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1. Regeln fiir die Strecke

Modul 408.2321 Zug als vorbereitet an den Fahrdienstleiter melden
Abschn. 2

Den Vollzug der Vorbereitung hat der Triebfahrzeugfuhrer dem 6rtlich zustandigen Fahrdienstleiter

unaufgefordert zu melden.

Modul 408.2455 Halten wegen Haltstellung eines Signals
Abschn. 1, Abs. 1

Der ortlich zustandige Fahrdienstleiter ist nach dem Anhalten unverziglich zu verstandigen.

Modul 408.2481 Sperrfahrten, Verhalten an Bahniibergangen
Abschn. 8

Siehe Anlage 4.2.

Modul 408.2491 Reisende sichern im Bereich hohengleicher Uberginge
Hohengleiche Ubergange fir Reisende sind auf Sicht (Hg 40 km/h) zu befahren. Soweit er-

forderlich, ist vor den Ubergangen Signal Zp 1 zu geben. Die Reisendeniibergédnge (Ri) sind den
Lageskizzen der Anlage 7 zu entnehmen.

Modul 408.2541 Gleise erkunden
Abschn. 1

Mangel am Oberbau

Die Entscheidung Uber die Befahrbarkeit eines Schienenbruchs ist abhangig davon, ob die Art des
Schienenbruchs nach der verteilten "Entscheidungshilfe zur Beurteilung der Befahrbarkeit baulich
nicht gesicherter Schienenbriiche" (Anlage 5.1) eindeutig bestimmt werden kann. Wurde die Be-
fahrbarkeit eines Schienenbruchs durch einen entsprechend ausgebildeten Mitarbeiter im Bahnbe-
trieb festgestellt, darf der Schienenbruch nach vorheriger Zustimmung durch den 6rtlich zustandi-
gen Fahrdienstleiter mit hochstens 5 km/h befahren werden.

Als Mitarbeiter im Bahnbetrieb gelten Beschaftigte der AKN Eisenbahn GmbH (z.B. Tf EVU AKN)
mit einer entsprechenden Ausbildung.

Regelungen fiir das Erkunden bei Meldung "Personen im Gleisbereich"

Wird dem ortlich zustandigen Fahrdienstleiter mitgeteilt, dass sich Personen unbefugt im Gleisbe-
reich aufhalten, sind die nachfolgenden Zuge uber diesen Sachverhalt zu verstandigen. Hierfur
muss der Fahrdienstleiter den Triebfahrzeugflhrer mit Befehl 6, Grund Nr. 11 anweisen, in den
betroffenen Gleisabschnitten auf Sicht zu fahren.
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Besondere Ausfiihrungsregein

Das Erkunden erfolgt mit den Zigen unabhangig von der jeweiligen Tages- und Nachtzeit.

Wenn dem Triebfahrzeugfihrer auf Grund ortlich bedingter Witterungsverhaltnisse (z.B. extrem
unsichtiges Wetter, wie z.B. dichter Nebel, starker Schneefall) das Erkunden als nicht vertretbar
erscheint, unterbleibt die Erkundungsfahrt.

Soll eine Erkundung im Bereich des Tunnels Henstedt-Ulzburg erfolgen, ist zuvor vom Fahrdienst-
leiter die Tunnelbeleuchtung Uber das Fernwirksystem einzuschalten. Die erfolgte Einschaltung ist
von ihm mittels der technischen Anzeige im Fernwirksystem zu Uberprufen.

Sollte fur den Fahrdienstleiter die MAglichkeit bestehen, dass die Erkundung durch Rettungskrafte
(Polizei, Feuerwehr) oder durch in der Nahe befindende Mitarbeitende der AKN (z.B. Abt. |, Abt. S)
vorgenommen werden kann (durch Kontrollgdnge bzw. Fahrten mit Pkw), unterbleibt eine Erkun-
dungsfahrt.

Modul 408.2581 Verhalten bei Gefahr, Grundsatz
Abschn. 1

Bei besonderen Vorkommnissen (z.B. gefahrliche Ereignisse, Zuglaufstérungen) verstandigt der
Triebfahrzeugfihrer unverziglich den értlich zustandigen Fahrdienstleiter.

Modul 408.2581 Ziuge anhalten
Abschn. 2

Beim Halten hat der Triebfahrzeugfiihrer darauf zu achten, dass der Zug nicht auf
Briicken ohne Gelander zum Halten kommt, da dort Absturzgefahr besteht.

Dies betrifft folgende Eisenbahntberfliihrungen:

km 38,139 - EU Schirnau
km 44,187 - EU Ohlau

Modul 408.2651 PZB-Fahrzeugeinrichtung gestort
Abschn. 2

Bei gestorter PZB-Fahrzeugeinrichtung verstandigt der Triebfahrzeugfihrer umgehend den Fahr-
dienstleiter Stw “Kf“ in der Funktion als Betriebszentrale. Daraufhin verstandigt der Triebfahrzeug-
fuhrer des EVU AKN das fur ihn zustandige Werkstattpersonal, das in Abstimmung mit dem Fdl
uber die weitere Verwendung des Triebfahrzeuges sowie Uber eine umgehende Zuflhrung zur
Fahrzeuginstandsetzung (z.B. Bw KTK) entscheidet.

Modul 408.2681 Notbremsiiberbriickung nicht wirksam
Abschn. 3

Die UnregelmaRigkeit ist dem ortlich zustadndigen Fahrdienstleiter zu melden und das Fahrzeug bei
nachster Gelegenheit zu tauschen.
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Nachtzeichen des Spitzensignals nicht in Ordnung

Modul 408.2691
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AnschlieBender Weichenbereich

Ril 301.0002
Abschn. 5
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Modul 301.0201 Bremsweg
Abschn. 1, Abs. 6

700 m
525 m ab Vsig zum Esig K Bf Elbgaustrale, Bft Eidelstedt (Ubergang zur signaltechnischen Aus-
ristung S-Bahn Hamburg)

Modul 301.0501 Information Uber Geschwindigkeitswechsel
Abschn. 8, Abs. 8
Abschn. 9, Abs. 8

Geschwindigkeitswechsel werden nicht mit Lf 6 und Lf 7 angezeigt, wenn ein sonstiger durch die
Gestaltung der Bahnanlagen geeigneter Anhalt flr den Triebfahrzeugflhrer vorhanden ist. Dieser
geeignete Anhalt ist in den Fahrplanunterlagen bekannt gegeben.

Ril 301.0703 Beleuchtung der Wartezeichen
Abschn. 2, Abs. 6

Wartezeichen werden nicht beleuchtet.

Ril 301.1501 Signal Bii 0/1, Standort der Uberwachungssignale
Abschn. 1, Abs. 4

Es stehen links vom Gleis:

Richtung

US 2 b in km 6,668 fiir BU "Hérgensweg" in km 7,155 Gl 104

USW 2 b in km 7,145 fiir BU "Hoérgensweg" in km 7,155 Gl 104

US 2 b in km 8,447 fiir BU "Hogenfelder StraRe" in km 8,474 GI 112

USW 2 b in km 8,468 fiir BU "Hogenfelder StraRe" in km 8,474 Gl 112

US 2 b in km 8,477 fur BU "Siintelstralle“ in km 8,775 und “Pinneberger Strake" in km 8,843 Gl 112
USW 2 b in km 8,766 fiir BU "Slintelstrake in km 8,775 Gl 112

USW 2 b in km 8,830 fiir BU “Pinneberger Stralke" in km 8,843 Gl 112

US 2 b in km 9,197 fur BU “Peter-Timm-Strafke" in km 9,587 Gl 114

USW 2 b in km 9,580 fiir BU “Peter-Timm-StraRe" in km 9,587 Gl 114

US 2 b in km 9,592 fiir BU “Ellerbeker Weg" in km 9,990 Gl 114

USW 2 b in km 9,983 fiir BU “Ellerbeker Weg" in km 9,990 Gl 404

US 2 b in km 9,997 fur BU “Holsteiner Chaussee" in km 10,426 und “Schleswiger Damm" in km 10,618
Gl 404

USW 2 b in km 10,411 fur BU “Holsteiner Chaussee" in km 10,426 Gl 404

USW 2 b in km 10,603 fir BU “Schleswiger Damm" in km 10,618 Gl 404

US 2 b in km 11,414 fur BU “Schwarzer Weg" in km 11,865 Gl 404

USW 2 b in km 11,855 fiir BU “Schwarzer Weg" in km 11,865 Gl 406

US 2 b in km 12,772 fiir BU "Ortfeld" in km 13,392 und "Meisenweg" in km 13,663 Gl 410

USW 2 b in km 13,382 fir BU "Ortfeld" in km 13,392 GI 410

USW 2 b in km 13,656 fir BU "Meisenweg" in km 13,663 Gl 410

US 2 b in km 14,685 fir BU "Klévensteen" in km 15,385, BU "Garstedter Weg" in km 15,568 und
BU "Bahnhofstralle Hasloh" in km 15,747 Gl 412

USW 2 b in km 15,375 fir BU "Klévensteen" in km 15,385 Gl 412

USW 2 b in km 15,559 fir BU "Garstedter Weg" in km 15,568 Gl 412

USW 2 b in km 15,737 fiir BU "Bahnhofstralte Hasloh" in km 15,747 Gl 412

US 2 b in km 17,092 fiir BU "Alter Kirchweg" in km 17,572 und “Mohlstedter Weg*“ in km 18,128 Gl 418
USW 2 b in km 17,565 fir BU "Alter Kirchweg" in km 17,572 Gl 418

USW 2 b in km 17,092 fir BU “Mohlstedter Weg*“ in km 18,128 Gl 418

US 2 b in km 18,833 fiir BU "Heidkampstrae" in km 19,233 Gl 504

USW 2 b in km 19,223 fiir BU "Heidkampstrae" in km 19,233 Gl 506

US 2b in km 20,992 fiir BU ,Feldbehnsweg® in km 21,692 Gl 514

CE e e e
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USW 2b in km 21,684 fiir BU ,Feldbehnsweg“ in km 21,692 Gl 514

US 2b in km 22,000 fiir BU ,Bahnstrale” in km 22,460 Gl 602

USW 2b in km 22,416 fiir BU ,Bahnstrale” in km 22,460 Gl 604

USW 1b in km 22,903 fiir BU ,Schulweg® in km 23,303 GI 608

USW 2 b in km 24,180 fir BU ,Buchenweg® in km 24,196 GI 702

US 2 b in km 32,168 fiir BU "Werner-von-Siemens-StraRe" in km 32,898 Gl 862
USW 2 b in km 32,890 fiir BU "Werner-von-Siemens-Strale" in km 32,898 Gl 872
US 1 in km 48,420 fiir BU "Roddenmoorweg" in km 49,121

USW 2 b in km 65,546 fiir BU "Gadelander StraRe" in km 65,558

egenrichtung

USW 2 ain km 44,730 fir BU "Birkenweg" in km 44,730

USW 2 ain km 32,905 fiir BU "Werner-von-Siemens-StraRe" in km 32,898 G| 861

US 2 ain km 24,696 fiir BU "Buchenweg" in km 24,196 Gl 701

USW 2 ain km 24,211 fiir BU "Buchenweg" in km 24,196 Gl 701

USW 2 ain km 22,496 fiir BU ,BahnstraRe“ in km 22,460 Gl 605

US 2 ain km 20,630 fiir BU "FeldbehnstraRe" in km 20,225 Gl 513

USW 2 ain km 20,233 fir BU "FeldbehnstraRe" in km 20,225 Gl 513

US 2 ain km 19,633 fiir BU "HeidkampstraRe" in km 19,233 Gl 509

USW 2 a in km 19,243 fiir BU "HeidkampstraRe" in km 19,233 GI 507

US 2 ain km 18,678 fiir BU "Mohlstedter Weg" in km 18,128 und BU "Alter Kirchweg" in km 17,572 Gl
503

USW 2 ain km 18,136 fiir BU "Mohlstedter Weg" in km 18,128 Gl 503

USW 2 ain km 17,581 fiir BU "Alter Kirchweg" in km 17,572 GI 503

US 2 ain km 14,328 fir BU "Meisenweg" in km 13,663 und BU "Ortfeld" in km 13,392 GI 409
USW 2 ain km 13,670 fir BU "Meisenweg" in km 13,663 Gl 409

USW 2 a in km 13,402 fir BU "Ortfeld" in km 13,392 Gl 409

US 2 ain km 13,377 fiir BU "Schulweg" in km 12,712 und "BahnhofstraRe/Norderstedter Strake" in
km 12,488 Gl 409

USW 2 ain km 12,724 fiir BU "Schulweg" in km 12,712 GI 409

USW 2 a in km 12,500 fiir BU "BahnhofstralRe/Norderstedter StraRe" in km 12,488 GI 409
US 2 ain km 11,328 fiir BU "Schleswiger Damm" in km 10,618 und BU "Holsteiner Chaussee" in km
10,426 GI 401

USW 2 ain km 10,633 fir BU "Schleswiger Damm" in km 10,618 Gl 401

USW 2 a in km 10,441 fir BU "Holsteiner Chaussee" in km 10,426 Gl 401

US 2 ain km 10,406 fir BU “Ellerbeker Weg" in km 9,990 Gl 401

USW 2 ain km 9,997 fiir BU “Ellerbeker Weg" in km 9,990 Gl 401

US 2 ain km 9,582 fiir BU "Flagentwiet" in km 9,187 GI 115

USW 2 ain km 9,194 fiir BU "Flagentwiet" in km 9,187 GI 113

US 2 ain km 8,761 fiir BU "Hogenfelder Strake" in km 8,474 GI 111

USW 2 ain km 8,480 fiir BU "Hogenfelder Strale" in km 8,474 Gl 111

US 2 ain km 8,461 fiir BU "Halstenbeker Strake" in km 8,100 Gl 111

USW 2 a in km 8,108 fiir BU "Halstenbeker StraRe" in km 8,100 GI 111

USW 2 a in km 7,731 fiir BU "Eidelstedter Brook" in km 7,720 Gl 107

US 2 ain km 7,627 fur BU "Hoérgensweg" in km 7,155 Gl 105

USW 2 ain km 7,162 fir BU "Hoérgensweg" in km 7,155 Gl 103

Regeln fur die Betriebsstellen

Allgemein

Modul 408.2101 MaRgebende Neigungen
Abschn. 1, Abs. 2a) groRer als 2,5 %o (1:400)

Siehe Anlage 5.2
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Modul 408.4801 Anlagen und Einrichtungen der Betriebsstellen
Abschn. 2, Abs. 2a)

- 1. Beschreibung der Anlagen
Die Anlagen und Einrichtungen der Betriebsstellen sind aus den beigefligten Lageskizzen
(Anlage 7) ersichtlich.

- 2. Zusatzanlagen
Betankungsanlagen

- Betriebswerkstatt Kaltenkirchen Gleis 905
- Einsatzstelle Neumiinster Sid Gleis 64
Waschanlagen

- Betriebswerkstatt Kaltenkirchen Gleis 21

- Einsatzstelle Neumlnster Sud Gleis 64
WC Ent- und Versorgungsanlage

- Einsatzstelle Neumiinster Sid Gleis 64

- 3. Bahniibergdnge
- Verzeichnis der Bahniibergange (Anlage 4.1)

- Verzeichnis der Blinklicht- und Lichtzeichenanlagen (Anlage 4.2)

- 4. Andere Anlagen
PZB- Prifmagneten (2000 Hz) fUr ein- und aussetzende Triebfahrzeuge

-  Betriebswerkstatt Kaltenkirchen, nordlich in den Gleisen 30-35

Anlagen zur Fremdladung und Vorheizung

- Bf Ulzburg Sud, Gleis 734 und 735

- zwischen den Abstellgleisen der Betriebswerkstatt Kaltenkirchen
- Einsatzstelle Bf Neumunster Sud

- Bf Kaltenkirchen, GI 906

- Bf Hasloh, Bft Bonningstedt, Bahnsteig

Telekommunikationseinrichtungen
Zwischen dem Stellwerk "Kf", Kaltenkirchen, und den Triebfahrzeugen / Lokomotiven besteht
Verbindung tUber P-GSM (D) sowie Betriebsfunk der AKN (EVU AKN).

Die Fdl im Stellwerk "Kf", Kaltenkirchen sind unter folgenden Rufnummern telefonisch er-
reichbar:
Siehe Deckblatt Regionalbereich 1, AKN-Bereichsubersicht der értlich zustandigen Fdl (6zF).

Modul 408.4801 MaRgebende Neigungen groRer als 2,5 %o (1:400)
Abschn. 2, Abs. 2a)

Siehe Anlage 5.2

Modul 408.4811 Ortliche Besonderheiten beim Rangieren
Abschn. 7

Mechanisch ortsgestellte Weichen (Weichen mit Hebelgewicht)

Rangierfahrten haben jeweils vor diesen Weichen anzuhalten, wenn sie gegen die Spitze befahren
werden und nicht durch Handverschluss gesichert sind. Die richtige Stellung der Weiche und die
Wirksamkeit des Spitzenverschlusses ist zu prifen. Hierzu ist der Weichenhebel kraftig niederzu-
driicken. Erst nach dieser Prifung darf die Weiche befahren werden.

Elektrisch ortsgestellte Weichen
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Siehe Anlage 6.1, Abschnitt D.

Modul 408.4813 Zustimmung des Weichenwarters
Abschn. 3, Abs. 1a)

Far Ein- und Aussetzfahrten gibt der Triebfahrzeugfuhrer zuvor eine Fertigmeldung an den ortlich

zustandigen Fdl ab.

Modul 408.4814 MaRnahmen beim Befahren von Gleisen mit einem
Abschn. 7 Gefalle von mehr als 2,5 %o (1:400)

Auf den betreffenden Gleisen sind Rangierbewegungen mit besonderer Vorsicht auszufiihren. Da-
bei missen alle Fahrzeuge untereinander mit dem Triebfahrzeug gekuppelt und an die Hauptluft-
leitung angeschlossen sein.

Modul 408.4814 Verschieben von Fahrzeugen durch Menschen
Abschn. 11, Abs. 1

Das Verschieben von Fahrzeugen durch Menschen ist nicht zugelassen.

Bf Eidelstedt Zentrum

Modul 408.2341 Haltmeldung an den Fahrdienstleiter abgeben
Abschn. 6, Abs. 1c)

Vor Ubergang einer Zugfahrt in eine Rangierfahrt unter Beibehaltung der Fahrtrichtung ist das Hal-
ten am gewohnlichen Halteplatz dem Fahrdienstleiter Eidelstedt Zentrum zu melden.

Ril 301.0002 Standort der Signale

Abschn. 2, Abs. 3

Bf Eidelstedt Zentrum Vorsignalwiederholer VWaa 100 links
Einfahrsignal AA 100 links
Ausfahrsignal P 103 links *1)
Vorsignal Vp 103 links *1)
Vorsignal Vr 104 links *1)
Zwischensignal R 104 links *1)
Vorsignal Vs 108 links *1)
Zwischensignal V 107 links *1)
Zwischensignal S 108 links *1)
Vorsignal Vv 107 links *1)
Vorsignal Vn 112 links *1)
Zwischensignal U 111 links *1)
Ausfahrsignal N 112 links *1)
Vorsignal Vu 111 links *1)
Einfahrsignal FF 100 links
Vorsignalwiederholer VWff 100 links
Vorsignal Vff 100 links

*1) Ne 4 - Schachbretttafel - nicht aufgestellt, gema Ril 301.1401, Abschn. 4, Abs. 4
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Bft Eidelstedt Zentrum (Bf Eidelstedt Zentrum)

Modul 408.2331 Zustimmung des Fahrdienstleiters zur Abfahrt
Abschn. 1

Bei in Richtung Neumunster am Bahnsteig haltenden Zugen (Unterwegshalt) entfallt die Zustim-
mung des Fdl Eidelstedt Zentrum zur Abfahrt.

Modul 408.2711 Zulassige Lange der Wagenzuge fir Reisezlige
auf den Betriebsstellen
137 m
Modul 408.4841 Einfahr-/ Ausfahrgleise ohne Signal Ra 10
Abschn. 4, Abs. 2
Strecke Bahnhof Bahnhofsteil aus Richtung Weiche Nr.
A1 Eidelstedt Zentrum Eidelstedt Zentrum Eidelstedt W 51

Hp Horgensweq (Bf Eidelstedt Zentrum)

Modul 408.2331 Zustimmung des Fahrdienstleiters zur Abfahrt
Abschn. 1

Bei in am Bahnsteig haltenden Zigen (Unterwegshalt) entfallt die Zustimmung des Fdl Eidelstedt
Zentrum zur Abfahrt.

Modul 408.2711 Zulassige Lange der Wagenziuge fiir Reiseziige

auf den Betriebsstellen

138 m

Bft Schnelsen Sud (Bf Eidelstedt Zentrum)

Der Bahnsteig ist bis auf weiteres aulRer Betrieb. Die Reisendenzugange sind gesperrt.

Bft Schnelsen (Bf Eidelstedt Zentrum)

Modul 408.2711 Zulassige Lange der Wagenziuge fur Reisezlige
auf den Betriebsstellen

138 m
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Modul 408.4816 Befahren von Bahnuibergangen
Abschn. 1, Abs. 1

Folgende Lichtzeichenanlage mit Halbschranken wird durch Einstellen der Rangierfahrstral3e ein-
geschaltet:

Bahnubergang "Flagentwiet" in km 9,187.

Modul 408.4841 Einfahr-/ Ausfahrgleise ohne Signal Ra 10
Abschn. 4, Abs. 2
Strecke Bahnhof Bahnhofsteil aus Richtung Weiche Nr.
A1 Eidelstedt Zentrum Schnelsen Neumdunster W 105
Ril 301.0301 Zs 6 nicht am Hauptsignal
Abschn. 1

An den Asig N 111 und N 112 sind keine Zs 6 (Gegengleisanzeiger) aufgestellt. Der Auftrag zur
Fahrt auf dem Gleis entgegen der gewdhnlichen Fahrtrichtung (Gegengleis) wird nach der letzten
Weiche (Weiche 107) fur Fahrten ins Gegengleis durch Formsignal Zs 6 in km 9,440 erteilt.

Hp Burgwedel

Modul 408.2711 Zulassige Lange der Wagenziige fiir Reiseziige
auf den Betriebsstellen

137 m

Bf Hasloh

Modul 408.2711 Zulassige Lange der Wagenziuge fiir Reiseziige
auf den Betriebsstellen

137 m

Modul 408.4816 Befahren von Bahniibergangen

Abschn. 1, Abs. 1

Folgende Lichtzeichenanlagen mit Halbschranken werden durch Einstellen der Rangierfahrstral’e
eingeschaltet:

- Bahnlbergang "Schwarzer Weg" km 11,865.
- Bahnibergang "Garstedter Weg" km 15,568,
- Bahnubergang "Kirschenallee" km 16,288 und
- Bahnlbergang "Bahnhofstralle" km 15,747.
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Ril 301.0002 Standort der Signale

Abschn. 2, Abs. 3

Bf Hasloh Vorsignal Vaa 400 links
Einfahrsignal AA 400 links
Vorsignal Vr 408 links *1)
Ausfahrsignal P 407 links *1)
Zwischensignal R 408 links *1)
Vorsignal Vp 407 links *1)
Zwischensignal R 404 links *1)
Vorsignal Vs 410 links *1)
Zwischensignal S 410 links *1)
Zwischensignal V 411 links *1)
Vorsignal Vv 411 links *1)
Vorsignal Vn 414 links *1)
Zwischensignal U 413 links *1)
Ausfahrsignal N 414 links *1)
Vorsignal Vu 413 links *1)
Einfahrsignal FF 400 links
Vorsignal vff 400 links

*1) Ne 4 - Schachbretttafel - nicht aufgestellt, geman Ril 301.1401, Abschn. 4, Abs. 4

Bft Bonningstedt (Bf Hasloh)

Modul 408.4841 Einfahr-/ Ausfahrgleise ohne Signal Ra 10
Abschn. 4, Abs. 2
Strecke Bahnhof Bahnhofsteil aus Richtung Weiche Nr.
A1 Hasloh Bdnningstedt Eidelstedt W 401
Ril 301.0301 Zs 6 nicht am Hauptsignal
Abschn. 1

An den Asig P 403 und P 404 sind keine Zs 6 (Gegengleisanzeiger) aufgestellt. Der Auftrag zur
Fahrt auf dem Gleis entgegen der gewohnlichen Fahrtrichtung (Gegengleis) wird nach der letzten
Weiche (Weiche 401) fur Fahrten ins Gegengleis durch Formsignal Zs 6 in km 11,635 erteilt.

Bft Hasloh (Bf Hasloh)

Modul 408.4841 Einfahr-/ Ausfahrgleise ohne Signal Ra 10
Abschn. 4, Abs. 2
Strecke Bahnhof Bahnhofsteil aus Richtung Weiche Nr.
A1 Hasloh Hasloh Neumiinster W 407
Ril 301.0301 Zs 6 nicht am Hauptsignal
Abschn. 1

An den Asig N 413 und N 414 sind keine Zs 6 (Gegengleisanzeiger) aufgestellt. Der Auftrag zur
Fahrt auf dem Gleis entgegen der gewdhnlichen Fahrtrichtung (Gegengleis) wird nach der letzten
Weiche (Weiche 408) fiir Fahrten ins Gegengleis durch Formsignal Zs 6 in km 16,269 erteilt.
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Bft Quickborn Sud (Bf Quickborn)

Modul 408.2331 Zustimmung des Fahrdienstleiters zur Abfahrt
Abschn. 1

Bei in Richtung Neumunster am Bahnsteig haltenden Ziigen (Unterwegshalt) entfallt die Zustim-
mung des Fdl Quickborn zur Abfahrt.

Modul 408.4841 Einfahr-/ Ausfahrgleise ohne Signal Ra 10
Abschn. 4, Abs. 2
Strecke Bahnhof Bahnhofsteil aus Richtung Weiche Nr.
A1 Quickborn Quickborn Sid Eidelstedt W 501, W 502
Ril 301.0301 Zs 6 nicht am Hauptsignal
Abschn. 1

An den Asig P 505 und P 506 sind keine Zs 6 (Gegengleisanzeiger) aufgestellt. Der Auftrag zur
Fahrt auf dem Gleis entgegen der gewdhnlichen Fahrtrichtung (Gegengleis) wird nach der letzten
Weiche (Weiche 502) fiir Fahrten ins Gegengleis durch Formsignal Zs 6 in km 18,835 erteilt.

Bf Quickborn

Modul 408.2711 Zulassige Lange der Wagenziige fiir Reiseziige
auf den Betriebsstellen

138 m

Modul 408.4816 Befahren von Bahniibergangen

Abschn. 1, Abs. 1

Folgende Lichtzeichenanlage mit Halbschranken wird durch Einstellen der Rangierfahrstralle ein-
geschaltet:

- Bahnibergang "Feldbehnstrale" km 20,225.
Modul 408.4841 Einfahr-/ Ausfahrgleise ohne Signal Ra 10
Abschn. 4, Abs. 2
Strecke Bahnhof Bahnhofsteil aus Richtung Weiche Nr.
A1 Quickborn Quickborn Neumdunster W 511, W 512
Ril 301.0002 Standort der Signale
Abschn. 2, Abs. 3
Bf Quickborn Vorsignal Vaa 500 links
Vorsignalwiederholer VWaa 500 links
Einfahrsignal AA 500 links
Vorsignal Vr 506 links *1)
Ausfahrsignal P 505 links *1)
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Zwischensignal R 506 links *1)
Zwischensignal U 511 links *1)
Ausfahrsignal N 512 links *1)
Einfahrsignal FF 500 links
Vorsignal Vff 500 links

*1) Ne 4 - Schachbretttafel - nicht aufgestellt, gema Ril 301.1401, Abschn. 4, Abs. 4

Bf Ellerau

Modul 408.2331 Zustimmung des Fahrdienstleiters zur Abfahrt
Abschn. 1

Bei in Richtung Eidelstedt am Bahnsteig haltenden Ziigen (Unterwegshalt) entfallt die Zustimmung
des FdI Quickborn zur Abfahrt.

Modul 408.2341 Bahniibergange sichern
Abschn. 5

T 2t Bei endenden oder l&nger als 1 Minute haltenden Ziigen AT (AT afar Gleis 605 bzw. AT b far
Gleis 606) am sudlichen Bahnsteigende mit Schltussel DB 21 fur BU km 22,460 "Bahnstral3e", be-
dienen.

BU km 22,460 "Bahnstrafle", bei am Bahnsteig beginnenden Ziigen oder Ziigen nach Aufenthalt
mit Auto-HET einschalten.

Modul 408.2711 Zulassige Lange der Wagenziuge fiir Reiseziige
auf den Betriebsstellen
138 m
Modul 408.4841 Einfahr-/ Ausfahrgleise ohne Signal Ra 10
Abschn. 4, Abs. 2
Strecke Bahnhof Bahnhofsteil aus Richtung Weiche Nr.
A1 Ellerau - Eidelstedt W 601, 602
- Neumunster W 605
Ril 301.0002 Standort der Signale
Abschn. 2, Abs. 3
Bf Ellerau Vorsignal Vaa 600 links
Einfahrsignal AA 600 links
Ausfahrsignal P 605 links *1)
Vorsignal Vn 606 links *1)
Vorsignalwiederholer VWp 605' links *1)
Vorsignalwiederholer VWp 605" links *1)
Ausfahrsignal N 606 links *1)
Vorsignal Vp 605 links *1)
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*1) Ne 4 - Schachbretttafel - nicht aufgestellt, gemal Ril 301.1401, Abschn. 4, Abs. 4

Bft Tanneneck (Bf Ulzburqg Sud)

Modul 408.2331 Zustimmung des Fahrdienstleiters zur Abfahrt
Abschn. 1

Bei in Richtung Neumunster am Bahnsteig haltenden Ziigen (Unterwegshalt) entfallt die Zustim-
mung des Fdl Ulzburg Sud zur Abfahrt.

Modul 408.4841 Einfahr-/ Ausfahrgleise ohne Signal Ra 10
Abschn. 4, Abs. 2
Strecke Bahnhof Bahnhofsteil aus Richtung Weiche Nr.
A1 Ulzburg Sid Tanneneck Eidelstedt W 701

Bft NIB (Bf Ulzburg Sud)

Modul 408.4811 Zustandige Stelle
Abschn. 4, Abs. 3

Die zustandige Stelle fiir den Ortsstellbereich “Ubergabegruppe NIB (Gl. 712 - 715)* ist der Fahr-
dienstleiter Ulzburg Sud.

Modul 408.4811 Zusatzliche Regeln fiir den Ortsstellbereich
Abschn. 4, Abs. 5

Der Ortstellbereich “Ubergabegruppe NIB* wird

- in nordlicher Richtung  durch das Signal T 724 sowie
- in sudlicher Richtung  durch das Signal U 712

begrenzt.
Ril 301.0301 Zs 6 nicht am Hauptsignal
Abschn. 1 - gilt nur fir Fahrten in Richtung Norderstedt -

An den Asig T 716 und T 724 sind keine Zs 6 (Gegengleisanzeiger) aufgestellt. Der Auftrag zur
Fahrt auf dem Gleis entgegen der gewdhnlichen Fahrtrichtung (Gegengleis) wird nach der letzten
Weiche (Weiche 734) fur Fahrten ins Gegengleis durch Formsignal Zs 6 in km 10,890 erteilt.

Bf Ulzburg Sud

Modul 408.2711 Zulassige Lange der Wagenziuge fur Reisezlige
auf den Betriebsstellen

Gl. 731
Gl. 732 und 733
Gl. 732 und 733

108 m in beiden Richtungen
jeweils 108 m in Richtung Kaltenkirchen
jeweils 108 m in Richtung Eidelstedt
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Modul 408.4816 Befahren von Bahnuibergangen
Abschn. 1, Abs. 1

Folgende Lichtzeichenanlagen mit Halbschranken werden durch Einstellen der Rangierfahrstralle
eingeschaltet:

- Bahnubergang "Waldweg" km 25,310 und

- Bahnubergang "Beckershof" km 26,756.

Ril 301.0002 Standort der Signale

Abschn. 2, Abs. 3

Bf Ulzburg Sid Ausfahrsignal P 701 links *1)
Vorsignal vp 701 links
Vorsignal vr 702 links
Zwischensignal R 702 links *1)
Lichtsperrsignal Ls 771 links
Einfahrsignal FF 700 links
Vorsignal vff 700 links

*1) Ne 4 - Schachbretttafel - nicht aufgestellt, geman Ril 301.1401, Abschn. 4, Abs. 4

Ril 301.0301 Zs 6 nicht am Hauptsignal
Abschn. 1

An den Asig N 731 und 733 sind keine Zs 6 (Gegengleisanzeiger) aufgestellt. Der Auftrag zur
Fahrt auf dem Gleis entgegen der gewodhnlichen Fahrtrichtung (Gegengleis) wird nach der letzten
Weiche (Weiche 745) fur Fahrten ins Gegengleis durch Formsignal Zs 6 in km 27,375 erteilt.

Bf Henstedt-Ulzburg

Modul 408.2711 Zulassige Lange der Wagenziuge fiir Reiseziige
auf den Betriebsstellen

108 m

Ril 301.0002 Standort der Signale

Abschn. 2, Abs. 3

Bf Henstedt-Ulzburg Vorsignal vaa 800 links
Einfahrsignal AA 800 links
Zwischensignal R 822 links hangend *1)
Vorsignal vr 822 links
Einfahrsignal G 833 links
Vorsignal vt 852 links hangend
Zwischensignal T 852 links *1)
Vorsignal vn 872 links
Vorsignalwiederholer vwn 872 links
Zwischensignal U 861 links
Vorsignal vw 851 links
Zwischensignal W 851 links *1)
Ausfahrsignal N 872 links
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Ausfahrsignal P 811 mit Zs 6 links hangend *1)
*1) Ne 4 - Schachbretttafel - nicht aufgestellt, gema Ril 301.1401, Abschn. 4, Abs. 4

Bft Henstedt-Ulzburg (Bf Henstedt-Ulzburq)

Modul 408.4841 Einfahr-/ Ausfahrgleise ohne Signal Ra 10
Abschn. 4, Abs. 2

Strecke Bahnhof Bahnhofsteil aus Richtung Weiche Nr.

A1 Henstedt-Ulzburg Henstedt-Ulzburg Eidelstedt W 801, W 802

Modul 408.4841 Ubersicht der wihrend einer Zugfahrt geltenden
Abschn. 6, Abs. 1 Rangierverbote

Wahrend einer Zugfahrt ist das Rangieren verboten. Das Rangierverbot wird vom Fahrdienstleiter
Kaltenkirchen ausgesprochen.

Bft Kaltenkirchen Sud (Bf Henstedt-Ulzburg)

Modul 408.2331 Zustimmung des Fahrdienstleiters zur Abfahrt
Abschn. 1

Bei aus Richtung Kaltenkirchen kommenden Zigen, die am Bahnsteig Gleis 861 halten, oder bei
Zugen, die am Bahnsteig Gleis 861 zur Fahrt Richtung Hmb-Eidelstedt beginnen, teilt der Fdl Ulz-
burg Std dem Tf jeweils die Fahrtstellung des Zsig U 861 mit.

Modul 408.2341 Bahnibergange sichern
Abschn. 5

T3¢ Bei endenden oder langer als 1 Minute haltenden Zugen HAT auf dem Bahnsteig mit
Schlussel DB 21 fir BU "Werner-von-Siemens-Strale", km 32,898, bedienen.

BU "Werner-von-Siemens-Strale", km 32,898, bei beginnenden Ziigen oder Ziigen nach
Aufenthalt mit HET auf dem Bahnsteig mit Schliissel DB 21 bzw. Auto-HET nach Zustim-
mung des Fdl Ulzburg Sutd zur Abfahrt einschalten.

Modul 408.4801 Grenze zwischen Bahnhof und freier Strecke
Abschn. 2, Abs. 2f)

Die Betriebswerkstatt Kaltenkirchen ist mit der Weiche 952 an den Bft Kaltenkirchen Sud (Bf

Henstedt-Ulzburg) angeschlossen. Grenze zum Bft Kaltenkirchen Siid ist das Ls 952.

Modul 408.4811 Ortliche Besonderheiten beim Rangieren
Abschn. 7

Verstandigung des Tf Uber die Besetzung der Gleise erfolgt nicht, vorsichtig rangieren in allen
Gleisen. Bei Dunkelheit und unsichtigem Wetter fuhren Tfz und Triebwagen im Bahnhofsbereich
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Signal Zg 1 - Spitzensignal und Signal Zg 2 - Schlusssignal -. Rangierfahrten vom Bw Kaltenkir-
chen enden am jeweiligen Bahnsteig und gehen dort in eine Zugfahrt tber.

Bf Kaltenkirchen

Ril 301.0002 Standort der Signale

Abschn. 2, Abs. 3

Bf Kaltenkirchen Zwischensignal R 902 links hangend *1)
Ausfahrsignal P 901 links hangend *1)
Ausfahrsignal N 908 links *1)
Zwischensignal S 909 links *1)

*1) Ne 4 - Schachbretttafel - nicht aufgestellt, gemaR Ril 301.1401, Abschn. 4, Abs. 4

Bft Kaltenkirchen (Bf Kaltenkirchen)

Modul 408.2711 Zulassige Lange der Wagenzuge fiir Reiseziige
auf den Betriebsstellen

108 m

Modul 408.4801 Grenze zwischen Bahnhof und freier Strecke

Abschn. 2, Abs. 2f)

Die Betriebswerkstatt Kaltenkirchen ist mit der Weiche 920 an den Bf Kaltenkirchen angeschlos-
sen. Grenze zwischen der Betriebswerkstatt Kaltenkirchen und dem Bf Kaltenkirchen ist das Ls
920.

Modul 408.4811 Zustandige Stelle
Abschn. 4, Abs. 3

Die zustandige Stelle flr den Ortsstellbereich “Kaltenkirchen (Bw)“ ist der Fahrdienstleiter Kalten-
kirchen.

Modul 408.4811 Zusatzliche Regeln fiir den Ortsstellbereich
Abschn. 4, Abs. 5

Der Ortstellbereich “Kaltenkirchen (Bw)“ wird

- in nérdlicher Richtung  durch die Signale Ls 920 und Ls 921 sowie
- in sudlicher Richtung  durch das Signal Ls 952

begrenzt.

Modul 408.4811 Ortliche Besonderheiten beim Rangieren
Abschn. 7

Verstandigung des Tf Uber die Besetzung der Gleise erfolgt nicht, vorsichtig rangieren in allen
Gleisen. Bei Dunkelheit und unsichtigem Wetter fuhren Tfz und Triebwagen im Bahnhofsbereich
Signal Zg 1 - Spitzensignal - und Signal Zg 2 - Schlusssignal -. Aussetzfahrten rdumen umgehend
W 920 (DKW).

Die Gleisanlagen der Bw Kaltenkirchen sind mit elektrisch ortsgestellten Weichen ausgerustet.
Es ist jeweils die Anlage 6.1 zu beachten.
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Modul 408.4813 Verstandigen des Weichenwarters, Zustimmung des
Abschn. 1 Weichenwarters

Vor Fahrten von der Betriebswerkstatt zum Bahnhof Kaltenkirchen bzw. Bft Kaltenkirchen Sud (Bf
Henstedt-Ulzburg) und vor Umsetzfahrten innerhalb der Betriebswerkstatt iiber Weiche 920 sowie
Fahrten von der Bw und Fahrten aus Gleis 27 (auch Gleis 28) nach Gleis 20 ist grundsatzlich der
Fdl Kaltenkirchen gemaf Anlage 6.1 zu verstandigen und dessen Zustimmung einzuholen. Der Fdl
Kaltenkirchen erteilt die Zustimmung miuindlich.

Modul 408.4814 Geschwindigkeiten beim Rangieren
Abschn. 3, Abs. 1b)

Rangierfahrten im Bereich der Betriebswerkstatt Kaltenkirchen dirfen in den Gleisen 21-27, 30-35
und 905 nur mit max. 10 km/h fahren.

Modul 408.4814 Regeln fur das Befahren von Gleisbogen mit einem
Abschn. 3, Abs. 2 Radius von weniger als 150 m

Siehe Anlage 6.1, Abschnitt E., Pkt. 6.
Modul 408.4841 Einfahr-/ Ausfahrgleise ohne Signal Ra 10
Abschn. 4, Abs. 2

Strecke Bahnhof Bahnhofsteil aus Richtung Weiche Nr.

A1 Kaltenkirchen Kaltenkirchen Eidelstedt W 901

Hp Holstentherme (Bf Kaltenkirchen)

Modul 408.2331 Zustimmung des Fahrdienstleiters zur Abfahrt
Abschn. 1

Bei in Richtung Hmb-Eidelstedt am Bahnsteig haltenden Zigen (Unterwegshalt) entfallt die Zu-
stimmung des Fdl Kaltenkirchen zur Abfahrt.

Modul 408.2711 Zulassige Lange der Wagenziige fiir Reiseziige
auf den Betriebsstellen

80m

Bft Dodenhof (Bf Kaltenkirchen)

Modul 408.2711 Zulassige Lange der Wagenziuge fur Reisezlige
auf den Betriebsstellen

80 m

Modul 408.4841 Einfahr-/ Ausfahrgleise ohne Signal Ra 10

Abschn. 4, Abs. 2

Strecke Bahnhof Bahnhofsteil aus Richtung Weiche Nr.

A1 Kaltenkirchen Dodenhof Neumdtinster W 908
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Hp Nutzen

Modul 408.2711 Zulassige Lange der Wagenziuge fiir Reiseziige
auf den Betriebsstellen

80 m

Bf Lentfohrden

Modul 408.2711 Zulassige Lange der Wagenzuge fir Reiseziige
auf den Betriebsstellen

80m

Modul 408.4816 Befahren von Bahniibergangen

Abschn. 1, Abs. 1

Folgende Lichtzeichenanlage mit Halbschranken wird durch Einstellen der Rangierfahrstralle ein-
geschaltet:

- Bahnibergang "Saarenweg" km 41,929.

Ril 301.0002 Standort der Signale

Abschn. 2, Abs. 3

Bf Lentféhrden Vorsignalwiederholer vw 1a links
Einfahrsignal 1A und Ne 2 V links
Ausfahrsignal 1P2 links *1)
Ausfahrsignal 1N1 links *1)

*1) Ne 4 - Schachbretttafel - nicht aufgestellt, geman Ril 301.1401, Abschn. 4, Abs. 4

Hp Bad Bramstedt Kurhaus

Modul 408.2711 Zulassige Lange der Wagenziige fiir Reiseziige
auf den Betriebsstellen

80m

Bf Bad Bramstedt

Modul 408.2711 Zulassige Lange der Wagenzuge fur Reisezlige
auf den Betriebsstellen

80m
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Modul 408.4816 Befahren von Bahnuibergangen
Abschn. 1, Abs. 1

Folgende Lichtzeichenanlage mit Halbschranken wird durch Einstellen der Rangierfahrstral3e ein-
geschaltet:

- Bahnubergang "Bimdhler Stralie" km 46,905

Ril 301.0002 Standort der Signale

Abschn. 2, Abs. 3

Bf Bad Bramstedt Ausfahrsignal 2P2 links *1)
Ausfahrsignal 2N1 links *1)
Einfahrsignal 2F und Ne 2 links

*1) Ne 4 - Schachbretttafel - nicht aufgestellt, gemaR Ril 301.1401, Abschn. 4, Abs. 4

Bf Wiemersdorf
Modul 408.2711 Zulassige Lange der Wagenzuge fiir Reiseziige
auf den Betriebsstellen
80 m
Modul 408.4841 Einfahr-/ Ausfahrgleise ohne Signal Ra 10
Abschn. 4, Abs. 2
Strecke Bahnhof Bahnhofsteil aus Richtung Weiche Nr.
A1 Wiemersdorf - Eidelstedt W 31
- Neumunster W 32
Ril 301.0002 Standort der Signale
Abschn. 2, Abs. 3
Bf Wiemersdorf Ausfahrsignal 3P2 links *1)
Ausfahrsignal 3N1 links *1)

*1) Ne 4 - Schachbretttafel - nicht aufgestellt, gemal Ril 301.1401, Abschn. 4, Abs. 4

Bf GroRenaspe

Modul 408.2711 Zulassige Lange der Wagenzuge fur Reisezlige
auf den Betriebsstellen

80m
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Modul 408.4816 Befahren von Bahnuibergangen
Abschn. 1, Abs. 1

Folgende Lichtzeichenanlagen mit Halbschranken werden durch Einstellen der Rangierfahrstralle
eingeschaltet:

- Bahnubergang "Hopenredder" km 56,168 und

- Bahnubergang "Ellerseeredder” km 56,854.

Ril 301.0002 Standort der Signale

Abschn. 2, Abs. 3

Bf GroRenaspe Ausfahrsignal 4P1 links *1)
Ausfahrsignal 4N2 links *1)

*1) Ne 4 - Schachbretttafel - nicht aufgestellt, geman Ril 301.1401, Abschn. 4, Abs. 4

Bf Boostedt

Modul 408.2711 Zulassige Lange der Wagenziige fiir Reiseziige
auf den Betriebsstellen

80 m

Modul 408.4816 Befahren von Bahniibergangen

Abschn. 1, Abs. 1

Folgende Lichtzeichenanlage mit Halbschranken wird durch Einstellen der Rangierfahrstralle ein-
geschaltet:

- Bahnubergang "Stuckenredder" km 61,266

Ril 301.0002 Standort der Signale

Abschn. 2, Abs. 3

Bf Boostedt Ausfahrsignal 5P1 links *1)
Ausfahrsignal 5N2 links *1)

*1) Ne 4 - Schachbretttafel - nicht aufgestellt, gemanl Ril 301.1401, Abschn. 4, Abs. 4

Bf Neumiinster Sud

Modul 408.2331 Zustimmung des Fahrdienstleiters zur Abfahrt
Abschn. 1

Zuge durfen ohne Zustimmung des Fdl Neumunster Sud zur Abfahrt vom Bahnsteig abfahren und
bis zum Asig, bzw. Zsig (sudl.) vorziehen.
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Modul 408.2341 Bahniuibergange sichern
Abschn. 5

J 3¢ Bei endenden oder langer als 1 Minute haltenden Ziigen HAT (HAT a fur Gleis 61 bzw. HAT
b fir Gleis 62) am ndrdlichen Bahnsteigende mit Schlissel DB 21 fir BU "Altonaer Strafle",
km 66,915, bedienen.

BU "Altonaer StraRe", km 66,915, bei am Bahnsteig beginnenden Ziigen oder Ziigen nach
Aufenthalt mit Auto-HET nach Zustimmung des Fdl Neuminster Sid zur Abfahrt einschalten.

Modul 408.2711 Zulassige Lange der Wagenzige fiir Reiseziige
auf den Betriebsstellen

110 m

Modul 408.4811 Zustandige Stelle

Abschn. 4, Abs. 3

Die zustandige Stelle fir den Ortsstellbereich “Neumtinster Sud* ist der Fahrdienstleiter Neumiins-
ter Sud.

Modul 408.4811 Zusatzliche Regeln fiir den Ortsstellbereich
Abschn. 4, Abs. 5

Der Ortstellbereich “Neuminster Std“ wird

- in nordlicher Richtung  durch das Signal Ls 64 sowie
- in sudlicher Richtung  durch das Signal Ls 63

begrenzt.

Modul 408.4811 Ortliche Besonderheiten beim Rangieren
Abschn. 7

In den Gleisen 4, 63 und 64 sowie in den Gleisabschnitten zwischen Ls 63 und Weiche 63 und
zwischen Weiche 63 und Gs 65 durfen keine Fahrzeuge ohne Federspeicherbremse abgestellt
werden.

Ril 301.0002 Standort der Signale

Abschn. 2, Abs. 3

Bf Neumiinster Std Zwischensignal 6 R links
Vorsignal v 6 f links
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Fahrweg durch Triebfahrzeugfihrer des EVU AKN priifen und sichern
- Ril 408.0233, Abschn. 2 -

| Fdl beauftragt Tf u.a mit Befehl 14 |
[

,Halten Sie im Bahnhof ......... vor Weiche .... an. Ermitteln Sie die Weichenlage

und informieren Sie den Fahrdienstleiter. Weiterfahrt nur mit Zustimmung*
I
- Betriebsstellenbuch zu 408.0601, Abschn. 2, Abs. 6 und 482, Zusatz 482.9001Z06 und Z12 -

Entsprechend der gemeldeten Feststellungen durch den Triebfahrzeugfihrer (Tf muss durch das EVU AKN,
Abt. BV gem. 482.9001 Zusatz 06 und 12 ausgebildet sein) entscheidet der Fdl (ber die weitere
Verfahrensweise und ggf. MalRnahmen zur voriibergehenden Sicherung der Weiche gem. Betriebsstellenbuch
zu Modul 408.0601, Abschn. 2, Abs. 6 und leitet den Triebfahrzeugdfiihrer bei der Durchfiihrung an. Die

Zustimmung zur Weiterfahrt erfolgt mindlich (formlos).

Tf halt vor der Weiche und meldet die Weichenlage an den Fdl
I I

Weiche hat bereits die richtige Lage _ Weiche hat noch die falsche Lage
<« bzw. keine Endlage
| | |
Weiche Weiche Fdl beauftragt den Tf die Weiche
ist von der Spitze ist vom Herzstiick '?S?rfmegggcigfgne_ Iﬁgihzeukﬁlrjggﬁl?
zu befahren zu befahren Strom ausgeschaltet lassen sonst Auffahrmeldung !
i i | |
Fdl | | Fdl | | Tf [l Tf |
muss sich vom Tf erFeiIt an dgn meldet, dass er die meldet, dass er die
ordnungsgemalie Tf die mundliche Weiche in die Weiche nicht bedienen
Wirkungsweise der Zustimmung zum geforderte Lage kann
Verschlisse und der Befahren der Weiche gekurbelt hat (Schaden, Schwergang...)
Ubertragungsteile -
bestatigen lassen Weiche darf Weiche darf nicht
(=Ordnungsstellung) befahren werden befahren werden
]
\ T |l T
meldet: kann
»Weiche (Nr) ,»Ordnungsstellung“
hat der Weiche nicht
,»Ordnungsstellung“ bestatigen
Fdl [l Fdl
muss die Weiche vor muss die Weiche vor
Ort durch Ort durch 2 bzw. 3
1 Handverschluss Handverschlisse
sichern lassen sichern lassen.

Gelingt dies nicht:

Ersatzweise (nur bis
zum Eintreffen des Weiche darf nicht
Technikers) ist vor Ort befahren werden
das Abschalten des
Stellstroms erlaubt.

Betriebsstellenbuch
zu Modul 408.0601,
Abschn. 2. Abs. 6
Wenn der Tf das
Abschalten des
Stellstroms / bzw.
der Techniker das
Anbringen des HV
bestétigt hat, erteilt der

Fdl die Zustimmung , ; . : ..
2um Befahren der W ,,D|e Weiche ist zweimal ungstellen, wobei jedes Mal
- die Ordnungsstellung angezeigt werden muss.“

Weiche darf Ril 482.9001206, Abschn. 1, Abs. 1 Bktr
befahren werden 15.12.2019

Ordnungsstellung:
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Funktechnische Einrichtungen der AKN

A. Allgemeines

Die funktechnischen Einrichtungen der AKN Eisenbahn GmbH werden unterschieden nach:
1) Digitaler AKN Zugfunk P-GSM (D)

2) Analoger AKN Betriebsfunk (ehemaliger analoger Zugfunk der AKN)

B. Digitaler AKN Zugfunk P-GSM (D)

Der AKN Zugfunk P-GSM (D) dient der fahrdienstlichen Verstandigung zwischen dem é&rtlich
zustandigen Fahrdienstleiter (6zF) und dem Zugpersonal.

C. Analoger AKN Betriebsfunk

Der analoge Betriebsfunk dient der betrieblichen Verstandigung zwischen dem 6zF und
Mitarbeitern bestimmter Fachbereiche der AKN sowie weiterer Einsatzzwecke.

Digitaler AKN Zugfunk P-GSM(D)

A. Allgemeines

Der analoge Zugfunk der AKN Eisenbahn GmbH wird ersetzt durch den digitalen Zugfunk
P-GSM(D), basierend auf dem Zugfunk GSM-R. Dafir koénnen die GSM-R
Eisenbahnfahrzeug-Gerate ohne Einschrankungen fir den Zugfunk P-GSM(D) genutzt
werden.

Der digitale Zugfunk P-GSM(D) dient der Verstandigung zwischen dem Zugpersonal und
dem Fahrdienstleiter des Stellwerks "Kf", Kaltenkirchen, fir nachfolgende Strecken der AKN:

Nr. 9121: Hmb-Eidelstedt — Neumnster (ausschl. NeumUlnster Stiid — Neum{nster),
Nr. 9122: Norderstedt Mitte — Ulzburg-Sud,

Nr. 9120: Elmshorn — Henstedt-Ulzburg,

Nr. 9107 Streckenteil (Abzw. SS) Kiel-Gaarden — Schénberg (Holst).

Aufzeichnung des Funkverkehrs

Alle Gesprache Uber den digitalen Zugfunk werden durch einen digitalen Sprachspeicher der
AKN aufgezeichnet.

B. Zustandigkeiten

Die ortlich zustandigen Fahrdienstleiter (6zF) kommunizieren mit dem Zugpersonal mittels
Leitstellen-GeFos. Dem Anhang ist eine entsprechende Ubersicht der AKN-Linien A1, A2, A3
und Kiel Oppendorf zu entnehmen, die die betreffenden GeFo-Rufnummern enthalt. In dieser
Ubersicht sind auch die bei Ausfall des P-GSM(D) Netzes zu verwendenden Rufnummern
der Festnetz-Anschlisse angegeben.
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C. Verstandigung mit dem ortlich zustandigen Fahrdienstleiter

1.Am Fahrzeug-Bediengerat ist die Betriebsart P-GSM(D) auszuwahlen.

2. Aufruf des Wahlmenis durch Dricken der Taste 5 (Ziffernblock).

3.Wahlen Sie unter den Menupunkten 1-5 den gewtinschten Menlpunkt aus:
wahlen Sie unter 2 (Telefonbuch) den ortlich zustandigen Fahrdienstleiter (6zF) aus
oder
geben Sie unter 5 (Rufnummerneingabe) die Rufnummer des 6zF manuell ein.

4.Der Rufaufbau erfolgt nach Betatigung der Taste "E"

D. Notruf

Beim P-GSM(D) ist kein Sammelruf oder Gruppenruf moglich, so dass ein Notruf
(Notdurchsage) nur per Einzelverbindung vom Zugpersonal zum Fahrdienstleiter abgegeben
werden kann. Der Fahrdienstleiter stoppt die betroffenen Zlige liber Signal und informiert per
Einzelverbindungen die gestellten Zige Uber den Inhalt der Notdurchsage.

Die Rufnummer fur das Nottelefon wird im GSM-R Fahrzeuggerat der AKN-Fahrzeuge in der
Funktion "Telefonbuch" an erster Stelle gespeichert, so dass im Notfall die Rufnummer
Ubersichtlich zur Verfiigung steht und vom Zugpersonal einfach gewahlt werden kann.

Diese Verfahrensweise steht grundsatzlich anderen EVU auch zur Verfliigung.

Die Notrufnummer lautet: 01835-8520101 P-GSM(D)
04191 — 933-8999  bei Ausfall P-GSM(D)

E. Ruckfallkonzept

Um bei einem Ausfall der digitalen Kommunikation weiterhin einen sicheren und
zuverlassigen Betrieb gewahrleisten zu konnen, sind alternative Kommunikationswege
vorgesehen. Diese unterscheiden sich fur die verkehrenden EVU wie folgt:

EVU AKN
Die Ruckfallebene ist der analoge AKN-Betriebsfunk. Steht dieser nicht zur Verfigung, ist
wie unter "EVU-Dritte" beschrieben zu verfahren.

EVU Dritte
Die Ruckfallebene ist das o6ffentliche Mobilfunknetz (Handy). Hierflr sind die im Anhang
aufgeflhrten Festnetz-Rufnummern zu verwenden.

Die Rufnummer des Notruftelefons ist Uber das 6ffentliche Mobilfunknetz (Handy) anwahlbar.

F. Besonderheiten

Der analoge AKN-Betriebsfunk steht dem EVU AKN bis auf weiteres fur die Bedienung der
elektrisch ortsgestellten Weichen (EOW) im Bereich der BW Kaltenkirchen (Ortsstellbereich)
zur Verfugung.

An der grundsatzlichen Bedienung andert sich daher nichts.
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Analoger AKN Betriebsfunk

A. Allgemeines

Der analoge Zugfunk der AKN Eisenbahn GmbH wird bis auf weiteres als analoger
Betriebsfunk (AKN Betriebsfunk) weiter verwendet.

B. Einsatzzwecke

1. Der AKN Betriebsfunk dient der Abwicklung betriebswichtiger Gesprache zwischen
dem ortlich zustandigen Fahrdienstleiter (6zF) und Mitarbeitern nachfolgend
aufgefuhrter Fachbereiche der AKN:

a) Serviceeinrichtung Eisenbahnfahrzeuge (Abt. W) flir Fahrzeugbewegungen im Bereich
der Bw Kaltenkirchen (Ortsstellbereich), Rangierdienst

b) Wageneinsatz / Fahrzeug-Dispo (Abt. BV) fur Fahrzeugbewegungen im Bereich der
Bw Kaltenkirchen (Ortsstellbereich), Rangierdienst

c) Technische Fachbereiche (Abt. A, |, S) fur betriebswichtige Gesprache und
Rangierdienst

2. Der AKN Betriebsfunk dient dem Fahrdienstleiter Stellwerk ,Kf“, Kaltenkirchen zur
Abwicklung betriebswichtiger Gesprache mit dem benachbarten Fahrdienstleiter
Stellwerk ,Esf“, Bf EIbgaustralle sowie bei Besetzung des Stellwerks ,S*, Hmb-
Schnelsen mit dessen Fahrdienstleiter (z.B. fir die Durchfiihrung des fernmuindlichen
Zugmeldeverfahrens).

3. Der AKN Betriebsfunk dient dem Zugleiter Tiefstack zur Unterstlitzung des
Rangierdienstes vor Ort.

4. Der AKN Betriebsfunk kann fiir die Bedienung der elektrisch ortsgestellten Weichen
(EOW) im Bereich der BW Kaltenkirchen (Ortsstellbereich) verwendet werden.

5. Der AKN Betriebsfunk dient zur Benachrichtigung von Bahnibergangsposten (BuP)
uber Zugfahrten.

6. Der AKN Betriebsfunk dient als Riickfallebene fiir die Kommunikation mit dem
Zugpersonal des EVU AKN bei Ausfall des digitalen AKN Zugfunk P-GSM (D).

C. Funkkanale

Es stehen folgende Funkkanale zur Verfugung:

a) Kanal 2 fur die Strecke Hmb-Eidelstedt — Neumunster (ausschlief3lich Neumunster Sid —
Neumdunster) sowie fur die Strecke Norderstedt - Ulzburg Sud

b) Kanal 5 fur die Strecke EImshorn — Henstedt-Ulzburg

Stand: 12/2025



-35- Anlage 2.1

D. Besonderheiten fur die Betriebsfunk-Zentrale

Funkqualitat
Der Abstand beim Sprechen in das Mikrofon sollte nicht groéRer als 30 cm sein.

Die Lautstarke des Lautsprechers kann verandert werden.

Lautes und deutliches Sprechen erhéht die Funkqualitat.

Dauersenden eines Betriebsfunk-Fahrzeuggerites

Dieses Fahrzeuggerat belegt und blockiert den gesamten Betriebsfunkbereich. Die
Triebfahrzeugflhrer sind erreichbar, kbnnen jedoch nur mit dem Betriebsfunk-Notruf
antworten (auler Fahrzeuge im Dauersendebetrieb).

Die Triebfahrzeugfuhrer sind aufzufordern, die Betriebsfunk-Fahrzeuggerate zu Uberprifen.
Die Funkwerkstatt verflgt Gber geeignete Messinstrumente, um das Betriebsfunk-
Fahrzeuggerat (Dauersenden) zu lokalisieren. Bei langerer Stérung ist die Funkwerksatt zur
Hilfeleistung aufzufordern.
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Mobile Funksprechgerate im Rangierdienst

A. Allgemeines

Die tragbaren Funksprechgerate "Teleport 9" und "Teleport 10" dienen der Verstandigung
beim Rangieren zwischen Rangierbegleiter (Rb), Triebfahrzeugfuhrer (Tf) und ggf. einer
besonderen ortlichen Aufsicht (6A). Fir Gesprache mit dem zustandigen Fdl dirfen die
tragbaren Funksprechgerate nur verwendet werden, wenn ihre Reichweite dies im Einzelfall
zulasst und das Funksprechgerat eines Triebfahrzeuges hierfur nicht zur Verfugung steht.
Hierzu ist auf Kanal 2 umzuschalten. In allen anderen Fallen hat der Tf Meldungen des Rb/6A
an den zustandigen Fdl Gber das auf dem Triebfahrzeug eingebaute Funkgerat zu ibermitteln.

Auf der Lok muss dabei zusatzlich ein tragbares Funksprechgerat mitgefuhrt werden, dass
auf diesen Kanal eingestellt ist. Abweichungen bei geschobenen Rangierfahrten siehe
Abschnitt E.

B. Bedienung der Gerate

Die tragbaren Funkgerate sind wie folgt zu bedienen:

- Funkgerat mit dem Lautstarkeschalter auf der Gerateoberseite einschalten (Knebel von
der "Aus"-Stellung im Uhrzeigersinn weiterdrehen und auf gewilnschte Empfangslaut-
starke einstellen).

- Mit der Kanalwahltaste (CH) und der Einertaste den gewtinschten Kanal wahlen.

- Probegesprach fihren

Beim Sprechen (Senden) sind die Sendetasten 1 (Regelfall) oder 2 (erhéhte Sende-
leistung) zu dricken. Mit normaler Lautstéarke mdglichst dem Mikrofon zugewandt
sprechen (Abstand etwa 10 - 15 cm). AnschlieRend Sendetaste loslassen und Meldung
des Teilnehmers abwarten. Wahrend des Probegesprachs ist der Ladezustand der
Batterie zu Uberprifen. Ist die Batterieladung ausreichend, so leuchtet die rote Sende-
lampe auf der Gerateoberseite wahrend des Sendens. Fangt sie an zu blinken, so ist die
Batteriespannung nicht mehr ausreichend. Wenn nach dieser Vorwarnung die Sende-
lampe erlischt, hat der Sender abgeschaltet. Gleichzeitig ertdont ein Signalton.

Bei zu geringer Batteriespannung:

1. Entladene Batterie gegen aufgeladene Reservebatterie tauschen.
2. Ladezustand der neuen Batterie prifen.

3. Entladene Batterie zum Aufladen in ein Batterieladegeréat einsetzen.

- Das Ausschalten der tragbaren Funksprechgerate erfolgt mit dem Lautstarkeschalter.
Gerate in die Ladeeinrichtung der Lokleitung Kaltenkirchen einsetzen.
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C. Verhalten bei Storungen

Wenn bei Probe- oder Rangierfunkgesprachen die Verstandigung in einer oder beiden
Richtungen undeutlich ist oder unterbrochen wird, so gilt die Funkverbindung als gestort. In
diesen Fallen ist sofort anzuhalten. Zunachst angeschlossene Batterie gegen eine andere, gut
geladene auswechseln. Dazu auf die seitlichen Batterieverriegelungen driicken, Batterie nach
unten herausziehen und Ersatzbatterie einsetzen. Lasst sich die Stérung dadurch nicht be-
seitigen, ist dies dem zustandigen Fdl zu melden.

D. Allgemeine betriebliche Bestimmungen

Bei den Rangierarbeiten sind zur Verstandigung mdglichst tragbare Funksprechgerate
einzusetzen. Bei der Gesprachsabwicklung Uber Rangierfunk ist unbedingte Sprechdisziplin
zu wahren; es durfen nur die in unmittelbarem Zusammenhang mit Rangieraufgaben erforder-
lichen Gesprache gefuhrt werden.

Probegesprache sind zu fihren
a) bei der Ubernahme eines tragbaren Funksprechgeréts,

b) nach jedem Batteriewechsel,
¢) vor dem Schieben (siehe Abschnitt E).

E. Besondere betriebliche Bestimmungen fiir geschobene Rangierfahrten bei
denen die Fahrwegbeobachtung durch Rangierbegleiter erfolqgt

Kontrolle der Funkverbindung:

a) Probegesprach
Bevor die geschobene Rangierfahrt in Bewegung gesetzt wird, ist die Funkverbindung
zwischen dem Rb an der Spitze der Abteilung und dem Tf durch ein Gesprach zu prufen.

b)  Kontrollsprechen

1. Zur Kontrolle der Funkverbindung wahrend der Rangierfahrt ist der Tf etwa alle
10 Sekunden vom Rb mit der Zielangabe anzusprechen (Kontrollanruf).

2. Rechtzeitig vor dem Ziel der Rangierfahrt, bei Annaherung an einen
Gefahrenpunkt oder wenn der Auftrag zum MaRigen der Geschwindigkeit erteilt
wurde, ist die Funkverbindung durch stindiges Sprechen des Rb (laufende
Angabe der Entfernung bis zum Ziel) aufrechtzuerhalten (Zielsprechen).

3. Die Durchsagen beim Kontrollsprechen werden nicht wiederholt und nicht
bestatigt. Wenn der Kontrollanruf unterbleibt oder das Zielsprechen unterbrochen
wird oder die Durchsagen unverstandlich oder beeintrachtigt werden, hat der Tf
sofort anzuhalten.

4, Erkennt oder vermutet der Rb, dass die Funkverbindung gestort ist, so hat er die
Rangierfahrt durch Haltsignale anzuhalten.

Kurzbedienungsanleitung fur Teleport siehe nachste Seiten.
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Kurzbedienungsanweisung fur Teleport 9
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Kurzbedienungsanweisung fur Teleport 10

v
e
@ : :
= i
= e
= o = = &,
mS £ 0 ° ®® 2 a
ey O w [9] ;l— 7)) 7]
= O 1 c ‘© qa 9 <
a =~ 7T 0O (] — emm @n = P
o Q o = D R > SIS c—
z 2 230 g o 5SS 88 2
= c T O = c MN
2 J0n 2 <
C e
1 \\
\

!
|

|

Kurzbedienungsanleitung

7
3 4)7_ F / Z
8 $= = ! } : |
o I
@ 2 _ = - = =
o - « = 2 @ e ° g
— X < = = @ =] = = 2
c = < L < R =
t 3 < :‘ = s | = = =
ot % = 84 2 e =3 B =
o L 3 % g 29 m K =
Q= P 28 o o 28 o o b=
Q o [ - @ = 2 (=} s = = v
DS g § g 2 s & & 2
.3 22 2% © s © © S
22 35 > e
) ; - >
Anzeigensymbole
Symbol Funktion

Trageranzeige. Erscheint dieses Symbol, ist der Kanal durch einen anderen
Funkteilnehmer belegt.

HH

Zeigt an, wenn das Funkgerat nicht gesperrt ist. Ist dieses Symbol nicht
vorhanden, ist das Funkgerat gesperrt, da ein Gesprach mit einem anderen
Funkgerat gefuhrt wird. Das Funkgerat wird automatisch nach Beenden des
anderen Gespraches entsperrt. Es kann auch manuell mit der Freitaste entsperrt
werden, um in Notfallen senden zu kdnnen.

Anzeige des Akkuzustandes: 100 % lﬂ 50% {EI entladen lﬂl

Zeigt an, daR die Rauschsperre aus ist.

1N

= |
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Verzeichnis der Bahniibergdange
Hmb-Langenfelde Gbf - Neumilinster
Art der Sicherung
[®))
1 g g
4 S 32
Artdes |£ £ |5 5
BO |€8 g8
o ®» c =
> S o
x Richtung
Kfz/Tag Gegenrichtung
2
of |2
4] c
(2} c © c
o [T 3| |5 2
T E ) 3 8
155 | |2 5
2o olo|E[2 :'g 21512 2
§lz|e s| BLEIBIElE HEEIEHRRE
NS BEE A AAEEHMEEAEE BRI
AR NN BT S E R S R R E E B G
SN EEN HE HEHEEEHEEEEE EEE
, NMEHEHASE EBHSEHEE R EEEEE HEE
km | BezeichnungdesBU |5 (2|2 13|18l |IEBIG |33 8155|120 |& |2 |2 |5 | Bemerkungen:
7,155|Hérgensweg X X X X
7,720|Eidelstedter Brook X X X X mit USW
8,100|Halstenbeker Stralle X X| X X mit USW
8,474|Hogenfelder Stralle X X X X Akustik fur
FuRganger
8,775|Slntelstralle X X| X X mit USW
8,843|Pinneberger Stralle X X1 X X mit USW
9,187 |Flagentwiet X X X X mit USW
9,587 |Peter-Timm-Stralle X X X X mit USW
9,990|Ellerbeker Weg X X X X
10,426 |Holsteiner Chaussee X X1 X X
-B4-
10,618|Schleswiger Damm X X X X Akustik fur
FuRganger
11,865|Schwarzer Weg X X X X
12,488 |BahnhofstralRe / X X1 X X
Norderstedter Str. -K5-
12,712|Schulweg X X X X Akustik fir
FuRganger
13,392|Ortfeld X X X X
13,663 |Meisenweg X X X X Akustik fur
FulRganger
15,385|Klévensteen X X X X
15,568 | Garstedter Weg X X1 X X
15,747 |Bahnhofstralte Hasloh X X X X Akustik fur
FulRganger
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Verzeichnis der Bahniibergdange
Hmb-Langenfelde Gbf - Neumilinster
Art der Sicherung
. £ o
Q =1
Artdes | < £ £ 8
BU [£€ |8¢&
o ®» c =
> S o
x Richtung
Kfz/Tag Gegenrichtung
2
of |2
z 5 |& 5
£|5|% 5| |2 <
g slslel2| | 15lel2(2] |
MHE SR EIRHEHEE HEHEEHRRE
S22 ol lelolelsla|&|| |5]25]|812]e]|5
clSls|2| IRIS1z|nle(e|s|s|el=(=]@|c(e]ld|8]a
<=2 Slel=El=[g]L|xI15|5|els|al3|S|e
NN NEE EEE B E SE R E AR EEE
RIS AR S SEHEEE REERE HEE
km | Bezeichnungdes BU | (2 [Z|E]1212|2lSEEIE[SI121S18158 (2 (8|2 12 |2 |5 | Bemerkungen:
16,288|Kirschenallee X X X X
17,572]Alter Kirchweg X X X X
18,128 |Mohlstedter Weg X X X X Akustik fur
FuRganger
19,233 |Heidkampstralie X X X X Akustik fur
FuRganger
19,845|Harksheider Weg X X| X X Akustik fur
FuRganger
20,024 |Querstrale X X X X Akustik far
FulRganger
20,225(|Feldbehnstrale X X X X Akustik fur
FuRganger
21,692 |Feldbehnsweg X X X X
22,460(Bahnstralie X X[ X X Bistra
-L76-
22,682 |Bahnhof Ellerau X X X X
X
23,303 |Schulweg X X X X
24,196 (Buchenweg X X X X
25,310(Waldweg X X X X Bustra
26,756 |Beckershof X X X X
32,898 Werner-von-Siemens- X X X X
Strale
35,322 |Funkenberg X X X X Akustik fur
-K104 - FuRganger
35,400(Barmstedter Strale X X X X Akustik fur
FuRganger
36,008(Im Grunde X X X X
X
36,773 |dodenhof X X X X
X
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Verzeichnis der Bahniibergdange
Hmb-Langenfelde Gbf - Neumilinster
Art der Sicherung
[®))
1 g g
Q =1
Artdes | < £ £ 8
BU [£€ |8¢&
IR c =
> S o
x Richtung
Kfz/Tag Gegenrichtung
2
of |2
2l | |5 |E g
[} : (] [5} @a
I € I 3 8
£15]|S | |4 5
o olo[Z8|=8 ‘g [0} % 2 @
cl|lc H ol
sIZIE] | Is] I5LEIBIEIE| | [EEIS|2],I5]e
alslelal 1Blol2RIGIS[E[8]s] |25 (2(51818]e
Sl R A NG IR =T o bl =l =l R R R el g e R B Kol Dol o
N ETHE E1 R B E e R E B E B E B ERE
-1 IRIEISICsEIZIRIE|c|E|2 |8 clelcc|a
. EE&_E‘_Fm-c_gccggcwm_hmwmwg
km | Bezeichnungdes BU |5 |2 [Z|E12[2 121 IEEIZ|SISISEB I8 I12(3|L12 |2 |5 | Bemerkungen:
37,875|Wisten X X X X
38,094 |PBU Folster X X X X
X
38,230|Lurup X X| X X
-L 320 -
38,483(Wehdenweg X X X X
39,228 (Bahnhofstralie (Nitzen)| X X X X
39,482|Miihlenstrale X X X X
X
39,645|Alte Landstralie X X X X
40,119|PBU Moor / Thies X X X X
X
41,208 |Nitzer Weg X X X X
41,491 |Zur Waldburg X X X X
41,929|Saarenweg X X X X
42,169|Schmalfelder Stralle X X X X
-K81 -
42,940|Pagenriehweg X X X X
44,352(Waldweg X X X X
X
44,730|Birkenweg X X X X
(Hp Kurhaus)
45,348 |Oskar-Alexander-StraRe | X X X X
45,815|Segeberger Stralle X X X X
46,554 |Am Badesteig X X X X
X
46,905|Bimohler StralRe X X] X X Bustra
-K111 -
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Verzeichnis der Bahniibergdange
Hmb-Langenfelde Gbf - Neumilinster
Art der Sicherung
[®))
1 g g
Q =1
Artdes | < £ £ 8
BU | |8 &
IR c =
> S o
x Richtung
Kfz/Tag Gegenrichtung
2
of |2
215 1El ] |5
I I 3 o
| Q| & el ]
[} o g % g 2o .*2 j=2) 8
<z |< Slele]E =
SIEE | Is| IELEIBIEIE] | EIRBIE]L 5]
NS BRI A AR EEMEEEE BRI
=IZIEI12l 19 2IB S EIZ|1c|c|1Lls |5l 5 lale|e |8
37\58§N892§83%'@'56552Eg
_,gEé_%*FB‘ﬁ_géé%g‘;‘wmﬁwﬁ%%g
km | Bezeichnungdes BU |5 |2 [Z|E12[2 121 IEEIZ|SISISEB I8 I12(3|L12 |2 |5 | Bemerkungen:
48,133 |Husdahl X X X X
49,121 |Roddenmoorweg X X X X
49,921|Gayen X X X X
50,368|PBU Gemeinde X X X X
Fuhlendorf X
51,549|Bahnhofstralte X X X X
(Wiemersdorf)
52,779|Grofllenasper Weg X X X X
53,049|Feldweg X X X X
55,588|Brokenlander StralRe X X X X
-K 58 -
56,168 Hopenredder X X X X
56,854 |Ellerseeredder X X X X
57,268 |Waldweg X X X X
X
57,687 |Freiweide X X X X
58,026 [Bissenbrookweg X X X X
58,802|PBU Pingel X X X
X
59,145|PBU Tackmann X X X X
X
59,659 Moorweg X X X X Akustik
60,182|Auweg X X X X Akustik
60,477|PBU Bartram X X X bes. Genehmigung
§11(10) 1 d) EBO
60,830(Zum Bauhof X X X X Akustik
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Verzeichnis der Bahniibergdange
Hmb-Langenfelde Gbf - Neumilinster
Art der Sicherung
(o]
[} g g
o 2 s
Artdes |£ £ |5 5
Bu (€T |38
IRZ c T
> S o
x Richtung
Kfz/Tag Gegenrichtung
g?
of |2
© C
(2} c © c
o [T 3| |5 2
T E ) 3 8
155 | |2 5
2| o ololE|S slelglel |2
HHERREREN A REE S AHE
T|3 o | o5 |2
A S HE R EEE SR EEE HAE
R EENEE SN EdEEEE EEE
. N P E L S R R FH R R EHEE
km | BezeichnungdesBU |5 (2|2 13|18l |IEBIG |33 8155|120 |& |2 |2 |5 | Bemerkungen:
61,266 Stlickenredder X X X X
61,718|Gemeinde X X X X
Boostedt X
62,115(PBU Bredenkamp X X X X gesperrt
X
62,772 |Feldweg X X X X Akustik
63,288|PBU Gut Moltsfelde X X X
X
63,890|LeinestralRe X X X X
65,024 [Krokamp X X X X
65,558|Gadelander Stralle X X X X km 78,082 DB - km
-K2- mit Akustik
66,915|Altonaer Stralle X X1 X X km 76,724 DB - km
-L 319 -
76,303 |Wittorfer StralRe X X1 X X DB - km
-K9- mit Akustik

Stand: 12/2025



-45 - Anlage 4.2

Blinklicht- und Lichtzeichenanlagen

A. Allgemeines

1.

1.1

1.2

1.3

Beschreibung und Arbeitsweise der Anlagen

Die im Abschnitt B aufgefihrten Bahnubergange sind durch Blinklicht- oder Licht-
zeichenanlagen, zum Teil mit Schranken oder Halbschranken, gesichert.

Zugfahrten

Die Blinklicht- und Lichtzeichenanlagen werden in der Regel fahrzeugbewirkt Gber
Fahrzeugsensoren ein- und ausgeschaltet. Bei Anlagen mit Uberwachungssignalen
(US) wird das einwandfreie Arbeiten durch das weile Blinklicht des Signals Bi 1
angezeigt. Bei signalgesteuerten Bahnilbergangssicherungseinrichtungen mit Hs
kommen die schitzenden Signale erst auf Fahrt, wenn die Schranken geschlossen
sind.

Bei Bahniibergangssicherungsanlagen der Uberwachungsart "USoe" wird dem Tf im
Gegensatz zur US-Anlage mit dem Signal "Bii1" nicht die erfolgte Sicherung des
Bahnubergangs, sondern die Ordnungsstellung und Einschaltbereitschaft der
Bahnubergangssicherungsanlage angezeigt. Das Signal "Bu1" signalisiert somit
ausschliellich den ordnungsgemafRen, also einschaltbereiten Zustand der
Bahnlibergangssicherungsanlage, und nicht, dass die Einschaltung erfolgreich war und
der Bahnilbergang bereits gesichert ist. Die Einschaltung des Bahnibergangs erfolgt
erst mit dem Befahren eines Sensors, welcher sich u. U. auch erst im Abschnitt
zwischen dem Uberwachungssignal und Bahniibergang befinden kann. Das
Uberwachungssignal kann dauernd "Bii1" zeigen oder es wird erst mit Befahren eines
Aktivierungskontaktes eingeschaltet.

Rangierfahrten

Rangierabteilungen haben die Blinklicht- und Lichtzeichenanlagen mit dem Rangier-
schalter (RS) ein- und auszuschalten. Der Rangierauftrag fir die Fahrt iber den BU
darf erst gegeben werden, wenn die Meldelampe am RS leuchtet und ggf. auch die
Halbschranken geschlossen sind.

Lichtzeichenanlagen, die mit Einstellen der Rangierstrale eingeschaltet werden, sind
in den Regeln fir die Betriebsstellen zu Modul 408.4816, Abschn. 1, Abs. 1 aufgefuhrt.

Ist ein Unwirksamkeitsschalter (US) oder eine Unwirksamkeitstaste (UT) vorhanden,
durfen Einschaltkontakte von Blinklicht- und Lichtzeichenanlagen von Rangier-
abteilungen nur befahren werden, wenn zuvor US oder UT bedient wurde.

Rangierfahrten haben an Blinklicht- und Lichtzeichenanlagen mit Automatik-HET
Funktion mindestens 10 m vor der Tafel "Auto HET" zu halten, damit keine
Hilfseinschaltung erfolgt.

Sperrfahrten

Halten Sperrfahrten in der Einschaltstrecke, so sind eingeschaltete Anlagen mit der
Hilfsausschalttaste (HAT) falls vorhanden am Bahnlubergang auszuschalten.

Soll nach einem Halt in der Einschaltstrecke der BU befahren werden, so ist die Anlage
mit der dem Gleis zugeordneten Hilfseinschalttaste (HET) oder Auto HET einzu-
schalten.

Bei Anlagen mit Halbschranken darf der BU erst befahren werden, wenn die Halb-
schranken vollstandig geschlossen sind.
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Sperrfahrten, die in der Einschaltstrecke gehalten haben und Uber den
Einschaltkontakt in Richtung Ausgangsbahnhof zurlickkehren, fahren bis zum BU,
schalten die Anlage mit der dem befahrenen Gleis zugeordneten HET ein und
anschlieRend mit der HAT wieder aus. Bei Anlagen mit Halbschranken darf die HAT
erst bedient werden, wenn die Halbschranken geschlossen sind. Die Einschaltstrecke
ist nach dem Bedienen der HAT unverzuglich und schnellstens zu rdumen.

Verhalten bei Storungen

Jede Storung ist dem zustandigen Fdl unverzlglich zu melden. Bei Anlagen mit
Uberwachungssignalen sind die Ziige bis zur Beseitigung der Stérung zu verstandigen.

Unfille

Es ist sofort festzustellen, ob die StralRensignale noch rot blinken bzw. leuchten oder -
bei Beschadigung der Anlagen durch den Unfall - rot geblinkt bzw. geleuchtet haben
(Zeugen ermitteln !).

B. Verzeichnis der Blinklicht- und Lichtzeichenanlagen

Erklarung der Abkiirzungen und Begriffe

BUSTRA = Bahnubergangssicherungsanlage die in ihrer Wirkungsweise mit einer
Lichtsignalanlage (Stra3enverkehr) gekoppelt ist.

HET = Hilfseinschalttaste

HAT = Hilfsausschalttaste

Hp = Hauptsignalabhangig

uT = Unwirksamkeitstaste - bedienen, um einen Einschaltkontakt fir eine Fahrt
unwirksam zu schalten.

Auto HET = Automatische Hilfseinschaltung durch Befahren einer Ausschaltschleife

ME = Magnetkontakt Einschaltung

RS = Rangierschalter - Schliissel so lange festschlieRen, wie der BU fir den
StralRenverkehr gesperrt sein soll.

us = Unwirksamkeitsschalter - Schliissel so lange festschlief3en, wie zugehérige
Einschaltkontakte unwirksam sein sollen.

USoe = Uberwachungssignal mit optimierter Einschaltstrecke

Tasten (z.B. HET und HAT) sind durch Schaltschlissel etwa 1 s lang zu bedienen.
Sie bewirken das einmalige Ein-, Aus- oder Unwirksamschalten.

Schalter (RS und US) werden durch FestschlieBen des Schaltschlissels bedient.
Sie bewirken eine Schaltung auf Zeit (wirksam oder unwirksam).

ME werden gekennzeichnet durch einen schwarz-weil} gestreiften Pfosten am

Beginn und einen gelb-weil} gestreiften Pfosten am Ende der
Schaltstrecke.

Stand: 12/2025
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Verzeichnis der Blinklicht- und Lichtzeichenanlagen
Strecke Hmb-Eidelstedt - Neumiinster

Lfd. Lagekdrzs BU Bezeichnung des BU Siﬁ:eﬁ:ig Schalttasten
1 7,155 Horgensweg LZA m. Hs AutoHET, HAT, RS, UT|
2 7,720 Eidelstedter Brook LZA m. Schr., HP| Auto HET, RS
3 8,100 Halstenbeker Stralie LZA m. Hs, HP|/US? | Auto HET, RS, UT
4 8,474 Hogenfelder Stralle LZA m. Schr. Auto HET, RS
5 8,775 Sintelstralle LZA m. Hs, HP1/US| | Auto HET, RS, UT
6 8,843 Pinneberger Stralle LZA m. Hs, HP1/US| | Auto HET, RS, UT
7 9,187 Flagentwiet LZAm. Hs, HP|/US? | Auto HET, RS
8 9,587 Peter-Timm-Stralle LZA m. Schr., HP1/US| |  Auto HET, RS
9 9,990 Ellerbeker Weg LZA m. Hs Auto HET, RS, UT
10 10,426 Holsteiner Chaussee (B 4) LZA m. Hs AutoHET, HAT, RS, UT| *)
11 10,618 Schleswiger Damm LZA m. Hs AutoHET, HAT, RS, UT| *)
12 11,865 Schwarzer Weg LZAm. Hs, HP1/US| | Auto HET, RS
13 12488 | pannostatel LzAm. Hs, HPY/UST | Auto HET, RS
14 12,712 Schulweg LZA m. Hs, HP|/US? | Auto HET, RS, UT
15 13,392 Ortfeld LZA m. Hs Auto HET, RS
16 13,663 Meisenweg LZA m. Schr. Auto HET, RS
17 15,385 Klovensteen LZA m. Hs, HP1/US| | Auto HET, RS, UT
18 15,568 Garstedter Weg LZAm. Hs, HP1/US| | Auto HET, RS, UT
19 15,747 Bahnhofstralle Hasloh LZAm. Schr., HP1/0US| | Auto HET, RS, UT
20 16,288 Kirschenallee LZA m. Hs, HP Auto HET, RS
21 17,572 Alter Kirchweg LZA m. Schr. Auto HET, RS, UT
22 18,128 Mohlstedter Weg LZA m. Hs Auto HET, RS, UT
23 19,233 Heidkampstralie LZA m. Hs Auto HET, HAT, RS
24 19,845 Harksheider Weg LZA m. Hs, HP Auto HET, RS
25 20,024 Querstralle LZA m. Schr., HP| Auto HET, RS
26 20,225 Feldbehnstralle LZA m. Schr., HP|/USt |  Auto HET, RS
27 21,692 Feldbehnsweg LZA m. HS, HP1/US| Auto HET, UT, RS
28| 22,460 BahnstraRe IE_;%'JAS%E,S('JS Auto HET, RS
29 23,303 Schulweg LZA m. Schr. Auto HET, RS, UT | *)
30 24,196 Buchenweg LZA m. Hs AutoHET, HAT, RS, UT|
31| 25310 | waldweg Ié%JAé?FE:,SHP Auto HET, RS
32 26,756 Beckershof LZA m. Hs, HP Auto HET, RS
33 32,898 Werner-von-Siemens-Strale | LZA m. Schr. ﬁlét% HHEATT RS, UT,
34 35322 | Funkenberg LZA m. Hs {uto HET, HAT, RS,

*) Uberwachungsart USoe
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Lfd. Lage':ine1s BU Bezeichnung des BU SQ:e(:ﬁ;g Schalttasten
35 35,400 Barmstedter Stralle LZA m. Hs AutoHET, HAT, RS, UT|
36 37,875 Wisten LZA m. Hs Auto HET, RS, UT
37 38,230 Lurup LZA m. Hs Auto HET, RS, UT
38 38,483 Wehdenweg LZA m. Hs Auto HET, RS, UT
39 39,228 Bahnhofstralle LZA m. Hs AutoHET, HAT, RS, UT|
40 39,645 Alte LandstralRe LZA m. Hs Auto HET, RS, UT
s| 41208 | Niitzer Weg LZA m. Hs ﬁf‘T’, =T RS
42 41,491 Zur Waldburg LZA m. Hs, HP Auto HET, RS
43 41,929 Saarenweg LZA m. Hs, HP Auto HET, RS
44 42.169 Schmalfelder Strale LZA m. Hs, HP Auto HET, RS
45 42,940 Pagenriehweg LZA m. Hs Auto HET, RS, UT
46 44,730 Birkenweg LZA m. Hs AutoHET, HAT, RS, UT|
47 45,348 Oskar-Alexander-Stralle LZA m. Hs Auto HET, RS, UT
48 45,815 Segeberger Stralle LZA m. Hs AutoHET, HAT, RS, UT|
49| 46905 | Biméhler Strake (L 73) ES’SJFF}A’ LZAM. 1 Auto HET, RS
50 48,133 Husdahl LZA Auto HET, RS
51 49,121 Roddenmoorweg LZA HET, HAT
52 49,921 Gayen LZA Auto HET, RS
53 51,549 Bahnhofstralle LZA m. Hs, HP Auto HET, RS
54 52,779 GrolRenasper Weg LZA m. HS Auto HET, UT, RS
55 53,049 Feldweg LZA Auto HET, RS, UT
56 55,588 Brokenlander Strale Blilo m. Hs Auto HET, RS
57 56,168 Hopenredder LZA m. Hs, HP Auto HET, RS
58 56,854 Ellerseeredder LZA m. Hs, HP Auto HET, RS
59 57,687 Freiweide LZA m. Hs, HP|/USt | Auto HET, RS
60 58,026 Bissenbrookweg LZA m. Hs, HP|/US? | Auto HET, RS
61 59,659 Moorweg LZA m. Hs Auto HET, RS
62 60,182 Auweg LZA m. Hs Auto HET, RS
63 60,830 Zum Bauhof LZA m. Hs Auto HET, RS
64 61,266 Stuckenredder LZA m. Hs, HP Auto HET, RS
65 62,772 Feldweg LZA Auto HET, RS, UT
66 63,890 Leinestralle LZA m. Hs HAT, HET, RS, UT
67 65,024 Krokamp LZA m. Schr. Auto HET, RS, UT
68 | mewery oz | Gadelander Strafie LZA m. Hs Auto HET, RS, UT
69 (Ef(sl’\lg-:ri) (7551?:; Altonaer Strale LZA m. Hs gtét,od_.'rET’ ET, HAT,
70 76,303 Wittorfer Stralde LZA m. Hs, HP Auto HET, RS

(DB-km) ’ ’

*) Uberwachungsart USoe

")
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Anlage 4.2

Privatgleisanschluss Munitionsdepot Boostedt

Lfd. | Lage des BU Bezeichnung des BU Art der Schalttasten
km Sicherung
1 1,470 -K111 - LZA ET, AT

Stand: 12/2025
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Anlage 5.1

Merkblatt fur Mitarbeiter im Bahnbetrieb (z. B. T, Fdl)

als Entscheidungshilfe zur Beurteilung der Befahrbarkeit
baulich nicht gesicherter Schienenbriiche

Bruch Bruchbild® befahrbar” mit Schrittgeschwindigkeit
(Hg 5 km/h) bei gleichzeitiger
Beobachtung
. Bruch « ..
1. Einfacher Regelstol’ - wenn der Abstand ,,a“ zum nachsten
Bruch? IsollerstorL SchienenstoR (nicht SchweifRung)
P‘ :—51 groRer als 2 Schwellenfelder ist
Fows Tha |
w \ Ll' -‘L

2. Bruchliicke

\ /
\/

- bei einer Bruchliicke von einer Lange
»L“ <10 cm und wenn der Abstand
»a“ zum ndchsten SchienenstolR
(nicht SchweiRung) groRer als 2
Schwellenfelder ist

3. Ausbruch am
Schienenkopf

SRR

............. o

'_ '_ \\ Fahrkante

- an der Nicht-Fahrkantenseite
- an der Fahrkantenseite bis zu
einer Lange ,L“ < 10 cm
- im engen Bogen besteht die Gefahr
des Aufsteigens eines Fahrzeugs

4. Laschen-
kammerbruch

- bei einer Lange ,L“ < 10 cm

- lose Bruchstiicke beseitigen

5. Laschenbruch?®

- ist jeder Laschenbruch

6. Weiche oder
Kreuzung

- darf nur durch Abt. Instandhaltung
untersucht werden

7. Schienenauszug

- darf nur durch Abt. Instandhaltung
untersucht werden

1) Ein baulich nicht gesicherter Schienenbruch ist unbefahrbar, wenn er beim Befahren nicht beobachtet

werden kann.

2) Nach jeder Uberfahrt ist zu priifen, ob sich das Bruchbild verandert hat.

3) Ein einfacher Querbruch oder Laschenbruch kann ohne Beobachtung mit Schrittgeschwindigkeit
befahren werden. Jedoch ist dabei der Lauf der Fahrzeuge (z. B. durch den ausgeklappten Spiegel beim
VTA bzw. den Blick aus dem Seitenfenster beim LINT) zu beobachten.

Stand: 12/2025
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Richtung Eidelstedt = Neumiinster

Bahnhof |Gleis Neigung ab bis km auf einer
von - bis Lange von
ENZz 101 + 102 1:47 (21,37 %o) Unterfiihrung "Niekampsweg" - 5,752-5,843 91m
1:80 (12,5 %o) - Briicke "Lohkampstralle" 5,843-6,217 374m
103 + 104 1:350 (2,86 %o) Trogende Eidelstedt Zentrum vor Uberwachungssignal US1a und US2b 6,562-6,656 94m
1:350 (3,87 %) Uberwachungssignal US1a und US2b Vorsignal vt105 und vt106 6,656-6,874 218m
1:88 (11,3 %o) Vorsignal vt105 und vt106 Bahnsteiganfang Hérgensweg 6,874-6,984 110m
105 + 106 1:191 (5,23%0) Ende Bahnsteigzugang Horgensweg hinter Zwischensignal T105 und T106 7,134-7,356 222m
111+ 112 1:159 (6,28%o) hinter BU "Hogenfelder Strale" km 8,474 hinter BU "Siintelstrale" km 8,775 8,549-8,794 245m
113 + 114 1:190 (5,25%0) hinter BU "Pinneberger Strale" km 8,843 vor Bahnsteiganfang Schnelsen 8,849-8,949 100m
HLH 405 + 406 1:240 (4,16%o) Vorsignal vt 405 und vt 406 hinter BU "Ortfeld" km 13,392 13,098-13,408 310m
QB 500 + 502/1 1:368 (2,72%0) Weichen 501 und 502 Bahnsteiganfang Quickborn Stud 18,697-19,055 358m
501 + 502 1:284 (3,52%0) Bahnsteiganfang Quickborn Sid hinter BU "HeidkampstraRe” km 19,233 19,055-19,245 190m
1:97 (10,28%o) hinter BU "Heidkampstrae" km 19,233 - 19,245-19,635 390m
1:156 (7,37%o) - vor BU "Harksheider Weg" km 19,845 19,635-19,806 171m
UBS 700 1:183 (5,45%0) Weiche 701 Bahnsteigmitte Tanneneck 23,868-24,075 207m
705 + 706 1:224 (4,47%o) BU "Waldweg" km 25,310 hinter BU "Waldweg" km 25,310 25,115-25,375 260m
711-716 1:333 (3,00%0) Weiche 715 Mitte Ubergabegruppe 25,600-25,800 200m
731/1 + 730/1 1:315 (3,17%o) Weiche 740 hinter Weichen 741 + 738 26,769-26,906 137m
731,732,733 1:115 (8,66%0) hinter Weichen 741 + 738 Bahnsteiganfang Ulzburg Sud 26,906-26,965 59m
1:208 (4,81%o) Bahnsteiganfang Ulzburg Sud vor Weichen 742, 743 26,965-27,154 189m
771 +772 1:275 (3,63%0) Weichen 742, 743 vor "Kadener Chaussee" (Briicke) 27,154-27,681 527m
UB 851 + 852 1:37 (26,9%0) vor Briicke "Gutenbergstralle" an Briicke "Gutenbergstralie" 30,435-30,608 173m
862 + 853 1:133 (7,5%0) hinter Briicke "Gutenbergstralie" vor Briicke "FeldstralRe" 30,831-32,188 1357m
KTK 901/1 + 902/1 1:26 (39,03%0) Ende Weiche 902 Bahnsteiganfang Kaltenkirchen 34,000-34,195 195m
907 1:400 (2,5%o) BU "Funkenberg" km 35,322 hinter BU "Barmstedter StraRe" km 35,4 35,300-35,500 200m
1:256 (3,899%0) hinter BU "Barmstedter StraRe" km 35,4 vor BU "Im Grunde" km 36,008 35,500-35,957 457m
907 + 908 + 909  [1:394 (2,54%0) hinter Straflentunnel "Norderstralle" Bahnsteigmitte dodenhof 36,350-36,700 350m
WMD v 1:200 (5,01%0) Ende Weiche 32 vor Unterflihrung "Feldweg" 51,909-52,088 179m
GSA 41,42 1:326 (3,07%o) Bahnsteigende Grofenaspe vor Weiche 43 56,340-56,604 264m
40/2 1:280 (3,57%o) Weiche 43 vor BU "Elsenseeredder" km 56,854 56,604-56,697 93m
40/2 + 40/3 1:89 (11,2%0) vor "Elsenseeredder” hinter "Elsenseeredder" 56,697-56,903 206m
40/3 1:109 (9,2%o) hinter "Elsenseeredder" - 56,903-57,502 599m
1:143 (6,99%o) - vor BU "Freiweide" (km 57,688) 57,502-57,650 148m

L) °% G‘Z s|e 19g04b BunbiaN apuaqabygep
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Richtung Neumiinster = Eidelstedt

Bahnhof |Gleis Neigung ab bis km auf einer
von - bis Lange von
GSA W 41 1:282 (3,55%0) BU "Hépenredder" km 56,168 Uberwachungssignal US2a 56,165-56,100 63m
1:104 (9,63%0) Uberwachungssignal US2a hinter BU "Brokenlander Strale 55,588 56,100-55,493 607m
WMD 111 1:119 (8,4%o) BU "Bahnhofstrale" km 51,549 vor Unterflihrung "Rhénstralle” 51,541-51,315 226m
BSD 20/2 1:101 (9,9%o) Signal Ra10 - Rangierhalttafel vor BU "Biméhler StraRe" km 46,905 47,297-47,029 268m
1:86 (11,58%o) vor BU "Biméhler StraRe" km 46,905 hinter BU "Biméhler Strake" km 46,905 47,029-46,884 145m
LFD 101 1:108 (9,296%0) |Weiche 11 hinter BU "Zur Waldburg" km 41,491 41,643-41,404 239m
1:141 (7,102%0)  |hinter BU "Zur Waldburg" km 41,491 vor BU "Niitzer Weg" km 41,208 41,404-41,254 150m
KTK 907 1:222 (4,498%0) |hinter BU "Funkenberg" km 35,322 hinter Weiche 906 35,300-34,726 574m
903 + 904 1:25 (39,75%o) hinter Weiche 906 vor Tunnelanfang 34,726-34,548 178m
uB 900/1 1:317 (3,15%0) 500 Hz-Magnet vor F800 vor Weichen 851 /952 33,800-33,400 400m
851 + 852 1:26 (38,3%0) Troganfang Stralenbriicke "Gutenbergstrale" 30,831-30,608 223m
1:333 (3,0%o) Hohe 500 Hz-Magnet vor Zsig W852 / W851 |hinter Zsig W852 / W851 30,435-30,136 299m
1:30 (32,79%o) hinter Zsig W852 / W851 vor Bricke "Am Bahnbogen" 30,136-30,038 98m
811 + 812 1:370 (2,7%o) Tunnelanfang - 29,478-29,293 185m
1:178 (5,62%o) - Tunnelende 29,116-28,856 260m
UBS 711-716 1:155 (6,45%0) Ubergabegruppe NIB vor Weiche 714 BU "Waldweg" km 25,310 25,600-25,375 225m
701 + 702 1:143 (7,0%o) vor Briicke BAB 7 hinter US1b/2a BU "Buchenweg" km 24,196 24,754-24,539 215m
1:333 (3,0%o) hinter US1b/2a BU "Buchenweg" km 24,196 |Bahnsteiganfang Tanneneck im Nachbargleis 24,539-24,379 160m
1:133 (7,5%0) Bahnsteiganfang Tanneneck im Nachbargleis BU "Buchenweg" km 24,196 24,379-24,275 204m
ELA 700 + 601 + 602 [1:136 (7,38%0) hinter BU "Schulweg" km 23,303 Bahnsteiganfang Ellerau 23,221-22,777 444m
601 + 602 + 600 |1:400 (2,5 %0) Bahnsteiganfang Ellerau vor BU "Bahnstrae" km 22,460 22,777-22,575 202m
600 1:122 (8,20%o) vor BU "BahnstraRe" km 22,460 hinter BU "Bahnstrafte" km 22,460 22,575-22,400 175m
QB 600 1:100 (9,99%o) Einfahrsignal F500 hinter Weiche 525 20,759-20,475 284m
507 + 508 + 509 [1:226 (10,86%0) |hinter Weiche 525 vor Weichen 520-522 20,475-20,270 205m
HLH 400/2 + 502/1 1:226 (4,42%o) 500 Hz-Magnet vor Esig F400 / FF400 - 16,678-16,108 570m
414 + 415 1:200 (5,0%o) Bahnsteigende Hasloh hinter BU "Bahnhofstrale Hasloh" km 15,747| 15,840-15,726 114m
409 + 410 1:99 (10,15%o) hinter BU "Bahnhofstrale Hasloh" km 15,747 |hinter BU "Garsteder Weg" km 15,568 15,726-15,520 206m
1:94 (10,56%0) hinter BU "Garsteder Weg" km 15,568 BU "Klévensteen" km 15,385 15,520-15,384 136m
407 + 408 1:106 (9,39%o) BU "Klévensteen" km 15,385 Vorsignal vu408 15,384-15,180 204m
1:96 (10,46%o) Vorsignal vu408 B2 hinter Signal Bii2 BU "Meisenweg" km 13,663 15,180-14,796 384m
1:130 (7,67%o) hinter Signal Bii2 BU "Meisenweg" km 13,663 - 14,796-14,647 149m
405 + 406 1:148 (6,76%0) vor BU km 12,7 BU "Bahnhofstrae" km 12,488 12,874-12,500 374m
400/1 1:164 (6,081%o0) hinter Signal Ra10 - Rangierhalttafel hinter Signal Bii2 von BU km 10,6 11,635-11,380 255m
ENZ 111+ 112 1:293 (3,41%0) hinter BU "Hogenfelder StraRe" km 8,474 vor BU "Halstenbeker Strake" km 8,100 8,359-8,126 233m
109 + 110 1:175 (5,72%o) vor BU "Halstenbeker Strale" km 8,100 Zsig V107 / V108 der Gegenrichtung 8,126-8,054 72m
1:119 (8,46%0) Zsig V107 / V108 der Gegenrichtung 500 Hz-Magnet vor Zsig U107 / U108 8,054-7,885 169m
103 + 104 1:25 (39,49%o) Trogende Eidelstedt Zentrum "Up’n Hornack" (Briicke) 6,562-6,447 115m
101+102+W101  |1:395 (2,53%o0) hinter W101 5,365-5,182 183m
101 + 102 + 100 |1:300 (3,34%o) Weiche 101 Anfang Uberwerfungsbauwerk 5,182-5,019 163m
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Bahnhof Kaltenkirchen

Anlage 6.1

A. Zustandigkeiten fur Gleise im Bereich der Betriebswerkstatt (Bw)

Kaltenkirchen

Die Gleise 905, 20 bis 25, 27 (ehem. Industriestammgleis Kaltenkirchen) und 30 bis 35 im
Bereich der Bw Kaltenkirchen obliegen dem Zustandigkeitsbereich des EVU AKN.

Das EVU AKN regelt die Durchfihrung der Rangierfahrten innerhalb der v. g. Gleise und
weist Abstellplatze zu.

Das EIU AKN, Fdl Kaltenkirchen, disponiert die Reihenfolge der Fahrten wie im Abschnitt C.
aufgefthrt.

Missen Gleise im Bereich der Bw Kaltenkirchen gesperrt werden, so erfolgt die
Gleissperrung nach vorheriger Absprache zwischen dem Veranlasser (z. B. bei
Instandhaltungsarbeiten/Stérungsbeseitigung durch Abt. I/S) und Abt. W. Die Abriegelung
gesperrter Gleise (z. B. bei Stérungen an der EOW) erfolgt nach Weisung des EVU AKN (z.
B. Aufstellen von Warterhaltscheiben (Sh 2)).

Wenn es fur die Dispositionsaufgaben des EIU AKN, Fdl Kaltenkirchen, erforderlich ist,
verstandigt Abt. W die Abt. B bzw. den Fdl Kaltenkirchen Uber die Verfligbarkeitsein-
schrankungen von Gleisen im Bereich der Bw Kaltenkirchen.

Besonderheit:
Muss das Gleis 27 (ehem. Industriestammgleis Kaltenkirchen) zwischen Weiche 940 und

Weiche 942 (Anschluss Fa. Spitzke) zeitweise gesperrt werden, so ist Abt. B und der Fdl
Kaltenkirchen zu verstandigen.

B. Zustimmung fir Fahrten in den Bereich der Bw Kaltenkirchen

(Ortsstellbereich)

Auftrag zur Fahrt

erteilt

fiir den Fahrweg

durch

Fdl Kaltenkirchen

in den Bereich der Bw
Kaltenkirchen

Sig Sh 1 am Signal
P 901, P 902

Sig Sh 1 am Signal
N 861, N 872

Disposition der

Fahrten

im Bereich

Bw Kaltenkirchen

(Ortsstellbereich)

Auftrag zur Fahrt
erteilt

fiir den Fahrweg

durch

Fdl Kaltenkirchen

(zuvor Beantragung Uber ZF)

von Gleis .....
zum Bf kommen ?"

a) vom Standort der
Rangierfahrt bis zum
Ls 920 bzw. Ls 921

"Rf.... von Gl .... zum Bf ja".
(Tf wiederholt)

b) vom Standort der
Rangierfahrt bis zum
Ls 952

"Rf .... darf stdlich
einsetzen".

(Tf wiederholt)

Stand: 12/2025
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D. Zustimmung fur Fahrten aus den Bereich der Bw Kaltenkirchen
(Ortsstellbereich)

Auftraegrtz?ll; Fahrt fir den Fahrweg durch
Fdl Kaltenkirchen (a)) a) vom Ls 920 bzw. Ls 921 Sig Sh 1
Fdl Ulzburg Sid (b)) zum Bf Kaltenkirchen
(zuvor Beantragung Uber ZF) | b) vom Ls 952 Sig Sh 1
JDarfRf ..... zum Bft Kaltenkirchen Sud
sudlich einsetzten?”

E. Besonderheiten beim Abstellen von Fahrzeugen in Gleis 906/
Abluftanlage

Die nutzbare Gleislange betragt 86 m mit Gleisbogen (Radius 195 m).

Zur Entliftung des Tunnelbereiches infolge abgestellter Triebfahrzeuge ist eine Abluftanlage
Uber dem Gleis 906 installiert. Die Ein- und Ausschaltung erfolgt jeweils automatisch.

F. Befahren der Waschanlage

Fahrzeuge dirfen die Waschanlage nur nach Zustimmung der Bw Kaltenkirchen befahren.
Weitere Regelungen werden durch das EVU AKN bekannt gegeben.

G. Bedienungsanweisung fur die elektrisch ortsgestellten Weichen (EOW)
im Bw Kaltenkirchen

Im Bereich der Bw Kaltenkirchen gibt es folgende elektrisch ortsgestellte Weichen:

- stidlich W 931 - 934 und 940
- nordlich W 921 - 930

Funktionsweise (Regelfall)

Durch die weil3 leuchtenden Optiken am Weichenlage- und Ordnungsmelder (WLM) wird

dem Triebfahrzeugfiihrer oder Rangierbegleiter die ordnungsgemafle Weichenendlage

sowie das Freisein des Achszahlkreises angezeigt. Leuchtet der WLM blau, so ist der

Achszahlkreis von Fahrzeugen besetzt.

Eine Weiche kann nur umgestellt werden (Umstellschutz), wenn:

- die Weiche in Endlage liegt und nicht gestort ist und

- der Achszéahlkreis frei von Fahrzeugen ist (ein Achszahlkreis kann mehrere Weichen
umfassen).

Weichen kdnnen in der Regel wie folgt umgestellt werden (Regelbedienung):

- durch Einstellung des Fahrweges an der Fahrwegstelltafel

- Uber Funkfernbedienung mit Zielanforderung an den ZF-Fahrzeuggeraten (nur
Triebwagen VT A und LINT der AKN und NBE)

- Weiche wird von der Spitze her befahren (qgilt nur fir die Weichen 930 und 940)
von Hand durch Betatigen eines Grobhandtasters an der vorgezogenen Bedienstelle (VB)

- Weiche wird vom Herzstick her befahren
durch Befahren des jeweiligen Schienenkontaktes stellt sich die Weiche automatisch in
die richtige Lage, sofern der Umstellschutz nicht aktiv ist. Alle Tf haben sich bei
Durchfihrung einer Rangierfahrt von der richtigen Weichenlage zu uberzeugen, da
gestdrte Weichen nicht umlaufen kdnnen (Gefahr des Auffahrens der Weiche).
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Der Grobhandtaster an der VB darf nur vom stehenden Fahrzeug aus betéatigt werden. Der
Grobhandtaster der VB sowie die Fahrwegstelltafeln bzw. die Schienenkontakte sind so
aufgestellt bzw. angebracht, dass vor Befahren des Achszahlers bzw. der Weiche und unter
Einhaltung der Rangiergeschwindigkeit der WLM die Ordnungsstellung der Weiche anzeigt
bzw. bei Stérungen die Rangierfahrten noch rechtzeitig anhalten kénnen.

Das Umlaufen der Weiche wird durch weil3es Blinklicht des Ordnungsmelders und des
Weichenlagemelders der angeforderten Weichenlage angezeigt. Beim Befahren eines
Achszahlkreises wechselt das weille Blinklicht der WLM wahrend des Umstellvorganges in
blaues Blinklicht. Anschlielend zeigt der WLM bei Erreichen der Endlage blaues Ruhelicht.
Wurde der Umstellauftrag Uber Funk oder von der Stelltafel aus ausgelost, sollen alle
Weichen am eingestellten Fahrweg umlaufen und der WLM zeigt blaues Ruhelicht obwohl
der Achszahlkreis noch nicht von Fahrzeugen belegt ist.

Kommen die weil bzw. blau blinkenden WLM nicht in Ruhelicht, liegt eine Stérung vor.

Weichen mit Vorzugslage (Grundstellung) laufen ca. 5 Sekunden nach Freifahren des
Achszahlkreises wieder in die Vorzugslage zurtck.

Bevor der Fahrdienstleiter einer Rangierfahrt die Zustimmung zur Fahrt in den EOW-Bereich
erteilt, muss er den Triebfahrzeugflihrer Uber eventuell vorliegende Besonderheiten /
Stérungen an den Signalanlagen im EOW-Bereich verstandigen.

Stérungen

Bei Stérungen muss der Triebfahrzeugfiihrer grundsatzlich den Fdl Kaltenkirchen
verstandigen. Der Fdl Kaltenkirchen tragt die Stérung entsprechend im Arbeits- und
Stoérungsbuch ein und verstandigt umgehend Abt. S bzw. aulRerhalb der Dienstzeiten den
entsprechenden Bereitschaftshabenden.

Die Weichenhilfstaste (WHT) am WLM einer Weiche darf grundsatzlich nur im Falle einer
Stérung bedient werden. Dabei ist zu beachten, dass zur Bedienung der WHT die
entsprechende Weiche frei von Fahrzeugen sein muss bzw. dass auf die Weiche keine
Fahrzeuge zulaufen dirfen. Eine WHT-Bedienung 16st bei vorhandener Weichenendlage
immer eine Weichenumstellung aus.

1. Weiche gestort:

Aufgefahrene Weiche: WLM blinken weifd oder blau
Das Freisein der Weiche und des Achszahlkreises sowie der Spitzenverschluss sind zu
prufen.

Wurde eine Weiche aufgefahren, ist die Weiche in Fahrtrichtung zu rdumen und mit der seit-
lich am Betonschalthaus angebrachten Weichenauffahrtaste (WAT, DB 21-Schlissel) wieder
in Grundstellung zu bringen. Eine WAT-Bedienung 16st nur dann eine Weichenumstellung
aus, wenn der Achszahlkreis frei von Fahrzeugen ist (weil3es Blinklicht am WLM). Eine auf-
gefahrene Weiche darf erst wieder befahren werden, wenn von einem Mitarbeiter im
Betriebsdienst der ordnungsgemalle Zustand der Weiche festgestellt wurde. Das Auffahren
von Weichen ist dem Fdl Kaltenkirchen zu melden. Dieser verstandigt Abteilung S bzw.
aulerhalb der Dienstzeiten den Bereitschaftshabenden.

2. Achszahlkreis / Umstellschutz gestort:

Hat eine Weiche Endlage und leuchten die WLM blau, obwohl der entsprechende
Achszahlkreis frei von Fahrzeugen ist und wurde auflerdem auch kein Umstellvorgang
eingeleitet, so liegt eine Storung des Achszahlkreises bzw. des Umstellschutzes vor.

Wenn der Achszahlkreis frei von Fahrzeugen ist (Prifung per Augenschein), kann durch
Bedienen der seitlich am Betonschalthaus angebrachten Achszahlgrundstellungstaste
(AzGrT, DB 21-Schlissel) der Achszahlkreis wieder in Grundstellung gebracht werden.
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Kann die Weiche durch eine Regelbedienung wiederum nicht umgestellt werden, ist der
Umstellschutz gestort. Wenn die Weiche frei von Fahrzeugen ist, kann die Weiche durch
Bedienen der WHT umgestellt werden.

3. Netzausfall:

Die elektrisch ortsgestellten Weichen haben keine Notstromversorgung. Bei Netzausfall sind
die Weichen nicht mehr bedienbar (dunkle Weichenlagemelder). Die Weichen sind mittels
Weichenkurbel (Fa. Siemens) umzustellen. Kurbeln befinden sich im Kasten am
Betonschalthaus und auf den Fuhrerstanden der Triebfahrzeuge.

Blinkt der WLM nach Spannungswiederkehr, so ist mit einer Regelbedienung oder mittels
WHT die Weiche einmal umzustellen (die Weiche muss einmal umlaufen). Daraufhin sollte
am WLM die ordnungsgemafe Lage der Weiche mit weillem Ruhelicht angezeigt werden.

Sind die WLM nach Spannungswiederkehr blau ausgeleuchtet, ist die Anlage mit AzGrT in
Grundstellung zu bringen. Anschlief3end sind die Weichen mit einer Regelbedienung oder
mittels WHT einmal umzustellen. Daraufhin sollte am WLM die ordnungsgemafle Lage der
Weiche mit weillem Ruhelicht angezeigt werden.

\ Weichenheizung

Die elektrisch ortsgestellten Weichen (mit Ausnahme der W 930, 932, 933, 934) sind jeweils
mit einer Weichenheizung ausgeristet.

\ Schulung

Die Aus- und Fortbildung erfolgt durch Abt. Betrieb/Verkehr (Lehrlokfuhrer). AulRerdem ist die
durch Abt. Betrieb/Verkehr erstellte "Bedienungsanweisung fur elektrisch ortsgestellte
Weichen im Bereich Bw Kaltenkirchen" in der jeweils gultigen Fassung zu beachten.

H. Bedienungsanweisung fiir das Gleis 27 (ehem. Industriestammgqleis)

1. Das Gleis 27 zweigt mit Weiche 940 aus Gleis 20 des Bw Kaltenkirchen ab. Das Gleis
liegt in einem Linksbogen auf 85 m Lange in einem Gefalle von 1 : 125 (8 %.) und
verlauft anschlieRend horizontal. Den Abschluss bildet ein Gleisbremsprellbock.

Die nutzbare Gleislange betragt zwischen Weiche 950 und Prellbock 285 m.
Der Halbmesser des Gleisbogens betragt 140 m.

In dem Gleisbogen durfen wegen des Gefalles keine Wagen abgestellt werden.
Es darf nur mit einer Geschwindigkeit von 10 km/h befahren werden.

o ok b

Im Bereich des Gleises 27 zweigt mit Weiche 950 ein Rampengleis (Gl 28) mit
Kopframpe und einer nutzbaren Gleislange von 95 m ab. Das Gleis dient der Nutzung
durch die AKN und darf aufgrund des Gleisbogens von 100 m nur durch Fahrzeuge
befahren werden, die fir Gleisradien von 100 m zugelassen sind.

7. Die im Gleis 27 abgestellten Wagen sind durch Anziehen der Handbremsen oder durch
Hemmschuhe zu sichern.

8. Jeder Unfall, der mit dem Bahnbetrieb zusammenhangt, ist sofort dem Fdl Kaltenkirchen
zu melden.
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1. Bedienungsanweisung fur die Beleuchtung im Bereich des Gleises 906
im Bahnhof Kaltenkirchen

Die Beleuchtung fur die Zuwegung und den Laufsteg zum bzw. am Gleis 906 kann an vier
Stellen eingeschaltet werden bzw. erfolgt Uber einen Bewegungsmelder. Der
Bewegungsmelder reagiert auf die Einfahrt eines Fahrzeuges und aktiviert dabei die
Betriebswegbeleuchtung - zusatzlich auch die Trogliftung. Verlalt das Fahrzeug Gleis 906
wieder, erléscht die Betriebswegbeleuchtung automatisch. Nach  manueller
Einschaltung/Bedienung erfolgt nach Ablauf einer Nachlaufzeit (ca. 15 - 20 Min.) die
Abschaltung automatisch.

Die Bedienung erfolgt Uber Schliusseltaster (Schliefung 295).

Zur Bedienung sind 3 Steuertableaus mit vorgeschaltetem Schlusseltaster am Handlauf des
Laufsteges an Gleis 906 montiert.

- erster Taster: Beginn des Laufsteges jeweils in unmittelbarer Nahe

- zweiter Taster: 33 m ab Beginn des Laufsteges der Steuertableaus

- dritter Taster: 66 m ab Beginn des Laufsteges fur die BelUftungsanlage

- vierter Taster: am Betriebsgebaude neben der Tir zum WC vor der Zuwegung

Alle Taster sind mit Schildern als "Betriebswegbeleuchtung" gekennzeichnet.

Achtung: Neben dem vierten Schlisseltaster befindet sich ein Schllsseltaster fir die
Trogbeleuchtung.

Der Schlisseltaster ist mit dem Schild "Trogbeleuchtung" gekennzeichnet.

Dieser Taster darf nur im Notfall betatigt werden. Mit diesem Taster wird die
Sicherheitsbeleuchtung im Trog eingeschaltet und durch nochmalige Bedienung
auch wieder ausgeschaltet.
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Bahnhof Ulzburg Siid, Bft NIB (Uberqgr.)

Beleuchtung

Die Beleuchtungsanlage Bft NIB (Uberggr.) ist grundsétzlich ausgeschaltet und kann im Bedarfsfall
(z. B. Rangierfahrten in den Gleisen 712 - 715) nach Aufforderung durch den Triebfahrzeugfuhrer
vom Fahrdienstleiter Ulzburg Std tber das Fernwirksystem eingeschaltet werden.

Die Ubertagungszeit des Systems (vom Anklicken des entsprechenden Buttons bis zur
Beleuchtung) betragt ca. 10 Sekunden.

Der Zustand "Beleuchtung ist an" wird dem Fahrdienstleiter Uber einen grun leuchtenden Button
auf der Hauptseite des Fernwirksystems angezeigt.

Uber ein Zeitrelais wird die Beleuchtung nach ca. 4 Stunden wieder automatisch abgeschaltet.
Sollte aufgrund einer Stérung die Beleuchtung nicht Uber das Fernwirksystem eingeschaltet
werden konnen, schaltet der Eisenbahnfahrzeugfiihrer die Beleuchtung mittels Schlisselschalter
ein. Der Schalter befindet sich am Schaltschrank des Betonschalthauses fir den BU in km 0,954
"Bahnstraf3e" und ist mit einem DB 21 Schllissel zu bedienen.

Hemmschuhe

Fir das EVU AKN sind 2 Hemmschuhbdcke aufgestellt.
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Munitionshauptdepot Boostedt
(Bf GroRenaspe, Bft Halloh)

A. Allgemeines

Der Bahnhof GroRRenaspe liegt an der Strecke Bf Elbgaustral’e, Bft Eidelstedt - Neumiinster
und umfasst den Bahnhofsteil Halloh.

Ortlich zustandiger Fahrdienstleiter ist der Fdl Bad Bramstedt.

Der Bahnhof Grolienaspe wird Uber ein elektronisches Stellwerk der Bauform SICAS fern-
gestellt. Ersatzsignale sind nicht vorhanden. Hauptgleise und ferngestellte Weichen sind mit
selbsttatigen Gleisfreimeldeanlagen mit Achszahlern ausgeristet.

In km 1,470 der Anschlussbahn liegt der durch eine Lichtzeichenanlage gesicherte
Bahnilibergang "NeuminsterstraRe". Ostlich des Bahniibergangs liegen hinter einem Gleistor
die Ubergabegleise 1 a und 2 mit einer nutzbaren Gleislange von jeweils 345 Metern. Die
Ubergabegleise 1 a und 2 haben ein Gefalle von 1 : 388 in Richtung Neumiinsterstrale.

Eine Lageskizze ist beigefligt.

B. Betriebliche Anweisungen

1. Allgemeines

Der Schlussel fur die Weiche 2 (Ssp Il) ist in der Auldenschlisselsperre verschlossen. Die
Gleissperre Il steht in Folgeabhangigkeit zur Weiche 2.

2. Bedienung der Schlisselsperre (Ssp Il, Bft Halloh)

Anforderung

Nach Anforderung durch das Zugpersonal gibt der Fahrdienstleiter Bad Bramstedt die
Schlissel der AuRenschlisselsperre frei. Das Zugpersonal drickt den Anforderungsknopf
der Schlisselsperre und dreht dabei den Schlissel herum. Der Schlissel ist nun freige-
geben.

Riickgabe
Der Schlissel wird in die Schllusselsperre eingefihrt und gedreht.

3. Durchfiihrung der Bedienungsfahrten

Hinfahrt

Der jeweilige Triebfahrzeugfuhrer des bedienenden EVU verstandigt den Anschlie3er ca. 30
Minuten vor Eintreffen der Bedienungsfahrt (wahrend der Burozeiten von 08.00 bis 15.00 Uhr
Tel: 04393/994-2701, aulRerhalb der Blrozeiten - 24 h besetzt - Tel: 04393/994-2580), damit
das Gleistor gedffnet wird.
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aus Richtung Boostedt

Nachdem die Zugfahrt in den Bahnhof GroRenaspe, Bft Halloh eingefahren ist, halt diese vor
dem Zsig 4S an und gibt an den Fahrdienstleiter Bad Bramstedt eine Haltmeldung mit
Standortangabe ab. Dieser erteilt der Rangierfahrt dann die mindliche Zustimmung zur Fahrt
(Richtungswechsel) bis Weiche 2.

Bedienung der AuRenschlisselsperre siehe Abschnitt B, Pkt. 2.

aus Richtung GroRenaspe (Bahnhof)

Nachdem die Zugfahrt in den Bahnhof Grolienaspe (Gl 41) eingefahren ist, halt diese vor
dem Asig 4N1 an und gibt an den Fahrdienstleiter Bad Bramstedt eine Haltmeldung mit
Standortangabe ab. Dieser erteilt der Rangierfahrt dann die Zustimmung durch Signal Sh 1
(bis Ra 11). Die Zustimmung zur Vorbeifahrt am Wartezeichen wird durch den Fahrdienst-
leiter Bad Bramstedt jeweils mindlich erteilt.

Bedienung der AuRenschlisselsperre siehe Abschnitt B, Pkt. 2.

Besonderheiten

Die Bedienungsfahrten missen vor dem durch Lichtzeichen gesicherten Bahnlibergang
"Neumdinsterstralle (L 73)" anhalten. Nach der Ausweiskontrolle wird die LZA durch
Mitarbeiter des Depots eingeschaltet. Bei ordnungsgemaflem Arbeiten zeigt die
Uberwachungslampe an der Einschalttaste weies Blinklicht. Der Bahniibergang darf nun
befahren werden. Bei der Zufiihrung werden die Wagen im Ubergabegleis 1 a abgestellt. Fir
je 42 Achsen ist eine Handbremse anzuziehen. Sind nicht genligend Handbremsen
vorhanden, sind fir jede fehlende Handbremse 2 Achsen durch Hemmschuhe festzulegen.
Hemmschuhe werden an den Ubergabegleisen in besonderen Kasten aufbewahrt. Abzu-
holende Wagen werden vom Anschliefder in Gleis 2 bereitgestellt.

Rickfahrt
in Richtung GroRenaspe (Bahnhof)

Die Rangierfahrt fahrt nach Gleis 40/3 (zwischen Zsig 4S und W 2) und gibt die Schlissel
zurtick (Bedienung der AufRenschlisselsperre siehe Abschnitt B, Pkt. 2).

AnschlieRend meldet sich der Lrf beim Fahrdienstleiter Bad Bramstedt als Rangierfahrt
fahrbereit bis zum Zsig 4S. Nachdem dieser seine Zustimmung erteilt hat, fahrt die
Rangierfahrt bis zum Zsig 4S und erhalt dort dann die Zustimmung zur Fahrt nach Gl 41
bzw. 42.

in Richtung Boostedt

Die Rangierfahrt fahrt nach Gleis 40/3 (zwischen Zsig 4S und W 2) und gibt die Schlussel
zurick (Bedienung der Aufenschlusselsperre siehe Abschnitt B, Pkt. 2).

Anschlielend meldet sich der Lrf beim Fahrdienstleiter Bad Bramstedt fahrbereit. Dieser
erteilt die Zustimmung per Befehl Nr. 3.

4. Unfallmeldewesen

Jeder Unfall, der mit dem Bahnbetrieb zusammenhangt, ist vom Lrf sofort dem Fahrdienst-
leiter Bad Bramstedt zu melden.
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Bahnhof Neumunster Sud

A. Allgemeines

Der Bahnhof Neumdinster Std liegt an den Strecken Neuminster - Bad Oldesloe (eingleisige
Hauptbahn, DB AG) und Bf Elbgaustral’e, Bft Eidelstedt - Neuminster (eingleisige
Nebenbahn, AKN) und umfasst den Bahnhofsteil Boostedt Rampe.

Ortlich zustandiger Fahrdienstleiter ist der Fdl Neum{inster Sid.
Erreichbarkeit: Tel.: 04191 933 8942

P-GSM (D): 71011102

GSM-R: 9911 27010

Der Bahnhof Neumiunster Sud wird Uber ein elektronisches Stellwerk der Bauform SICAS
ferngestellt.

Ersatzsignale sind nicht vorhanden.

Hauptgleise und ferngestellte Weichen sind mit selbsttatigen Gleisfreimeldeanlagen mit Achs-
zahlern ausgerustet.

Durchfahrten in und aus Richtung Bad Segeberg sind nur tber Gleis 61 méglich. Fur Gleis 61
gilt die DB-Kilometrierung der Strecke Neumiinster - Bad Oldesloe.

B. Betriebliche Anweisungen

1. Anordnung fiir die Durchfiihrung von Fahrten in die und aus der
Fahrzeugabstellanlage Neumiinster Siid

1.1 Allgemeines

Samtliche Rangierfahrten im Bereich der Abstellanlage Neumunster Sud dirfen nur mit
Schrittgeschwindigkeit verkehren.

Zur Lagerung von Oberbaustoffen ist das Gleis 10 gesperrt. Weiche 8 ist zur
Abriegelung in Rechtslage mit HV 73 Sp verschlossen. Der Schlissel befindet sich in
Gewahrsam von Abt. Instandhaltung, Kaltenkirchen.

Die Waschanlage darf mit LU-Sendungen nicht befahren werden (weitere Regelungen
zum Befahren der Waschanlage werden durch das EVU AKN bekannt gegeben).

Fahrten in die Fahrzeugabstellanlage Neumiinster Siid (Aussetzfahrten)
aus Richtung Kaltenkirchen

Die Zugfahrt aus Richtung Kaltenkirchen endet im Bahnhof Neumunster Sud am
Zsig 6 R am gewdhnlichen Halteplatz fir Aussetzfahrten (stdlich). Am Zsig 6 R ist eine
Ne 5-Tafel mit dem Zusatz "Halt fir Aussetzfahrten! Weiter als Rangierfahrt"
aufgestellt.

Hinweis: Die Rangierfahrt befahrt die Aktivierungswirksamkeitsschleife fiir den BU km
66,915 "Altonaer StralRe". Wenn die Weiche 62 in Linkslage liegt, wird das US nicht
angeschaltet und die Einschaltschleife ist unwirksam. Rangierfahrten nach Gleis 61
bzw. 62 missen die UT an der Aktivierungswirksamkeitsschleife bedienen.
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Fahrten aus der Fahrzeugabstellanlage Neumiinster Siild (Einsetzfahrten)
in Richtung Kaltenkirchen

Nach Zustimmung durch den Fahrdienstleiter Neumulnster Sid (Ls 63) setzt die
Rangierfahrt nach GI 62 bis hinter das Zsig 6 S um.

Ab dem Zsig 6S erfolgt die Weiterfahrt als Zugfahrt in Richtung Kaltenkirchen.

Fir Rangierfahrten nach Gleis 61 ist diese Verfahrensweise analog zu beachten.

Fahrten in die Fahrzeugabstellanlage Neumiinster Siid (Aussetzfahrten)
aus Richtung Neumiinster

Die Zugfahrt aus Richtung Neumunster endet im Bahnhof Neumunster Sud am Ls 62
am gewohnlichen Halteplatz fir Aussetzfahrten (am Ls 62 ist eine Ne 5-Tafel mit dem
Zusatz "Halt fur Aussetzfahrten! Weiter als Rangierfahrt" aufgestelit).

Fahrten aus der Fahrzeugabstellanlage Neumunster Siid (Einsetzfahrten)
in Richtung Neumiinster

1.2

1.21

Nordliches Gleistor

Nach Zustimmung zum Einsetzen durch den Fahrdienstleiter Neumdinster Sud bedient
der Tf die ET in Hohe Ls 64 fir den Bahnubergang "Altonaer Stral3e" in km 66,915.
Wenn der BU gesichert ist (UL an der ET leuchtet), fahrt die Rf bis zum Ausfahrsignal
6N2.

Am Ausfahrsignal 6N2 meldet sich der Tf beim Fahrdienstleiter Neuminster Sud
fahrbereit.

Sudliches Gleistor

Nach Zustimmung zum Einsetzen durch den Fahrdienstleiter Neumunster Sid fahrt die
Rf bis zum Bahnlbergang "Altonaer Straf3e" in km 66,915 und schaltet diesen mittels
der AutoHET ein. Wenn der BU gesichert ist (USW zeigt BU 1), fahrt die Rf bis zum
Ausfahrsignal (6N2 bzw. 6N1).

Am Ausfahrsignal 6N2 bzw. 6N1 meldet sich der Tf beim Fahrdienstleiter Neumunster
Sad fahrbereit.

Bedienungsanweisung fiir die Gleistore zur Fahrzeugabstellanlage Neumiinster
Siid

Die Gleistore zur Fahrzeugabstellanlage des Bahnhofs Neuminster Sud sind grund-
satzlich geschlossen. Die Offnung der Tore erfolgt mittels eines Transponders.

Einfahrt in die Fahrzeugabstellanlage

Mit dem Schienenfahrzeug vor dem Tor halten, dabei darauf achten, dass das
Fahrzeug mit der Tur neben dem Schliel3pfosten (verzinkter Stahlpfosten mit rundem
Ausschnitt) zum Halten kommit.

Den Transponder von der Tlr aus in Richtung Empfangsantenne (runder Ausschnitt)
halten und senden.

Die Blinkleuchte am Tor beginnt zu leuchten und das Tor beginnt sich zu 6ffnen. Das
Tor ist vollstandig gedffnet, wenn die Blinkleuchte wieder erloschen ist. Anschliel3end
kann es durchfahren werden.

Das Tor schlieft 60 Sekunden nach Raumung der Lichtschranke selbsttatig, der
Schlielvorgang wird 10 Sekunden vorher durch Blinkleuchte angezeigt.
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Das Tor schlielt sich grundsatzlich nach 60 Sekunden, wenn die Lichtschranke nicht
unterbrochen wird.

Solange die Lichtschranke unterbrochen ist, kann sich das Tor nicht schlie3en.
Wahrend des SchlieRvorganges darf die Lichtschranke nicht unterbrochen werden, da
sich das Tor sonst sofort wieder 6ffnet.

1.2.2 Ausfahrt aus der Fahrzeugabstellanlage

Vor der Ausfahrt ist analog zur Einfahrt zu verfahren. Das Empfangsgerat fur den
Transponder zum Offnen des ndérdlichen Tores befindet sich im Schrank mit der
Aufschrift "Gleistor".

1.2.3 Verfahren beim Ausfall der Torantriebe

Um bei einer Antriebsstorung des Tores vorab in die Abstellanlage gelangen zu
kénnen, ist im Bereich des Schalthauses (Hohe Weiche 64) im Zaun ein Tor
eingelassen. Dieses ist mittels eines Transponders zu 6ffnen. Es ist darauf zu achten,
dass nach Betreten der Abstellanlage das Tor wieder geschlossen wird.

Sudliches Gleistor

- Die in das Gleistor eingelassene Tur Iasst sich mit dem 295- Schlussel 6ffnen.

- Ein Satz der Schlussel (1 groRRer / 1 kleiner) zum Lésen der Antriebe befindet sich
auf der Innenseite in Tornahe in einem Kasten (DB 21-SchlieRung) der neben der
im Zaun eingelassenen Tur grundstucksseitig montiert wurde. Ein weiterer Satz
befindet sich am Schlisselbrett im sudlichen Service-Container am sudlichen
Eingang der Tankanlage (Transponder-Schlieung).

- Auf dem Antrieb befindet sich eine abgeschlossene Abdeckung, diese mit dem

kleineren der beiden Schllissel linksdrehend 6ffnen und die Abdeckung

hochklappen.

Darunter befindet sich ein roter Drehknopf, diesen links herum drehen bis ein leichter

Widerstand merkbar ist, nun ist der Antrieb geldst, die Abdeckung wieder

verschlief3en.

- Nun ist mit dem grofRen Schlussel das eingerastete Schloss am Anschlagpfosten zu
I6sen. Das Tor ist nun frei und kann gedffnet werden.

- Das Tor ist so weit zu 6ffnen, bis das zweite Schloss am zweiten Anschlagpfosten
einrastet.

- Das defekte Tor ist bis zur Reparatur gedffnet zu halten.

Nérdliches Gleistor

- Die in das Gleistor eingelassene Tur Iasst sich mit dem 295- Schlussel 6ffnen.

- Ein Satz der Schlussel (1 grof3er / 1 kleiner) zum Ldsen der Antriebe befindet sich
auf der Innenseite in Torndhe in einem Kasten (DB 21-SchlieRung) der neben der
im Zaun eingelassenen Tur grundsticksseitig montiert wurde. Ein weiterer Satz
befindet sich am Schlisselbrett im sudlichen Service-Container am sudlichen
Eingang der Tankanlage (Transponder-SchlieRung).

- Auf dem Antrieb befindet sich ein abgedeckter Schlie3zylinder fur den kleineren der
beiden Schlussel. Den kleineren Schlissel mehrfach links herum drehen. Nun ist
der Antrieb geldst.

- Zusatzlich ist mit dem groflen Schllissel das eingerastete Schloss am Anschlag-
pfosten zu I6sen. Das Tor ist nun frei und kann gedéffnet werden.

- Das Tor ist so weit zu 6ffnen, bis das zweite Schloss am zweiten Anschlagpfosten
einrastet.

- Das defekte Tor ist bis zur Reparatur gedffnet zu halten.
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2.  Durchfiihrung des Zugverkehrs

Reiseziige im Bahnhof Neumunster Siid verkehren im Regelfall von/nach Boostedt tber
Gleis 62.
Zlage von/nach Bad Segeberg verkehren grundsatzlich Uber Gleis 61.

3. Bedienung der Schliisselsperren (Ssp | und |l, Bft Boostedt Rampe und Ssp lii,
Anschl. Indu Siid)

Anforderung

Nach Anforderung durch das Zugpersonal gibt der Fahrdienstleiter Neuminster Sid
die Schlissel der Aulenschlisselsperren frei. Das Zugpersonal drickt den
Anforderungsknopf der Schlusselsperre und dreht dabei den Schlissel herum. Der
Schlussel ist nun freigegeben.

Riickgabe

Der Schlissel wird in die Schlisselsperre eingefiuhrt und gedreht.

Wegen der Bedienung der Gleisanschlisse Boostedt Rampe und Indu Sud siehe
Punkt C. "Betriebliche Anweisungen zur Bedienung der Gleisanschlisse Boostedt
Rampe und Indu Sud".

4. Sperren von Gleisen; Sperrfahrten

Zustandig fur das Sperren der Gleise ist

Fdl "Nf Std", Bf Neumunster fur das Streckengleis
Neumdinster Sud - Bad Segeberg, Bft Fahrenkrug.

Fdl Neumunster Sid fur die Streckengleise
Neumdnster - NeumUnster Sid,
Neuminster Sid - Boostedt.

5. Besondere Bestimmungen iiber die Behandlung von Li-Sendungen

AuRergewodhnliche Sendungen (u. a. LU-Sendungen) dirfen nur beférdert werden,
wenn eine Anordnung der AKN vorliegt.

6. Unfallmeldewesen

Jeder Unfall, der mit dem Bahnbetrieb zusammenhangt, ist sofort der zustandigen
Unfallmeldestelle zu melden.

Unfallmeldestelle ist

Fdl "Nf Sud", Bf Neumunster
fur die Strecke Neumdinster Sid - Bad Segeberg

Fdl Neumiinster Sid
fur die Strecke Neumtinster - Neumtinster Sid, fir den Bahnhof Neumuinster Stid und
fur die Anschlisse Boostedt Rampe und Indu Sid.
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C. Betriebliche Anweisungen zur Bedienung der Anschlussqgleise Boostedt
Rampe und Indu Sid (Anschlussbahn der Stadt Neumiinster zum
Industriegebiet Neumiinster Siid)

1. Bedienung der Anschlussgleise Boostedt Rampe

| Die Anschlussgleise Boostedt Rampe sind wegen Oberbaumangel gesperrt.

1.1 Allgemeines

Die Schlissel zu den Weichen 1 (Ssp |) und 3 (Ssp Il) sind jeweils in einer Aul3en-
schllsselsperre verschlossen. Die Gleissperren | und Il stehen in Folgeabhangigkeit zu
den Weichen 1 und 3. Die nutzbare Lange von Gleis 1 betragt 590 m, die nutzbare
Lange von Gleis 2 betragt 345 m. Gleis 2 wird von einer Kopf- und Seitenrampe
abgeschlossen. Bei Truppentransporten ist das VMT-Merkblatt DS 471 00 02 zu
beachten. Fur Be- und Entladungen von Truppentransporten ist durch das bedienende
EVU, ein "Verantwortlicher flr Militartransporte (VMT)" zu stellen. Im Bereich des
Anschlussgleises liegt der private Bahniibergang "PBU Moltsfelde" in km 63,288. Bei
Groldverladungen ist dieser Bahnlibergang zu sperren. Die Gutsverwaltung und die
Justizvollzugsanstalt Neumdnster sind vorher durch das bedienende EVU zu
verstandigen. Im  Stellwerksgebaude Bahnhof GroRenaspe befinden sich
Ersatzschlissel fir die Weichen 1 und 3 unter Siegelverschluss.

Die Einschaltung der Gleisfeldbeleuchtung erfolgt durch einen Schlisselschalter
(DB 21) am Schaltschrank, etwa 50 Meter sudlich der Kopframpe auf der éstlichen
Gleisseite.

1.2 Durchfiihrung der Bedienungsfahrten
Hinfahrt

aus Richtung Boostedt

Es ist darauf zu achten, dass vor dem Befahren des Einschaltkontaktes BU
"LeinestraRe" (Signal Bu 2 in km 62,922) dieser durch die Bedienung der Unwirksam-
keitstaste unwirksam geschaltet wurde.

Nachdem die Zugfahrt in den Bahnhof Neuminster Sid, Bft Boostedt Rampe
eingefahren ist, halt diese in dem flir die Bedienung erforderlichen Bereich an und gibt
an den Fahrdienstleiter NeumUnster Stid eine Haltmeldung mit Standortangabe ab.
Bedienung der AuRenschlisselsperren siehe Abschnitt B, Pkt. 3.

aus Richtung Neumiinster

Nachdem die Zugfahrt in den Bahnhof Neuminster Sid, Bft Boostedt Rampe
eingefahren ist, halt diese in dem flr die Bedienung erforderlichen Bereich an und gibt
an den Fahrdienstleiter Neuminster Sud eine Haltmeldung mit Standortangabe ab.
Bedienung der AuRenschlisselsperren siehe Abschnitt B, Pkt. 3.

Rickfahrt

in Richtung Boostedt

Die Rangierfahrt fahrt nach Gleis 60/2 und halt vor dem Asig 6 P 2.
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Nachdem die Schlissel zurlickgegeben wurden (Bedienung der AuRenschlissel-
sperren siehe Abschnitt B, Pkt. 3), meldet sich der Lrf beim Fahrdienstleiter
Neumdinster Sid nach Boostedt abfahrbereit.

in Richtung Neumiinster

Die Rangierfahrt fahrt nach Gleis 60/2 (zwischen 6 P 2 und W 3) und gibt die Schlissel
zurtick (Bedienung der Auenschlisselsperren siehe Abschnitt B, Pkt. 3).
AnschlieBend meldet sich der Lrf beim Fahrdienstleiter Neumulnster Sud als
Rangierfahrt abfahrbereit bis zum Zsig 6 R. Nachdem dieser seine Zustimmung erteilt
hat, fahrt die Rangierfahrt bis zum Zsig 6 R und meldet sich dort.

2. Anschlussgleis Indu Sid (Anschlussbahn der Stadt Neumiinster zum
Industriegebiet Neumiinster Siid)

\ Das Anschlussgleis der Stadt Neumiinster ist wegen Oberbaumangel gesperrt.
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