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1 Einfdhrung

Nach erfolgreicher Einfiihrung des Fahrplanformats ,ESS“ (ENTSO-E Scheduling System)
[4] fur den operativen Gebrauch im Jahre 2003, haben sich durch wachsende Anforderungen
verschiedene Anderungen und Neuerungen ergeben.

Innerhalb Deutschlands wird das ,ein“-Bilanzkreis-Modell zur Ubermittlung der Fahrplane
beim UNB verwendet, um die Fahrplanabstimmung zwischen den UNBs einfach und tber-
sichtlich zu gestalten. An Auslandsgrenzen kann abweichend dazu das 1:N oder N:M-Nomi-
nierungsmodell zur Anwendung kommen (siehe Anlage D).
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2 Beteiligte Rollen, Gebiete, Objekte und Begriffsbestimmungen
2.1 Rollen, Gebiete und Objekte

Die Rollen, Gebiete und Objekte basieren auf den Definitionen der BDEW-Anwendungshilfe
»Rollenmodell fiir die Marktkommunikation im deutschen Energiemarkt* (siehe [4]).

Prozessbeteiligte:  BKV, UNB

Objekte: Bilanzkreis

Gebiete: Regelzone

2.2 Begriffsbestimmungen und Abktrzungsverzeichnis

Begriff Beschreibung

1:N-Nominierung Ein Bilanzkreis (BK) kann mit BK X
verschiedenen Bilanzkreisen
(BK) in der anderen Regelzone
Fahrplane nominieren. Der Bi-
lanzkreis in der anderen Regel-
zone darf nur mit diesem Bi-
lanzkreis Fahrplane nominie-

BKY — BK

<

Z

ren, siehe Abbildung 2-1:. Abbildung 2-1: Darstellung 1:N Nomi-
nierung
1BK-Nominierung Beim ,ein“-Bilanzkreis-Modell Bk R
muss bei einem regelzonen-
Uberschreitenden Fahrplan der = —

Bilanzkreisverantwortliche
(BKV) auf beiden Seiten der
Grenze identisch sein, siehe

:

Abbildung 2-2:.

Beispiel: innerhalb Deutsch- Abbildung 2-2: Darstellung ,ein“-Bi-

lands lanzkreis-Modell
Akzeptierte Zeit- Eine Zeitreihe erhélt den Status ,Akzeptiert (accepted)‘ wenn sie
reihe in einer Fahrplandatei enthalten war, die in einem Acknowledge-

ment (ACK) mit dem Reason Code ,A01* (Message fully accep-
ted) bestatigt wurde. Sie wird vom UNB fiir die weitere Abstim-
mung verwendet.

BK Bilanzkreis, Bilanzkreise

BKV Bilanzkreisverantwortlicher
bzw. englisch ,Balance Responsible Party®, entsprechend dem
entso-e Harmonized Electricity Market Role Model (siehe [5]).
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Konsultationsfassung

Begriff

Beschreibung

CAS (Control Area

Eine CAS-Datei wird zwischen zwei UNBs zum Abgleich des Re-

Schedule) gelzonensaldos der beiden UNBs ausgetauscht. Die Datei ent-
halt alle Fahrplane, die den Energieaustausch zwischen den bei-
den Regelzonen (z.B. TransnetBW und Amprion) beschreiben.

COT (Cut off time) Im Falle von Differenzen nach der GCT kann der BKV die Fahr-
plananmeldung bis zur COT Kkorrigieren.

Datenprifung Datenprufungen beinhalten Prifungen, die fir die Daten korres-

pondierender Marktteilnehmer benétigt werden.

Eingangsprufung

Eingangsprufungen umfassen alle Prifungen, fur die keine Da-
ten anderer Marktteilnehmer oder andere Datentypen benétigt
werden.

GCT (Gate closure
time)

Bis zu diesem Zeitpunkt diirfen pro Prozessphase Fahrplanénde-
rungen vom BKV gesendet werden. Der Abstimmprozess zwi-
schen zwei Regelzonen beginnt mit der GCT.

Gegenbestatigte
Zeitreihe

Fir einen BK gilt eine Zeitreihe als gegenbestatigt (=abrech-
nungsrelevant), wenn ihm diese Zeitreihe vom UNB in einem
Confirmation Report tbermittelt wurde. Innerhalb des Confirma-
tion Reports kann diese Zeitreihe als ,Confirmed TimeSeries
(TS)“ in unveranderter, oder als ,Imposed TS als eingestellte
Zeitreihe oder als ,Modified TS“ in modifizierter Form tbermittelt
werden. Gegenbestéatigte Zeitreihen sind fiir den UNB abrech-
nungsrelevant - regelzonentberschreitende, gegenbestétigte
Fahrpléne fuhren zusatzlich auch zu einem Energieaustausch
mit anderen Regelzonen. Regelzonenlberschreitende Fahrplane
werden im Ergebnis eines CAS-Checks (Vergleich zwischen den
Regelzoneniberschreitende Fahrplane bei UNB und Nachbar
UNB) automatisch oder manuell gegenbestétigt.

In Area

Regelzonenlberschreitender Fahrplan: Regelzone, in die Ener-
gie geliefert werden soll.

Regelzoneninterner Fahrplan: Hier ist die Regelzone einzutra-
gen, fur die dieser Fahrplan abgegeben wurde. Die Angaben in
den Feldern "Out Area" und "In Area" missen identisch sein.

In Party

Bilanzkreis, an den die Energie geliefert werden soll.
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Konsultationsfassung

Begriff

Beschreibung

Intraday-Anderung

Als Intraday-Anderung werden alle Fahrplananderungen be-
zeichnet, die nach dem Anmeldeschluss des Vortages (GCT
Day-Ahead) bei dem jeweiligen UNB eintreffen und nicht unter
die nachtragliche Fahrplananmeldung fallen.

Fur die in der StromNZV (siehe [1] § 5 Abs. 2 bzw. 4) genannten
Vorlaufzeiten und alle weiteren Priifungen die darauf basieren,
gilt der Eingangszeitpunkt (Eingangszeitstempel) der Datei beim
Fahrplansystem des jeweiligen UNB - nicht der Absende- bzw.
Erzeugungszeitpunkt dieser Datei beim Absender.

Korrekturzyklus

Der Abstimmprozess zwischen zwei Regelzonen beginnt mit der
GCT und endet mit der COT. Der Zeitbereich zwischen diesen
Zeitpunkten wird auch als Korrekturzyklus bezeichnet.

Wenn z.B. nach der GCT fir den DayAhead Prozess Unstimmig-
keiten, insbesondere bei regelzonenliberschreitenden Fahrplana-
nmeldungen festgestellt werden, kann der UNB die betreffenden

Marktteilnehmer auffordern, ihre Fahrplananmeldung zu korrigie-
ren und vor der COT zu tUbermitteln.

Message Version

Anderungskennung: Version des abgegebenen Fahrplans. Die
Versionsnummer beginnt fiir jeden Fahrplantag mit 1 und wird
bei jeder Anderung, getrennt nach Datenspalten (TimeSeries),
hoch gezahilt. (siehe dazu auch Anlage A.4.3)

Minimumregel

Wird nach dem Verstreichen der letztmdglichen Abgabefrist
(COT) fur eine Zeitreihe eine Differenz zu der entsprechenden
korrespondierenden Zeitreihe festgestellt, so wird fir jede Viertel-
stunde das Minimum aus beiden Zeitreihen fur die weitere Verar-
beitung zu Grunde gelegt.

Siehe dazu auch das folgende Beispiel:

FPL Anmeldung Minimum-
regel
aus RZ A A A
an RZ B B B
von BK BK1 BK1 BK1
nach BK | BK2 BK2 BK2
Anmelder | BK1 BK2 --
2
UNB A B
1 1 1
1 1 1
2 2 2
0 5 0
5 6 5
9 8 8
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Konsultationsfassung

Begriff

Beschreibung

N:M-Nominierung

Jeder Bilanzkreis einer Regel-

zone darf mit jedem Bilanz- B m
kreis in der anderen Regel-
zone Fahrplane nominieren BKY BKV

(siehe Abbildung 2-3:).

Beispiel:
Grenze DE/ CZ und DE / PL

Z

Abbildung 2-3: Darstellung N:M Nomi-
nierung

Out Area

Regelzoneniberschreitender Fahrplan: Regelzone, aus der die
Energie bezogen werden soll.

Regelzoneninterner Fahrplan: Hier ist die Regelzone einzutra-
gen, fur die dieser Fahrplan abgegeben wurde. Die Angaben in
den Feldern "Out Area" und "In Area" missen identisch sein.

Out Party

Bilanzkreis, von dem die Energie bezogen werden soll.

Receiver ldentifica-
tion

Identifikator des Empfangers

Schedule Time In-
terval

Anfangs- und End-Zeitpunkt des Fahrplans im UTC-Format

Sender ldentifica-
tion

Identifikator des Absenders

TS-ID (TimeSeries
Identification)

Eineindeutige Bezeichnung einer Zeitreihe innerhalb einer Fahr-
plananmeldung.

Die TS-ID darf maximal 35 Zeichen umfassen [A-Z, a-z, 0-9]

UTC (Universal Time
Coordinated)

Koordinierte Weltzeit
Die Zeitangaben aller Lander beziehen sich auf diese Zeit.
Entspricht der GMT (Greenwich Mean Time).

Die UTC lauft kontinuierlich und kennt keinen Wechsel zwischen
Sommer- und Winterzeit.

In Deutschland gilt die MEZ (Mitteleuropaische Zeit) bzw. die
MESZ (Mitteleuropaische Sommerzeit).

Die MESZ liegt zwei Stunden nach UTC (URC + 2h), die MEZ
eine Stunde nach UTC (UTC + 1h).

[Quelle: BET Fachwdrterbuch, http://www.bet.de/Lexikon/Begriffe/utc.htm]

UTC-Zeitformat

Siehe Norm: 1ISO 8601; fiir das ESS gelten die in [7] und [9] be-
schriebenen Formate.
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Begriff

Beschreibung

1:1-Nominierung

Ein Bilanzkreis kann mit genau
einem anderen Bilanzkreis in
der anderen Regelzone Fahr-
plananmeldungen tatigen. Der
Bilanzkreis in der anderen Re-
gelzone, darf nur mit diesem
Bilanzkreis Fahrplane nominie-
ren, (siehe Abbildung 2-4:).
Beispiel: Grenze DE / DK

BKX

BKY BKV

Z

Abbildung 2-4: Darstellung 1:1 Nomi-
nierung
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Konsultationsfassung

3 Rahmenbedingungen und Grundlagen

In Deutschland kann es beliebig
viele Bilanzkreise geben, die mit-
einander Geschéfte tatigen kon-
nen (siehe Abbildung 3-1).

Die dabei entstehenden Ge-
schéfte kbnnen in zwei Arten, re-
gelzoneninterne und -lUberschrei-
tende Geschaéfte, unterschieden
werden. Beide Arten werden zu-
satzlich noch in Untergruppen
aufgeteilt (siehe Tabelle 3-1).

Ly

——
Bilanzkreis C
R ———

—
Bilanzkreis A
—_—
Bilanzkreis B

Bilanzkreis C

Bilanzkreis A
el e
i is B

M,

(1)

INEZ

———
—_—
Bilanzkreis B
e
Bilanzkreis C|
R —

Bilanzkreis A

Bilanzkreis C

Alle diese Geschafte werden

tber ,Fahrplane* bei den UNB
angemeldet.

Abbildung 3-1. Geschaftsarten

Dabei ist in den Fahrplanen nur jeweils der Saldo der Geschafte zwischen den Bilanzkreisen
anzugeben.

A) Extern
) Regelzonenuberschreitende Geschafte innerhalb Deutschlands und Staatsgren-
zen Uberschreitende Geschéfte

B) Intern

(2) | Geschafte zwischen Bilanzkreisen innerhalb einer Regelzone

(3) | Erzeugungsprognose Forecast-Production (FC-PROD)

(4) | Verbrauchsprognose Forecast-Consumption (FC-CONS)

(5) | Prognosefahrplane fur Redispatchmalinahmen (FC-RD)

Tabelle 3-1: Geschaftsarten

Im Rahmen des Fahrplandatenaustausches missen die Rollen gemaf des entso-e Harmo-
nized Electricity Market Role Model (HRM) genutzt werden (siehe [5]).

Dabei hat jeder BKV die gleiche Rolle ,Blance Responsible Party“ zu nutzen. Hierbei ist es
unerheblich, welche Rolle(n) der BKV in einem mdglichen Sub-Prozess innehat.

Im Rahmen des Fahrplanmanagements muss der BKV alle seine Fahrplandaten in einer Da-
tei zusammengefasst an den UNB senden. Diese Daten miissen zudem eine ausgeglichene
Viertelstundenleistungsbilanz aufweisen (Ausnahmen fir Intraday-Fahrplane gemaf BK-Ver-
trag moglich). Eine Unterscheidung nach den ggf. unterschiedlichen Rollen, aus denen die
Fahrplandaten resultieren, findet nicht statt.
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3.1

Bei regelzoneniberschreitenden Geschéften
sind die Bilanzkreise in den beiden Regelzo-
nen derart zu benennen, dass diese vom
UNB der Ziel- bzw. Herkunfts-Regelzone
eindeutig identifiziert und der Fahrplan ein-
deutig den Bilanzkreisen zugeordnet werden
kann.

Es muss in diesem Fall fiir beide UNB ge-
wahrleistet sein, dass die betroffenen Ge-
schéafte zu jeder Regelzone abstimmbar und
nachvollziehbar vorliegen.

In der Abbildung 3-2 ist ein Ausschnitt aus
einer regelzonentberschreitenden Fahr-
plananmeldung innerhalb Deutschlands des
Bilanzkreises A aus der Regelzone UNB1 zu
dem Bilanzkreis A in der Regelzone UNB4
dargestellt.

In Anlage C und Anlage D befindet sich eine

Regelzonenuberschreitende Geschéfte

Ausland

CEE

Bil kreis A e A T
Bilanzkreis B
e —
Bilanzkreis C T
) ——— \\_______/
/ Bilanzkreis A
.
T
N
Bilanzkreis B

~N

Bilanzkreis C

Bilanzkreis A

Y

Bilanzkreis B

e —
Bilanzkreis C
| ———

\_\_h—_‘_/

Abbildung 3-2: Regelzonen- oder Staatsgrenzen-uber-

schreitende Energiegeschéfte

Ubersicht tiber die Verbindungen der vier deutschen UNBs zu den auslandischen UNBs.

3.1.1 ,ein“-Bilanzkreis-Modell

Das ,ein“-Bilanzkreis-Modell erlaubt einem
BKV, Nominierungen zwischen gleich be-
nannten Bilanzkreisen in beiden Regelzonen
(siehe Abbildung 3-3).

Im Fehlerfall sollte eine schnelle Klarung
madglich sein, da es nur einen Verantwortli-
chen gibt, der die erforderlichen Fahrpléane
anmeldet.

Das Verfahren findet bspw. Anwendung zwi-
schen allen deutschen Regelzonen.

3.1.2 Weitere Nominierungsverfahren
(N:M/1:1)

An bestimmten Auslandsgrenzen (siehe An-
lage D) ist es mdglich, regelzoneniber-
schreitend zwischen zwei unterschiedlich
benannten Bilanzkreisen zu nominieren.

UNB5

Bilanzkreis A
(——

Bilanzkreis B
e —

Bilanzkreis C
‘-

T NINR AT
UNB 1

Bilanzkreis A

Bilanzkreis B

Bilanzkreis C

_UNB4 ™

Bilanzkreis A
———
Bilanzkreis B

e —
Bilanzkreis C
D ——

\‘_—__/

Abbildung 3-3: Regelzoneniberschreitende Fahrplana-
nmeldungen im Falle des ,ein“-Bilanz-
kreis-Modells
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Deutschland

In der Abbildung 3-4 ist ein Ausschnitt aus
einer regelzonentberschreitenden N:M-
Fahrplananmeldung der Bilanzkreise A und
B aus der Regelzone UNB1 mit dem Bilanz-
kreisen A, B und C in der Regelzone UNB5
dargestellt.

Das N:M-Nominierungsverfahren erlaubt es
einem Marktteilnehmer, einen Fahrplan di-
rekt zu einem anderen Marktteilnehmer in ei-
ner anderen Regelzone anzumelden. Sollte
ein Marktteilnehmer auf beiden Seiten einer
Regelzonengrenze einen Bilanzkreis besit-
zen, ist es ihm aber weiterhin mdglich, regel-
zonenulberschreitende Geschéfte auch Uber
seinen eigenen Bilanzkreis durchzufihren
und die Energie im Anschluss daran inner-
halb der Empfangerregelzone zu verteilen.

Im Rahmen des N:M- oder 1:1-Nominie-

Ausland

CUNBS

e —
Bilanzkreis A
| ———————— ]

Bilanzkreis B

T TINR 1
< ONBT_

P T
\_\_____/_/
Bilanzkreis A

-
T

\________/
Bilanzkreis B

~ N

Bilanzkreis C

Bilanzkreis C

Bilanzkreis A

E——

Bilanzkreis B

e —
Bilanzkreis C
—

\_\_—____/

Abbildung 3-4: Regelzonenlberschreitende Fahrplana-
nmeldungen bei einer N:M-Nominierung

rungsverfahrens sind verschiedene Kombinationen im Kopf einer regelzoneniiberschreiten-

den Fahrplananmeldung moglich.

Fur diese Kombinationen gelten die folgen-
den Regeln:

e Der Sender muss eine giltige Netz-
zugangsberechtigung (z.B.: Bilanz-
kreisvertrag) in der Empfanger-Re-
gelzone haben.

e Wenn die ,In Area“ dem EIC der
Control Area des Empfangenen UNB
entspricht, muss in das Feld ,In
Party“ der EIC des absendenden Bi-
lanzkreises eingetragen werden.

e Wenn die ,Out Area“ dem EIC der
Control Area des Empfangenen UNB
entspricht, muss in das Feld ,Out
Party“ der EIC des absendenden Bi-
lanzkreises eingetragen werden.

o Die Kopfinformationen einer Zeitreihe
durfen nur einmal im Fahrplan vor-
handen sein.

Bilanzkreis A

!

/_—_"—_—‘\
< ONB1

T
\\\_____/
Bilanzkreis A

Bilanzkreis B

|

Bilanzkreis C
S

Bilanzkreis B
\__‘_____/

Bilanzkreis C

Bilanzkreis A

Y

Bilanzkreis B

—_—_————|

Bilanzkreis C

~__

\__\__—_____/

Abbildung 3-5: Regelzoneniberschreitende Fahr-
plananmeldungen bei einer 1:1-Nomi-
nierung

e Zudem ist es zuldssig, dass die Out Party mit der In Party identisch ist (entspricht

~ein“-Bilanzkreis-Modell)

e Eingangspriufungen auf Saldierungen, sowie die Versionsprifung bleiben unveran-

dert.
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Siehe dazu auch die beiden folgenden Beispiele:

Beispiel 3-1: Fahrplananmeldungen bei einer 1:1 Nominierung

Es wird die Fahrplananmeldung des Bilanzkrei-
ses B beim UNB1 und die Fahrplananmeldung
des Bilanzkreises C beim UNB 5 betrachtet.
Siehe den Pfeil in der nebenstehenden Abbil-
dung.

/‘_:___-\\
< ONB5

Bilanzkreis C

Ausland

—
Bilanzkreis B
st

T NR 4
—ONB1_

(o]

G ]

\__________/

Anmeldung des Bilanzkreises C
beim UNB 5

Anmeldung des Bilanzkreises B

beim UNB 1

Schedule Document

Schedule Message
SenderlD:
ReceiverlD:

Bilanzkreis C
X-UNB 5

Schedule Time Series
Business Type | A06 oder A0O3

OutArea: | Y-UNB 1
In Area: Y-UNB 5
Out Party: | BilanzkreisB
In Party: Bilanzkreis C

Schedule Document

Schedule Message

SenderlD:

Bilanzkreis B

ReceiverlD:

X-UNB 1

Schedule Time Series

Business Type | A06 oder A0O3

OutArea: | Y-UNB 1
In Area: Y-UNB 5
Out Party: | BilanzkreisB
In Party: Bilanzkreis C
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Beispiel 3-2: Fahrplananmeldungen bei einer N:M Nominierung

Es werden die Fahrplananmeldungen des Bi- T
lanzkreises A beim UNB1 und die Fahrplanan- '—g"  UNB1 5
meldungen der Bilanzkreise A, B und C beim <

UNB 5 betrachtet. Bilanzkreis A
Siehe die Pfeile in der nebenstehenden Abbil- -
dung. Bilanzkreis B

Bilanzkreis C

=

Anmeldungen der Bilanzkreise A, B und C beim UNB 5 Anmeldung des Bilanzkreises A

beim UNB 1

Schedule Document Schedule Document

|Schedule Message

SenderlID: Bilanzkreis A

ReceiverID: | X-UNB 5

Schedule Time Series

Business Type | A06 oder AO3

OutArea: | Y-UNB 1

In Area: Y-UNB 5

OQutParty: | Bilanzkreis A

In Party: Bilanzkreis A

Schedule Document

|Schedule Message

Schedule Document

|Schedule Message

SenderlID: Bilanzkreis C

ReceiverID: | X-UNB 5

Schedule Time Series

SenderlID: Bilanzkreis B

ReceiverID: | X-UNB 5

Schedule Time Series

Business Type | A06 oder AO3

OutArea: | Y-UNB 1

In Area: Y-UNB 5

QutParty: | Bilanzkreis A

In Party: Bilanzkreis B

Business Type | A06 oder AO3

OutArea: | Y-UNB 1

In Area: Y-UNB 5

OQutParty: | Bilanzkreis A

In Party: Bilanzkreis C

|Schedule Message

SenderlD: Bilanzkreis A

ReceiverID: | X-UNB 1

Schedule Time Series

Business Type | A06 oder A03

OutArea: | Y-UNB 1

In Area: Y-UNB 5

OutParty: | Bilanzkreis A

In Party: Bilanzkreis A

Schedule Time Series

Business Type | A06 oder AO3
OutArea: | Y-UNB 1

In Area: Y-UNB 5

Out Party: | Bilanzkreis A

In Party: Bilanzkreis B

Schedule Time Series

Business Type | A06 oder A03
OutArea: | Y-UNB 1

In Area: Y-UNB 5

Out Party: [ Bilanzkreis A

In Party: BilanzKreis C
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3.1.3 Abstimmprozess

Fur den Abstimmprozess zwischen zwei UNBs werden die einzelnen Zeitreihen der Bilanz-
kreise aus dem Gegenfahrplan des Nachbar UNBs herangezogen.

Beim Abstimmprozess werden die Zeitreihen verglichen, welche die gleichen Kopfinformatio-
nen haben.

Die relevanten Kopfinformationen sind:

e Business Type (A03 bzw. A06)

e InArea
e OutArea
e In Party
o Out Party

Wird der Business Type A03 genutzt, sind zusatzlich die beiden folgenden Elemente anzu-
geben:

e Capacity Contract Type

e Capacity Agreement Identification
Die Abstimmregeln der einzelnen Zeitreihen bleiben hierbei unverandert.

3.1.4 Gegenuberstellung der Business Type A03 und A06

Im ESS kann eine regelzoneniberschreitende Zeitreihe, in Abhéngigkeit von den abge-
stimmten Regeln fur die Grenze, mit zwei unterschiedlichen Business Type gekennzeichnet
werden.

Die Angabe des Business Type verweist darauf, ob ein Capacity Contract Type und eine
Capacity Agreement Identification angegeben werden muss, oder nicht. Diese beiden Werte
werden in der Regel von einem Auktionsburo fur explizite Engpassauktionen vergeben.

Tabelle 3-2: Business Type

Business Type | Beschreibung

A03 Regelzonenlberschreitende Zeitreihe unter Verwendung von Zertifika-
ten (mit Capacity Contract Type und Capacity Agreement Identifica-
tion)

Im Rahmen der Eingangsprifungen (siehe Kapitel 4.2.3.1) wird ge-
prift, ob diese Elemente vorhanden sind. Wenn nicht, wird die entspre-
chende Fahrplananmeldung als fehlerhaft zurickgewiesen.

A06 Regelzoneniuberschreitende Zeitreihe ohne Verwendung von Zertifika-
ten (ohne Capacity Contract Type und Capacity Agreement ldentifica-
tion)

Capacity Contract Type und Capacity Agreement ldentification dirfen
in diesem Fall auch nicht angegeben werden.
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3.2 Regelzoneninterne Geschafte
3.2.1 Geschafte zwischen zwei Bilanzkreisen innerhalb einer Regelzone

Innerhalb einer Regelzone sind Fahrplan- T OUNB1 O T ——
geschéfte zwischen allen in der jeweiligen —

Regelzone zugelassenen Bilanzkreisen
. Bilanzkreis A
madglich.

Schedule Message
SenderID: | Bilanzkreis A
ReceiverID: | X-UNB 1

Schedule Time Series
Business Type | A02
Out Area: | Y-UNB 1
In Area: Y-UNB 1
Qut Party:| Bilanzkreis A
gen. In Party: | Bilanzkreis B

Bilanzkreis B

Die Fahrplananmeldung muss immer
durch beide beteiligte Bilanzkreise erfol-

In der Abbildung 3-6 ist ein Ausschnitt
aus der Fahrplananmeldung des BK A
dargestellt.

Der BK B muss eine entsprechende Fahr-

plananmeldung versenden. die einen Ge- Abbildung 3-6: Geschafte zwischen Bilanzkreisen innerhalb
- . ' einer Regelzone

genfahrplan mit identischen Werten ent-

halt.

3.2.2 Prognosefahrplane fur Erzeugung und Verbrauch von Energie innerhalb
eines Bilanzkreises und RedispatchmalRnahmen

Laut der StromNZV [1] und dem Bilanzkreisvertrag [2] sind die Marktteilnehmer verpflichtet,
ein vollstandiges Fahrplanportfolio anzumelden.

Sofern dem Bilanzkreis physische Einspeisungen oder Entnahmen zugeordnet sind, muss
der BKV erganzend die Fahrplananmeldung mit den nachfolgenden Prognosefahrplanen, die
nicht miteinander saldiert werden durfen, vornehmen.

Sind einem Bilanzkreis Erzeugung und Verbrauch zugeordnet und nimmt dieser Bilanzkreis
nicht selbst am Fahrplandatenaustausch teil, so kann die Fahrplanbewirtschaftung tber ei-
nen vom BKV benannten anderen Bilanzkreis erfolgen. Das gilt auch fiir Prognosefahrplane.
Prognosefahrplane fir Erzeugung und Verbrauch kénnen nur fir Bilanzkreise angemeldet
werden, fir die in Anlage 1.1 des Bilanzkreisvertrags [2]_eine Deklaration fur FC-Prod bzw.
FC-Cons erfolgt ist.

Fur Redispatchprognosen gilt:

Sofern ein Netzbetreiber Energie zum Ausgleich einer RedispatchmalRnahme nach dem
Prognosemodell beschafft hat, muss diese Beschaffung der Prognose Uber die zu erwar-
tende Ausgleichsarbeit entsprechen und als Redispatchprognose angemeldet werden.
Prognosefahrplédne fir RedispatchmalRnahmen kdnnen nur fur Bilanzkreise angemeldet wer-
den, fur die eine Deklaration im Formblatt fir die Mitteilung eines Redispatch-Bilanzkreises
[3] beim UNB vorliegt.
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Durch die zu tbermittelnden Verbrauchs-, Erzeugungs- und Redispatchprognosen sowie den
abrechnungsrelevanten Fahrplanen wird der UNB in die Lage versetzt, eine Prifung hinsicht-
lich der Ausbilanzierung (Fahrplansaldo) des angemeldeten Portfolios des Bilanzkreises vor-
zunehmen. !

Bei einer nachtraglichen Meldung der Prognosefahrplane muss die in der Lieferviertelstunde
konkret zur Einspeisung oder zum Verbrauch erwartete Energiemenge vor Erflillung angege-
ben werden.

3.2.2.1 Erzeugungsprognose

Hierflr ist der Business Type ,A01 zu

nutzen (siehe Abbildung 3-7). \\I_JE// Schedule Document
Schedule Message
Als ,Out Party” ist die Bezeichnung Sender ID: [ Bilanzkreis C
. Receiver|D: | X-UNB 1
11XFC-PROD-—-—- E einzutragen.
Schedule Time Series
P . . Busi T A01
Als ,In Party“ ist der EIC des eigenen Bi- Gl ypo [ A0T
lanzkreises einzutragen. [in Area: | Y-UNB 1
i ] < |out Party:| 11xFc-PROD—-E
Dieses Feld darf nicht leer gelassen wer- Bilanzkreis C in Party: | Bilanzkreis C

den.

ol

Abbildung 3-7: Erzeugungsprognose innerhalb einer Regel-
zone (Production)

3.2.2.2 Verbrauchsprognose

Hierflr ist der Business Type ,,A04“ zu

nutzen (siehe Abbildung 3-8). C__UNB1 > Schedule Document
“ . . Schedule Message
Als ,In Party“ ist die Bezeichnung SenderID: | Bilanzkreis C
11XFC-CONS—---- 0 einzutragen. ReceiverID: | X-UNB 1
Schedule Time Series
Als ,Out Party” ist der EIC des eigenen Business Type | AO4
i i i |0utArea: Y—gNB1
Bilanzkreises einzutragen. In Area: | Y-UNB 1

|Out Party:| Bilanzkreis C
In Party: | 11xFc-CONS--0

Dieses Feld darf nicht leer gelassen wer-
den.

Bilanzkreis C

\\_v__/

Abbildung 3-8: Verbrauchsprognose innerhalb einer Regel-
zone (Consumption)

1 Das Fahrplansaldo wird pro Bilanzkreis gepruft, nicht iber mehrere Bilanzkreise hinweg.
Im Prognosemodell bestimmt der Netzbetreiber (NB) die geplante Menge fiir die Abregelung.
Die exakt abgeregelte Menge wird im Nachgang auf3erhalb der Fahrplanprozesse bestimmt (Ausfallarbeits-
Uber-fuihrungszeitreihe).
Mit der Nominierung einer Redispatchprognose-Zeitreine wird die geplante Absenkung vom NB an den UNB
gemeldet, um den BK des NB auszugleichen.
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3.2.2.3 Redispatchprognose

Hierfur ist der Business Type ,A85" zu
nutzen. (siehe Abbildung 3-9). UNB 1 Schedule Document

Schedule Message

Als ,In Party” bzw. ,Out Party* ist die Be- SenderID: | Bilanzkreis C

zeichnung 11YD-1111-0001-7 einzu- Recelver D | X-UNB1
Schedule Time Series (1)

tragen. Business Type [ A85

) ) Out Area: Y-EINB1
Korrespondierend ist als ,Out Party® bzw. In Area: | Y-UNB 1

« ) . . Out Party:| Bilanzkreis C
»In Party* der EIC des eigenen Bilanzkrei- In Party: | 11YD-1111-00017
ses einzutragen.

Dieses Feld darf nicht leer gelassen wer-

Bilanzkreis C

Schedule Time Series (2)
Business Type | A85
[out Area:| Y-UNB 1

den In Area: | Y-UNB 1
’ Out Party:| 11YD-1111-0001-7
~ In Party: | Bilanzkreis C

Es sind positive und negative Redispatch- Abbildung 3-9: Redispatchprognose innerhalb einer Regel-
prognosen maglich. zone

¢ Gibt es an einem Fahrplantag nur eine positive oder negative Redispatchprognose so
kann diese Redispatchprognose Zeitreihe einzeln angemeldet werden.
Es ist nicht notwendig die Gegenrichtung als Nullzeitreihe mit anzumelden.

¢ Falls fur einen Bilanzkreis beide Falle am gleichen Fahrplantag auftreten, so sind zwei
genettete Redispatchprognose Zeitreihen zu nominieren.
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3.3 Matchingregeln

1. FUr Fahrplananmeldungen innerhalb Deutschlands gelten die in diesem Kapitel aufge-
fuhrten Matchingregeln.

2. Fur Fahrplananmeldungen mit dem Ausland gelten die in Anlage D aufgefuhrten Bedin-
gungen.

3.3.1 Sonderregelungen

Bei Unstimmigkeiten mit Sonderbilanzkreisen (wie z.B. den Borsen, oder EEG- und Sys-
temdienstleistungs-Bilanzkreisen der UNB) gilt grundsatzlich, dass die Fahrplanwerte dieser
Sonderbilanzkreise ibernommen werden.

Diese Sonderregeln gelten fur alle unten aufgefihrten Prozesse.
3.3.2 DayAhead Prozess

Nach Ablauf der DayAhead GCT gleichen die UNB die Fahrplananmeldungen zwischen den
deutschen Regelzonen ab.

Die BKV werden im Anschluss Uber Fehler unterrichtet und mussen bis 15:30 Uhr (der Cut
Off Time) eine korrigierte Fahrplananmeldung vornehmen (siehe auch [1] 85 Abs. 1).

Bei engpassbehafteten Regelzonengrenzen sind, in Abhangigkeit von den Auktionsregeiln,
auch Validierungen der Fahrplananmeldungen gegen ein Kapazitatsrecht vor der GCT mdg-
lich.

Wird nach dem Korrekturzyklus festgestellt, dass Marktteilnehmer unterschiedliche Werte fiir
Fahrplane angemeldet haben bzw. unterschiedliche Anmeldungen vorliegen, so werden
diese durch den UNB entsprechend angepasst.

o Es wird dazu die Minimumregel angewendet.

o Liegt fir eine Fahrplananmeldung keine korrespondierende Anmeldung vor, so wird die
fehlende Anmeldung bei der Anwendung der Minimumregel als Nullzeitreihe interpretiert.
Damit wird die betreffende Zeitreihe fiir beide Bilanzkreise auf Null gesetzt.

o Ausnahme: Sonderregeln nach Kapitel 3.3.1

Nach Abschluss des Korrekturzyklus versendet der UNB an jeden BKYV, der einen Fahrplan
fur den Erfiillungstag angemeldet hat, einen ,DayAhead Confirmation Report* mit Message
Type A09 [Finalised Schedules].

3.3.2.1 Fahrplanablehnung auf Grund einer Uberschreitung von Deklarations-
werten

Laut dem Bilanzkreisvertrag [2] sind die UNB berechtigt ,Fahrplane abzulehnen, welche das
Doppelte der in Anlage 1.1 [des BK Vertrages] deklarierten Maximalwerte in mehreren Stun-
den Uberschreiten und in diesem Zeitraum im Rahmen der Fahrplananmeldungen zu erhebli-
cher Unausgeglichenheit des betreffenden Bilanzkreises fuhren®. Siehe [2] Anlage 3 Ziffer
1.3; Abs. 3.
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Bei einer Fahrplanablehnung auf Grund einer Uberschreitung von Deklarationswerten hat
der UNB den BKYV per E-Mail (gem. Anlage 2) auf die Uberschreitung hinzuweisen und ihm
die Moglichkeit einzurdumen, innerhalb einer angemessenen Frist von 1 Stunde einen korri-
gierten Fahrplan anzumelden.

Im Fahrplanprozess wird diese Forderung wie folgt abgebildet:
Werden beim Eingang der Fahrplandatei entsprechende Uberschreitungen festgestellt, so
wird die Fahrplandatei abgelehnt.

Der Absender erhdlt einen ablehnenden ACK mit folgenden Reason Codes:
o A02 - Message fully rejected

o A59 - Not compliant with local market rules
Mit Hinweis auf die Fristsetzung im Reason Text:

,Im Rahmen der heutigen Fahrplananmeldung haben wir Fahrplane fir lhren
Bilanzkreis erhalten, welche die in Anlage 1.1 deklarierten Maximalwerte in
mehreren Stunden Uberschreiten. Sie haben ab Zugang dieser Nachricht

1 Stunde Zeit, die Fahrplananmeldung zu korrigieren. Der Zeitpunkt 15:30
Uhr darf nicht Gberschritten werden.”

o A59 - Not compliant with local market rules:
Mit Hinweis welcher Schwellwert Gberschritten wurde im Reason Text

3.3.3 Intraday Prozess

Intraday-Fahrplananmeldungen zwischen deutschen Regelzonen werden zu jeder ¥4 Stunde
zwischen den UNBs abgestimmt. Sollte eine Unstimmigkeit bei der Fahrplananmeldung vor-
liegen, haben die beteiligten Marktteilnehmer bis zur GCT Zeit, diese zu korrigieren. Zu den

Vorlaufzeiten GCT und COT siehe Anlage D

Sollte zur GCT = COT weiterhin eine Unstimmigkeit vorliegen, gilt die zuletzt abgestimmte
Version der Fahrplananmeldung. Dies gilt auch, wenn der korrespondierende Fahrplan Null-
werte ausweist oder fehlt. Hiervon ausgenommen sind die Sonderregeln nach Kapitel 3.3.1.

3.3.4 Prozess der nachtraglichen Fahrplananmeldung

Nachtragliche Fahrplandnderungen sind ausschlief3lich bei regelzoneninternen Fahrplanen
bis zu den im Bilanzkreisvertrag genannten Fristen mdglich.

Sollte eine Unstimmigkeit bei der Fahrplananmeldung vorliegen, haben die beteiligten Markt-
teilnehmer bis zur COT Zeit, diese zu korrigieren. Sollte zur COT weiterhin eine Unstimmig-
keit vorliegen, gilt die zuletzt abgestimmte Version der Fahrplananmeldung. Dies gilt auch,
wenn der korrespondierende Fahrplan Nullwerte ausweist oder fehlt.

Hiervon ausgenommen sind die Sonderregeln nach Kapitel 3.3.1.

3.3.4.1 Urgent Call

Der Urgent Call ist eine Mdglichkeit fur den UNB, um im Fall eines Betrugsverdachts kurzfris-
tig abschlieRende Fahrplane erhalten zu kénnen, und damit eine Alternative zu einer generell
verkirzten Day-After-Frist.
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Im Falle eines Betrugsverdachtes sind die UNB veranlasst, einen mdglichen Schaden und
Auswirkungen auf die Systemsicherheit so gering wie moglich zu halten. Ein Beitrag zur
Schadensbegrenzung ist, die abschlieRenden Fahrplananmeldungen so frith wie méglich zu
erhalten, um auf dieser Basis verschiedene Prifungen durchzufiihren

Wesentliche Eckpunkte des Urgent Calls:

e Die Aufforderung erfolgt am aktuellen Tag bis 16:00 Uhr.
Davon sind auch vorhergehende Tage betroffen, wenn fur diese Tage die Frist fir die
nachtragliche Fahrplananmeldung noch nicht erreicht ist.

e Der Urgent Call kann gegeniber verdachtigen sowie unverdachtigen BKV ausgespro-
chen werden.

¢ Die AbschlieRende Fahrplananmeldung muss spatestens am nachsten Kalendertag
bis 10:00 Uhr erfolgen.

o Der am folgenden Kalendertag um 10:00 Uhr vorliegende Fahrplan ist abrechnungs-
relevant.

e Spater eintreffende Fahrplandateien werden abgelehnt.

e Der BKV muss daher taglich bis 16:00 Uhr feststellen kdnnen, ob er von dem Ausruf
eines Urgent Calls betroffen ist.
Anschlieend muss der BKV die angepasste Fahrplandatei bis zum Folgetag
10:00 Uhr erstellen und versenden kdnnen, bzw. diesen Prozess veranlassen kon-
nen.

e Die UNB sind berechtigt zweimal jahrlich einen Test Urgent-Call auszurufen.

Wird fir einen BKV ein Urgent Call ausgerufen, so ist dieser verpflichtet, nach Erhalt der Ur-
gent Call Aufforderung, bis zum néchsten Kalendertag 10:00 Uhr fiir alle seine Bilanzkreise
(EIC) Fahrplandateien an den UNB zu senden.

Folgende Félle kénnen dabei auftreten:

e Der BKV hat seit der letzten Fahrplananmeldung Anderungen in seinem Portfolio vor-
genommen:
In diesem Fall sendet er eine neue Version der Fahrplandatei(en) mit den geénderten
Werten.

e Der BKV hat seit der letzten Fahrplananmeldung keine Anderungen in seinem Portfo-
lio vorgenommen:
In diesem Fall sendet er die zuletzt gesendete Version der Fahrplandatei(en) noch
einmal, oder eine neue Version mit unverandertem Portfolio.

Anmerkung:

Bei einem Urgent Call endet die Frist fur die Day After Meldung (nachtragliche Fahrplanan-
meldung) am nachsten Kalendertag um 10:00 Uhr, fur alle Bilanzkreise (EIC) des BKV.

Fur den betreffenden Fahrplantag muss der BKV daher Fahrplandateien fiir alle Bilanzkreise
(EIC) senden, fur die bereits eine Fahrplandatei gesendet wurde, oder im Rahmen seines
Day After Prozesses noch Fahrplandateien senden wirde.
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3.4 |Intraday-Anderungen

Die Aussagen in diesem Kapitel beziehen sich ausschlieZlich auf regelzonenlberschreitende
innerdeutsche Fahrplananderungen, sofern nicht anders beschrieben.

Die in Deutschland geltenden sehr kurzen Zeiten fur Intraday-Anderungen machen einen au-
tomatisierten Abgleichprozess zwischen den UNB erforderlich.

An den auslandischen Grenzen sind bilaterale Vereinbarungen umgesetzt, da die Gesetzes-
grundlage und Marktregeln der beteiligten Lander differieren (siehe z. B. Anlage D).

3.4.1 Prinzip des automatischen Regelzonenabgleichs

Unmittelbar nach jedem Viertelstundenwechsel werden alle bis zum betreffenden Viertelstun-
denwechsel eingegangenen Intraday-Fahrplananmeldungen zwischen den deutschen UNB
automatisch abgestimmt. Unmittelbar nach der Abstimmung wird das Ergebnis der Abstim-
mung per Intermediate Confirmation-Report (CNF) und bei erkannten Unstimmigkeiten (be-
trifft nur Viertelstunden, fur die die Intraday-Deadline (GCT=CQOT) noch nicht erreicht ist)
durch einen zuséatzlichen Anomaly-Report (ANO) den betroffenen BKV automatisch mitge-
teilt.

3.4.2 Intraday-Fahrplananmeldung

Die Aussagen in diesem Kapitel beziehen sich ausschlief3lich auf regelzonenlberschreitende
innerdeutsche Fahrplandnderungen, sofern nicht anders beschrieben. Besonderheiten bei
auslandischen Grenzen mit Engpassmanagement sind in Anlage D aufgefihrt.

Das Format der Fahrplananmeldungen der BKV fiur den Intraday Prozess unterscheidet sich
nicht von denen des DayAhead Prozesses. Die eingehenden Fahrplananmeldungen miissen
alle Fahrpléane des betreffenden Tages enthalten.

Die Intraday-Fahrplananmeldung lasst sich in zwei verschiedene Prozessphasen mit jeweils
unterschiedlichen Merkmalen aufteilen. Fir diese existieren zusatzliche Randbedingungen.
Das ist in den beiden folgenden Kapiteln beschrieben.

3.4.2.1 Fahrplananmeldung in der Prozessphase DayAhead-Matching

Zwischen der GCT der DayAhead Phase (D-1 14:30 Uhr) und dem Startzeitpunkt der Intra-
day Phase (D-1 18:00 Uhr) einlaufende und formal korrekte Fahrplananmeldungen mit Fahr-
plandnderungen, werden bis zum Startzeitpunkt der Intraday Phase fir den Folgetag zwar
durch den Empfanger-UNB entgegengenommen, aber erst einmal nicht weiter bearbeitet
und abgestimmt.

Dem BKV wird lediglich eine informelle Eingangsbestéatigung in Form einer Textdatei zuge-
stellt.

Enthélt die Datei formale Fehler, wird dem betroffenen BKV unverziiglich ein formaler negati-
ver Acknowledgement-Report (ACK, mit dem Reason Code A02: ,Message fully rejected)
zugesendet.
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CNF und ANO, die der BKV wahrend dieser DayAhead-Matching-Phase erhélt bzw. per Sta-
tus Request angefordert hat, basieren in der Regel auf den letzten verarbeiteten Fahrplanan-
meldungen. Diese bilden die Grundlage fur die DayAhead Abstimmung der UNB und wurden
dem BKV mit einem ACK mit Reason Code AO01 bestatigt.

Dabei ist zu beachten, dass DayAhead Nachmeldungen (zwischen GCT und COT) im Zu-
sammenhang mit der Abstimmung vom UNB eingelesen und verarbeitet werden kénnen.
Dieser Schritt wird dem BKV durch den Versand eines ACK angezeigt.

3.4.2.2 Fahrplananmeldung in der Prozessphase Intraday

Mit dem Start der Phase Intraday (D-1 18:00 Uhr) wird die letzte bis dato vorliegende und
noch nicht verarbeitete Anmeldung eines jeweiligen BKV, die mit einer Textdatei zum Zeit-
punkt des Empfangs quittiert wurde, beim UNB in den Abstimmprozess der Phase Intraday
ubernommen. Im Ergebnis der Verarbeitung Gibermittelt der UNB dem BKV einen ACK.

3.4.2.2.1 Allgemeines

In der Prozessphase Intraday ist eine Fahrplananmeldung jederzeit moglich. Es erfolgt durch
die UNB eine unmittelbare formale Priifung und Bestatigung per ACK.

Es ist zu beachten, dass in dem laufenden Abstimmungsprozess bei allen UNB der zum Zeit-
punkt des Viertelstundenwechsels vorliegende Stand der Anmeldung abgestimmt wird. Somit
ist durch den BKV zu gewahrleisten, dass zur GCT identische Fahrplananmeldungen bei bei-
den UNB fur alle noch verbleibenden Viertelstunden vorliegen!

Empfehlung:

Zudem empfehlen die UNB im Intraday Prozess nach Mdglichkeit nur eine Fahrplandatei pro
Y, h zu senden, damit im Intraday Matching Prozess die UNB uber die gleiche Datenbasis
verfigen. Somit sollte pro Bilanzkreis und pro Erfullungstag innerhalb einer Viertelstunde nur
eine Fahrplananmeldung durchgefiihrt werden und eine ausreichende Vorlaufzeit vor dem
Viertelstundenwechsel vorgesehen werden, z.B. 5 Minuten vor dem Viertelstundenwechsel.

3.4.2.2.2 Gate Closure Time

Die GCT ist der Zeitpunkt, zu dem eine Datei mit regelzonenliberschreitenden Fahrplanan-
derungen spatestens bei den betreffenden UNB eingegangen sein muss. Sie ergibt sich aus
der Vorlaufzeit fir den Zeitbereich, dessen Wert gedndert werden soll (in Bezug auf die aktu-
ell beim UNB vorliegende und mit ACK akzeptierte Fahrplananmeldung). Abweichende Vor-
laufzeiten, die sich aufgrund auslandischer Regelwerke ergeben, sind in Anlage D aufge-
fuhrt.
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3.4.2.2.3 Fehlertolerante Fahrplan-Annahme

Fahrplananmeldungen mit regelzonentberschreitenden innerdeutschen Anderungen, welche
nach dem Verstreichen der GCT vom UNB empfangen werden, werden mit Gultigkeit dieser
Prozessbeschreibung trotzdem von den Fahrplansystemen akzeptiert, jedoch werden die
Werte aus den Zeitreihen nur unter Bertcksichtigung der nachstmaoglichen GCT der jeweili-
gen Regelzoneniibergdnge Ubernommen.

Das Ergebnis dieser ,Fehlertoleranten Annahme® von Fahrplanen wird wie folgt zurickge-
meldet.

Der ACK gibt die Rickmeldung mit folgenden Reason Codes:
e Message Level:
o A0l - Message fully accepted
o AO03 - Message contains errors at the TimeSeries level
e TimeSeries Level:
o Ab57 - Deadline limit exceeded /Gate not open
o A2l - TimeSeries accepted with specific time interval errors

= mit dem Reason Text:
JZeitreihe hat die Vorlaufzeit fir die betreffenden Zeitintervalle Uber-
schritten. Es wurden nur die Werte Ubernommen, fir die die rele-
vante Vorlaufzeit noch nicht abgelaufen ist. Siehe Interval Level.*

e Interval Level:
o A42 - Quantity inconsistency

Sofern modifizierte Zeitreihen aus der ,Fehlertoleranten Annahme* enthalten sind, wird der
Aufbau bzw. der Inhalt des CNF wie folgt sein:

e Message Level:

o AO07 - Schedule partially accepted
e TimeSeries Level:

o AB63 - TimeSeries modified
e Interval Level:

o A43 - Quantity increased

oder

o A44 - Quantity decreased

Beispiel:

Externe Fahrplananderung zwischen zwei deutschen Regelzonen fir den laufenden Tag,
erste Anderung in der Intraday-Fahrplananmeldung fiir die Viertelstunde 14:00 bis 14:15
Uhr, sowie Anderungen fiir weitere Viertelstunden des Tages.

- GCT =13:45 Uhr
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Sollte dieser Fahrplan nach 13:45 Uhr in dem Fahrplansystem (FPM) ankommen, so wer-
den nur noch die Wertednderungen tbernommen, die die jeweilige GCT zum Eingangszeit-
punkt respektieren.

Z.B. Eingang des Fahrplans um 13:52 Uhr: Anderungen werden ab 14:15 Uhr zum Ab-
gleich ins FPM Ubernommen.

Eingang des Fahrplans um 14:32 Uhr: Anderungen werden ab 15:00 Uhr zum Abgleich ins
FPM tUbernommen.

3.4.2.2.4 Abstimmung: Confirmation-/Anomaly-Report

Nach jeder GCT zuziglich einer Verarbeitungsdauer von ca. 1 Minute beginnt der Abstim-
mungsprozess der UNB. Dieser dauert maximal 5 Minuten. Sollte seit dem letzten Abstim-
mungsprozess mindestens eine Fahrplandnderung eingegangen sein, so tauschen die betei-
ligten UNBs automatisch eine Datei mit den regelzoneniiberschreitenden Fahrplanen aus
(CAS-Datei). Diese Datei enthalt sowohl die bis dato bestehenden Fahrplane als auch die
neu empfangenen und geanderten Fahrplane. Das Ergebnis des Abstimmungsprozesses
wird den betroffenen BKV nach Beendigung des Abstimmungsprozesses in Form vollstandi-
ger CNF-/ANO-Reports Ubermittelt.

Bei Inkonsistenzen in den Fahrplanéanderungen sind folgende Szenarien zu unterscheiden:

e GCT ist noch nicht erreicht:
Im Rahmen des Abstimmprozess werden die Differenzen erkannt. Bei engpassbehafte-
ten Grenzen werden die Fahrplane entsprechend den Auktionsregeln zusatzlich gegen
ein Engpassrecht validiert und ggf. modifiziert. Im Rahmen des vollstdndigen CNF-/ANO-
Reports erhalt der BKV im ANO-Report die Mitteilung tber die erkannten Unstimmigkei-
ten. Der BKV hat die Mdglichkeit (in Abhangigkeit der Auktionsregeln), eine Korrektur der
Anderung an einen oder beide UNB zu senden.

e Gate Closure Time Uberschritten:
Alle durch den BKV geanderten Werte des unstimmigen Fahrplanes werden mit den bis-
her gultigen Werten der bereits zuvor empfangenen und gegenbestatigten Fahrplanver-
sion Uberschrieben (modifiziert). Bei engpassbehafteten Grenzen gelten andere Mat-
chingregeln und es werden die Fahrplane entsprechend den Auktionsregeln zusatzlich
gegen ein Engpassrecht validiert und ggf. modifiziert. Der BKV erhélt von den UNB einen
vollstandigen CNF-/ANO-Report. Der modifizierte Fahrplan ist Bestandteil des CNF-Re-
ports und die modifizierten Werte sind als solche gekennzeichnet (siehe dazu auch Fest-
legungen zum Thema ,Modified und Imposed TimeSeries“ in Kapitel 4.2.3.3.4). Im ANO-
Report sind ggf. weitere erkannte Inkonsistenzen aufgelistet, die andere Fahrplane be-
treffen und deren Korrektur entsprechend den Marktregeln noch zu einem spéteren Zeit-
punkt méglich ist. Der aktuelle Abstimmungszyklus ist damit fir den betreffenden BKV
abgeschlossen.

Sofern der BKV eine Anderung der modifizierten Fahrplanwerte wiinscht, fiir die die GCT
noch nicht erreicht ist, muss er diese Anderung im Rahmen einer Fahrplananmeldung er-
neut bei beiden UNB anmelden.

Bei fehlerhafter Inter-UNB-Kommunikation erfolgt das Zusenden von vollstandigen CNF-
/ANO-Reports an den BKV nach dem Ablauf der 5-Minuten-Frist, auf Grundlage des bis dato
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erreichten Abstimmungsstandes. In diesem Zustand wird der UNB die Abstimmung durch
manuelle Eingriffe weiterflihren, wobei das dabei erzielte Ergebnis dem BKV ebenfalls durch
das Zusenden vollstandiger CNF-/ANO-Reports mitgeteilt wird.

3.4.2.3 Zulassige Haufigkeit der Fahrplanmeldung

Ein zu haufiger Versand von Fahrplananmeldungen kann aufgrund von Versionierungs- und
Timingbedingungen zu ungewiinschten Abstimmergebnissen zwischen den UNBs fuhren mit
der Konsequenz, dass dem Marktteilnehmer zusatzliche Regelenergiekosten entstehen kon-
nen.

Empfehlung:

Pro Bilanzkreis und pro Erfullungstag sollte innerhalb einer Viertelstunde nur eine Fahrplana-
nmeldung durchgefuhrt werden und eine ausreichende Vorlaufzeit vor dem Viertelstunden-
wechsel vorgesehen werden, z.B. 5 Minuten vor dem Viertelstundenwechsel.

Zudem ist die Anzahl der tGbermittelbaren Fahrplane durch die Versionierung begrenzt. Das
ESS Datenmodell lasst bei der Message/-TimeSeries-Version maximal 3 gultige Stellen zu.
D.h. maximal 999 Versionen pro Tag).
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4 Der Datenaustauschprozess im deutschen Marktmodell

Der Datenaustauschprozess, wie er im Implementation Guide des ESS dargestellt wird
(siehe [7] fur das Datenformat ESS 2.3, bzw. [9] fur ESS CIM), beschreibt die grundlegenden
verbindlichen Prozesse, auf deren Grundlage der Datenaustausch fur die Abwicklung des
Energieaustausches in den einzelnen L&ndern organisiert werden muss.

Der Implementation Guide des ESS lasst mehrere alternative Mdglichkeiten zu, die einzel-
nen Prozessschritte durchzufiihren. Zudem kdénnen die Marktmodelle in den Landern teil-
weise die Abwicklung von Prozessschritten vorgeben.

Aus diesem Grund muss auch fur das deutsche Marktmodell die im ESS beschriebene Pro-
zessabbildung konkretisiert, prazisiert und im Detail definiert werden.

4.1 Ubersicht: Fahrplanabwicklung Deutschland

package Data[ B%j UC Fahrplanabwicklung Deutschland U

Abbildung 4-1: Use-Case-Diagramm Fahrplanabwicklung Deutschland

Use-Case Beteiligte Rollen Frist zum initialen Austausch
Ubermittlung Fahrplan BKV, UNB GemaR Anlage D

Ubermittlung SRQ BKV, UNB --
Tabelle 4-1:  Fristenlbersicht
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4.2 Ubermittlung der Fahrplandatei

package Data| @ Ubermitiung der Fahrplandatei U

‘% 7~ ibermittlung der e "&
'BKV Fahrplandatei i.l i

Abbildung 4-2: Use-Case-Diagramm Ubermittlung der Fahrplandatei

4.2.1 Use-Case: Ubermittlung Fahrplan

Use-Case Name Ubermittlung Fahrplan
Prozessziel Der BKV hat dem UNB den Fahrplan erfolgreich
Ubermittelt.

Der UNB hat dem BKV einen ACK gesendet.

Der UNB hat ggf. den BKV uber den aktuellen
Stand seiner Anmeldung im Rahmen eines ANO
und/oder CNF informiert.

Use-Case Beschreibung Der BKV iibermittelt dem UNB einen Fahrplan.
Rollen e BKV
e UNB
Vorbedingung e Esliegt ein gultiger Bilanzkreisvertrag
vor

e Alle nétigen Stammdaten sind ausge-
tauscht

Nachbedingung im Erfolgsfall Der angemeldet Fahrplan wird in den Folgepro-
zessen verwendet.

Nachbedingung im Fehlerfall Der Fahrplan muss erneut Ubermittelt werden.

Fehlerfalle - XML Datei fehlerhaft

- Datei enthalt formale Fehler

Weitere Anforderungen -

Tabelle 4-2:  Use-Case-Beschreibung Ubermittlung der Fahrplandatei
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4.2.2 Sequenz-Diagramm: Ubermittlung der Fahrplandatei

interaction Ubermittiung der Fahrplandatei[ @ Ubermittlung der Fahrplandatei U

1: Fahrplandatei Gbermitteln

e e e e i g i g e

P R R B o e R R L B L MR

Abbildung 4-3: Sequenz-Diagramm Ubermittlung der Fahrplandatei

Nr. | Aktion Frist Hinweis / Bemerkung

1 Senden des Fahrplan | Gemal Anlage D

2 Senden des ACK sofort

3 Senden des ANO sofort Ein Versand erfolgt nicht in allen Fallen, siehe
Aktivitaten Diagramm.

4 Senden des CNF sofort Ein Versand erfolgt nicht in allen Fallen, siehe
Aktivitdten Diagramm.

Tabelle 4-3:  Sequenz-Diagramm-Beschreibung Ubermittlung der Fahrplandatei

Bezuglich der Abwicklung von Fahrplananmeldungen innerhalb Deutschlands fir einen Tag
D sind folgende grundsatzliche Phasen zu unterscheiden:

DayAhead:

Vormonat bis D-1, 14:30 Uhr

DayAhead-Matching:

D-1, 14:30 Uhr, bis D-1, 15:30 Uhr:
Die Besonderheiten werden im Kapitel 3.4.2.1 dargestellt.

Intraday:

D-1, 18:00 Uhr, bis zur GCT des jeweiligen Lieferzeitpunktes:

Startzeit fir den automatisierten Intraday-Abstimmprozess ist in der Re-
gel D-1, 18:00 Uhr.
Dieser Startzeitpunkt kann in Ausnahmefallen von den UNB auf einen
spateren Zeitpunkt verschoben werden.
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Nachtragliche Fahr-

planénderung:

nannten Fristen.

von der jeweiligen Intraday COT bis zu den im Bilanzkreisvertrag ge-

Tabelle 4-4: Prozessphasen im Fahrplanmanagement

Daraus folgt, dass sich zwischen 18:00 Uhr und 24:00 Uhr sowohl der aktuelle, als auch der
nachfolgende Tag in der Phase Intraday befindet.

Die Abbildung 4-4 gibt dazu eine Ubersicht.
Bezuglich der Abwicklung von Fahrplananmeldungen zum Ausland kénnen davon abwei-
chende Fristen existieren. Diese sind in Anlage D aufgefuhrt.

Day Ahead Gate Closure Time (GCT)|

Day Ahead Cut Off Time (COT)

14:30 15:

L |

30

GCT & COT
Nachtragliche
Fahrplananderung

I Y A A

Beginn des Intraday Handels
fur den folgenden Tag

A A A
I

|

00:00

|

14:00 15:00

16:00 17:00 18:00

Fahrplan Meldung

23:00 24:00

19:00
Uhrzeit

O
“i fur den folgenden Tag
3 Day Ahead
{
3 Intraday Handel -
g fur den folgenden Tag i
< Intraday Handel fiir den aktuellen Tag o
i
hy i
.i' § Nachtrégliche Fahrplanédnderung fiir den aktuellen Tag >
é_‘% Nachtrégliche Fahrplanédnderung der Vortage >
= bis zum nachsten Werktag bzw. dem 3. Kalendertag
@

Abbildung 4-4: Begriffsdefinition der zeitlichen Fristen bei der Fahrplanabgabe
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4.2.3 Aktivitaten-Diagramm: Ubermittlung der Fahrplandatei
4.2.3.1 Acknowledgement-Message und Eingangsprufung

rauivﬂy AD ACK-Message und Eingangskontrolle [ ﬁ'] AD ACK-Message und Eingangskomrolleu

BKV unB
? e XML-Prifung
(' = == 'n';“ R = S ) ( Erhaltene \ erfolgreich
MBS S Fahr N i
initial erstellen |~ 7 wer | J 1 I;;';l’l[;a:rdﬁ?:rll i
T  XMLDateimi
Fahrplan i - Fehlern
korrigieren | ‘ Technischer ACK oder ‘ Technischer ACK oder |
| S—— T icht ‘ T icht 2 i
Ehlerorrekr il | "Fehler in XML.Datei" | “Fehler in XML-Datei" | ‘ e e
B notwendig korrigiert —_— werden erzeugt ‘
(9}(—.\ > werden n
T/ ) } WEr;tellung Fehlerfall 5
e = ACK g einesACKmit «——
R rarungder — | Fehlerlisting N
m g - o Formale Priifung
bestanden
|ggf. mit ]
|Auffaliigkeiten
" (‘Erst des ) " Ubernahme

[—-\ {— RS S ACK | | derpaten |
é’)

Abbildung 4-5: Aktivitaten-Diagramm Acknowledgement Message und Eingangsprifung

Mit dem Eingang einer Fahrplananmeldung (Schedule Message) bei einem UNB wird diese
Nachricht verschiedenen Prifungen unterzogen (siehe obige Abbildung).

In einem ersten Schritt wird geprift, ob die eingesandte Nachricht eine XML-Datei ist. Da-
nach wird geprift, ob die Datei einem der erwarteten XML Schemata entspricht.

Ist dies nicht der Fall, so wird folgendes unterschieden:

o Wenn es trotz der Fehler méglich ist, die Sender ID aus der Datei auszulesen, wird eine
entsprechende formlose Textnachricht [bei Fahrplan in ESS 2.3] oder ein technischer
ACK [bei Fahrplan in ESS CIM] versendet, welcher Uiber die Ablehnung informiert.

e |st es nicht moglich, die Sender ID auszulesen, so wird keine Riickmeldung versendet.
Die fehlerhafte Schedule Message wird nicht weiterbearbeitet.

Der Absender kann daraufhin eine korrigierte Schedule Message mit der gleichen Message
Version nochmals versenden.

Entspricht die Schedule Message einem gtiltigen XML Schema, wird die Eingangsprifung
der Daten durchgefiihrt.

Als Ergebnis der Eingangsprufungen wird eine ACK mit einer der folgenden Kennungen an
den Absender zurtickgesandt.

e Eingangsprufung fehlerfrei:
Bei einem fehlerfreien Ergebnis wird der Reason Code ,,A01“ (Message fully accepted)
zurtickgegeben. Die Daten wurden in dieser Form dann in das jeweilige Datenbank-Sys-
tem Ubernommen (akzeptiert). Ggf. werden im Rahmen der Prufungen erkannte Befunde
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und Inkonsistenzen beigeflugt, die nicht zur Abweisung der Schedule Message an sich
fuhren.

e Eingangsprufung mit Fehlern:
Sind bei der Eingangspriufung hingegen signifikante Fehler aufgetreten, so wird die ge-
samte Nachricht mit dem Reason Code ,,A02“ (Message fully rejected) zuruckgewiesen.
Zudem wird in der Acknowledgement Message eine Auflistung der erkannten Fehler bei-
geflgt.

Die Acknowledgement Message ist die Eingangsbestétigung des Empféangers auf eine ver-
sandte Schedule Message, d.h. erst nach Erhalt dieser Nachricht kann der Absender davon
ausgehen, dass die Fahrplane beim Empfanger-UNB eingegangen sind.

Eine positive Acknowledgement Message als Ergebnis der Eingangsprifung enthalt die Aus-
sage,

o dass die Daten der Ubermittelten Schedule Message in dieser Form formal korrekt
waren und tbernommen werden konnten,

o und eine Auflistung der ¥ h in denen die Fahrplandatei nicht ausgeglichen ist.
D.h. das Fahrplansaldo ungleich Null ist.

ESS-Reports (ACK, ANO, CNF) werden immer nur an die in den Stammdaten hinterlegten
Kommunikationsadressen versendet.

4.2.3.2 Verifizierung der Daten (Anomaly und Confirmation Report)

activity AD Verifizierung der Daten (ACK und CNF Report) [ E{_ﬁ AD Verifizierung der Daten (ACK und CNF Report) U

BKV UNB
Gegen die Daten 7
|aus dem DB-
|system FPL-
|Management
— '7‘ -
Fahr datei | Fahr datei [Fat Cdatei -
Version1 | — > * Version1 | — 3 et | N priffung )
erstellen | | versenden | L pans T
~ | Start Ersttillun_g |  Priifu n'g o) erthit
b\./\ Fahrplar Riick 1o T s
Version 2 ) } A ly Report | Er . Fehler W ;
- EEz L | | Anomaly Report | ~N
T e . keine
S - Fehler
Korrektur
) i WErrs{eﬁung

fc°"{:"‘;ﬁ'°" k| Confirmation «
pr? | Report |

Bei
Fehlern

keine |
Fehler
J

Abbildung 4-6: Aktivitaten-Diagramm Ruckmeldungen nach der Datenverifizierung

Nach dem Durchlaufen des Empfangsprozesses (Datenempfang und Eingangsprufung) er-
folgt eine erste Datenpriifung der eingegangenen Daten des jeweiligen BKV.

D.h. nach Abschluss des Empfangsprozesses wird gepriift, ob z.B. bereits
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¢ Fahrplane anderer Bilanzkreise zu den angegebenen regelzoneninternen Geschaften
(korrespondierende Daten),

e oder Rechtedokumente aus Auktionsprozessen vorliegen.

In diesem Fall wird die Ubereinstimmung der Daten gepriift und entsprechend des Ergebnis-
ses ein Confirmation Report und ggf. ein Anomaly Report zurtickgegeben.
Liegen korrespondierende Fahrpléne vor, gehen die Rickmeldungen immer an beide BKV.

Die Ergebnisse werden dabei wie folgt verarbeitet:

o Datenprifung ohne Befund:
Werden keine Unstimmigkeiten festgestellt, so wird die betreffende Zeitreihe im Confir-
mation Report zuriickgegeben.

Liegen im DayAhead Prozess noch keine korrespondierenden Daten vor, so erhalt der
BKV einen Confirmation Report mit Message Header, mit den Verweisen auf die gesen-
dete Schedule Message aber ohne Zeitreihen.

o Datenprifung mit Fehlern:
Werden Unstimmigkeiten festgestellt, wird beiden betroffenen BKV, neben einem Confir-
mation Report, zusatzlich ein Anomaly-Report zugesandt. Beide Dateien enthalten alle -
zum Versandzeitpunkt — bekannten bzw. erkannten Fehler, sowie die fehlerfreien Zeitrei-
hen der BKV.
Ein Fehler kann z.B. sein:

o Werte- oder zeitliche Unstimmigkeit:
Der Bilanzkreis A hat ein Geschaft mit dem Bilanzkreis B fur den Zeitraum 09:00 bis
10:00 Uhr gemeldet, der Bilanzkreis B das gleiche Geschaft aber fir den Zeitraum
10:00 bis 11:00 Uhr.

o Fehlende Gegenmeldung:
Einer der beiden BKV hat ein Geschaft zwischen den Bilanzkreisen A und B ange-
meldet, der andere aber nicht. Liegen im DayAhead Prozess zu anderen Zeitreihen
noch keine korrespondierenden Daten vor, so erhélt der BKV einen Anomaly Report
mit den Differenzen und einen Confirmation Report ohne Zeitreihen. D.h. der Confir-
mation Report enthalt nur den Message Header mit den Verweisen auf die gesendete
Schedule Message und keinerlei Zeitreihen.

e Fehlende Zeitreihen:
Wird im DayAhead Prozess, d.h. bis 14:30 Uhr des Vortages, eine regelzoneninterne
Zeitreihe weder im Confirmation Report noch im Anomaly Report an den BKV gemeldet,
heit dies, dass beim UNB noch keine Schedule Message des korrespondierenden BKV
eingegangen ist.
Der UNB kann im DayAhead Prozess erst mit Erreichen der Gate Closure Time (14:30
Uhr) zweifelsfrei feststellen, ob eine korrespondierende Zeitreihe fehlt.
Sollte ein korrespondierender BKV keine Fahrplananmeldung abgegeben haben, so ist
dies nach den Marktregeln erst ab 14:30 Uhr ein Fehler und kann auch erst dann als
Fehler in einem Anomaly Report an beide BKV gemeldet werden.
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4.2.3.2.1 Regelzoneninterne Fahrplananmeldungen

Bei regelzoneninternen Fahrplédnen ist eine Priifung erst nach dem Eintreffen der Daten fir
den korrespondierenden Bilanzkreis mdglich.

4.2.3.2.2 Regelzonenuberschreitende Fahrplananmeldungen

Regelzonenlberschreitende Fahrplane kdnnen erst vollstandig nach dem Anmeldeschluss
gepriift werden, da hierzu die Gegenmeldungen der beiden UNBs benétigt werden. Diese
werden erstmalig unmittelbar nach der jeweiligen GCT ausgetauscht.

Bei den regelzonenuiberschreitenden Fahrplananmeldungen sind zwei Félle zu unterschei-
den.

4.2.3.2.2.1 DayAhead Prozess

Im DayAhead Prozess kdnnen regelzoneniberschreitendete Fahrpananmeldungen erst nach
dem DayAhead Anmeldeschluss (14:30 Uhr) gepruft werden.

Mit dem Start des DayAhead Abstimmungsprozesses tauschen die UNB die entsprechenden
Daten aus.

Das Ergebnis des Abstimmungsprozesses wird dem BKV mitgeteilt. Siehe dazu das Kapitel
4.2.3.2.

4.2.3.2.2.2 Intraday Prozess

Die Vorgehensweise des Intraday Abstimmungsprozesses wird im Kapitel 3.4.2.2 beschrie-
ben.

Das Ergebnis des Intraday Abstimmungsprozesses wird dem BKV mitgeteilt. Siehe dazu das
Kapitel 4.2.3.2.

4.2.3.3 Confirmation Report

Der Confirmation Report informiert entweder Gber den momentanen (intermediate CNF /
iICNF) Stand, den Stand nach Abschluss des DayAhead Prozesses (DayAhead CNF / dCNF)
oder den finalen (final CNF / f{CNF) Stand des Portfolios eines BKV.

Ein CNF wird automatisiert versendet nach:
o Aufldsung einer Unstimmigkeit
o Abschluss des Day Ahead Prozesses
o Abschluss des Prozesses der nachtraglichen Fahrplananmeldung

o Anmeldung eines Fahrplans, fur den eine tbereinstimmende korrespondierende
Anmeldung vorliegt

o auf Anfrage (Status Request), wenn bestatigte Zeitreihen vorliegen

Der Zeitpunkt der Generierung befindet sich in dem Report im Feld ,Message Date and
Time*.
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4.2.3.3.1 Intermediate Confirmation Report

activity AD Intermediate Confirmation Report [ @ AD Intermediate Confirmation Report U

UNB

BKV

N
LN
. Daten zum Prifen |
im DB-System
FPL-Management
vorhanden

Beginn neuer @
Fahrplandaten-
Fahrplankorrektur

Fehlermeldung
erhalten

Datenprifung |
Fehler
W _ vorhanden [ Erstell \ - o
h ~| Anomaly Report | | ,:R el
keine Fehler E}s{eiiung \ —] - -
—% Intermediate IMermedlat: (;:tnﬁrmatmn
Confirmation Report P!

notwendig

Keine
Fehlermediung

Prufung der

“| Riickmeldungen

erhalten 5 @

Abbildung 4-7: Aktivitaten-Diagramm Intermediate Confirmation Report in der Prozessphase DayAhead oder Int-

raday

Der iCNF stellt einen ,Zwischen-Stand” zu dem in der ,Message Date and Time* angefuhrten

Zeitpunkt dar:

e Der iCNF umfasst nicht zwingend das gesamte Portfolio des BKV. Einzelne inkonsistente
oder von der Gegenseite nicht Gbermittelte Fahrplane kénnen im Intermediate CNF-Re-
port fehlen, sie werden dem BKV ggf. in einem separaten ANO-Report unter Angabe des

konkreten Fehlers tbermittelt.

In der DayAhead-Phase werden Fahrplane, die nur von einer Seite empfangen wurden,

weder im CNF-, noch im ANO-Report dem BKV Ubermittelt.

o Der Intermediate CNF-Report kann bereits geanderte (modified) oder ergénzte (imposed)

Zeitreihen enthalten.

Der Workflow ist in Abbildung 4-7 dargestellt.

4.2.3.3.1.1 Ruckmeldungen in einem Intermediate Confirmation Report (iCNF)

In der Abbildung 4-8 sind die Rickmeldungen in einem Intermediate Confirmation Report

dargestellt.
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Schedule

global Confirmed TimeSeries
position
accepted alle im Portfolio des BKV genannten Zeitreihen sind fehlerfrei

Confirmed Time Series

Schedule aufgefiihrte Zeitreihe:

p%':izz'n ist fehlefrei

partially ReasonCodes:
accepted durch UNB abgeindert (Modified) ————-—- —»AB3 auf TS-Level

A43, Ad4 auf IV-Level

Imposed TimeSeries
aufgefiihrte Zeitreihe wurde durch UNB
ReasonCode:

in das Portfolio neu eingestellt - ———————- -
A30 auf TS-Level

Abbildung 4-8: Ruckmeldungen in einem Intermediate Confirmation Report

Hat ein iCNF-Report den Status A06 (Schedule global position accepted), sind alle Fahr-
plane des BKYV fehlerfrei.

Hat ein iCNF-Report dagegen den Status A07 (Schedule global position partially accepted)
erhalten, wurden Zeitreihen durch den UNB modifiziert oder imposed, d.h. gemaR den Markt-
regeln durch den UNB in das Portfolio des BKV verandert bzw. eingestellt.

4.2.3.3.2 DayAhead Confirmation Report

activity AD DayAhead Confirmation Report [ EJ AD DayAhead Confirmation Report U

UNB BKV

Ende der Day ] @

Ahead Abstimmung

|im DB-System FPL-
Management
\vorhanden

. ‘Daten zum Prufeﬂ

[ Ergebnis der

Dater;nﬁif;rg ‘ Datenpriifung
15:30 h - - g
Differenzen =
wien(“Awandung | [ Ealungte =
1 Marlet?:ageln | 7| Confirmation ——>| Confirmation Report | <
S / Report _—

keine

Differenzen —
vorhanden J Erst:ltl:;r;?’ Day \1 D:yA_head
/} Coalkmiation Conﬁrmjnmn Report |
| Report

Abbildung 4-9: Aktivitaten-Diagramm DayAhead Confirmation Report

Nach Abschluss des DayAhead Korrekturzyklus versendet der UNB an jeden BKV, der einen
Fahrplan fur den Erfullungstag angemeldet hat, einen ,DayAhead Confirmation Report".

Der Versand des DayAhead Confirmation Reports erfolgt nach abschlieBender Bearbeitung
durch den UNB inkl.
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e der Ablehnung von Fahrplanen

e und dem Auflésen von Unstimmigkeiten, gemaf3 den Marktregeln. Siehe dazu Kapitel
3.3.2.

4.2.3.3.2.1 Rickmeldungen in einem DayAhead Confirmation Report (dCNF)

In der Abbildung 4-10 sind die Riickmeldungen in einem DayAhead Confirmation Report dar-
gestellt.

Confirmed TimeSeries

} aufgefiihrte Zeitreihe:
Sghedule ist beim UNB durch den Marktteilnehmer ohne Einschrankung
global — bestatigt worden
P““_W“ ReasonCodes:
accepted .
durch UNB abgeéandert (Modified) ——————— —>A63 auf TS-Level
A43, Ad4 auf IV-Level
Imposed TimeSeries
aufgefiihrte Zeitreihe wurde durch UNB
ReasonCode:
in das Portfolio neu eingestellt ——————-———- -

A30 aufTS-Level

Abbildung 4-10: Rickmeldungen in einem DayAhead Confirmation Report

4.2.3.3.3 Final Confirmation Report

activity AD Final Confirmation Report [ [3‘5‘ AD Final Confirmation Report U

BKV unB

®

N\
Daten zum Priifen
im DB-System FPL-
Management
vorhanden

Datenpriifung nach
GCT fiir die
nachtragliche
| Fahrplananmeldung

Differenzen E Final
] vorhanden | g e

[ Ergehninder \
| Datenprifung ‘

= i Final | )
> der Confirmation | 2 — <
k. Marktregeln | | Report \ Confirmation Report |
keine
Differenzen ———
vorhanden [ EEsteIIung Final | r Final
1 Rep:m | Confirmation Report

J i/—:©

Daten an die
Abrechnung

Weitergabe der ]

Abbildung 4-11: Aktivitaten Diagramm Final Confirmation Report

Der Versand des Final Confirmation Reports erfolgt nach abschlieRender Bearbeitung durch
den UNB zu den im Bilanzkreisvertrag [2] genannten Fristen.

Der Report enthélt die Daten, die von Seiten des Fahrplansystems der Bilanzkreisabrech-
nung Ubergeben werden.
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4.2.3.3.3.1 Riuckmeldungen in einem Final Confirmation Report (fCNF)

In der Abbildung 4-12 sind die Riickmeldungen in einem Final Confirmation Report darge-
stellt.

Confirmed TimeSeries

aufgefiihrte Zeitreihe:
Schedule ist beim UNB durch den Marktteilnehmer ohne Einschrankung
global | bestitigt worden
a;:”:em ReasonCodes:
durch UNB abgeandert (Modified) ——————— —+A63 auf TS-Level

A43, Ad4 auf IV-Level

Imposed TimeSeries
aufgefiihrte Zeitreihe wurde durch UNB
ReasonCode:

in das Portfolio neu eingestellt ———————- -
A30 auf TS-Level

Abbildung 4-12: Rickmeldungen in einem Final Confirmation Report

4.2.3.3.4 Verwendung von Imposed und Modified TimeSeries in einem ESS
Confirmation Report

In einem ESS Confirmation Report kdnnen einem Marktteilnehmer TimeSeries als Confirmed
bzw. Imposed zurtickgegeben werden. Fir das Marktmodell Deutschland werden hierzu fol-
gende Regeln festgelegt:

4.2.3.3.4.1 Imposed TimeSeries

Eine Zeitreihe, die durch den UNB neu in das Portfolio eines BKV eingestellt wird und die
bisher fur diesen Tag durch den BKV noch nicht angemeldet wurde, ist eine Imposed Time-
Series.

1. Die TimeSeries Identification (TS-ID) bzw. mRID wird durch den UNB generiert, da durch
den BKYV bis zu diesem Zeitpunkt keine Zeitreihe mit dieser Konstellation angemeldet
wurde und demzufolge auch keine TS-ID vorliegt, die der UNB nutzen kénnte. Die durch
den UNB erzeugte und fur diese Zeitreine verwendete TS-ID heift deshalb Imposed TS-
ID.

2. Als Versionsnummer der Imposed TimeSeries wird die Confirmed MessageVersion ver-
wendet.

3. Fir den Fall, dass der BKV Uberhaupt noch keine akzeptierte Fahrplananmeldung an den
UNB fur den betreffenden Tag ubermittelt hat, wird fur die Imposed TimeSeries die Versi-
onsnummer 1 zurtickgegeben. In diesem Fall werden die Elemente Confirmed Messa-
gelD und Confirmed MessageVersion im Confirmation Report nicht Gbermittelt.

4. Eine vom UNB vergebene Imposed TS-ID darf vom BKYV bei einer erneuten Fahrplanan-
meldung fur den betreffenden Tag einmalig mit einer eigenen TS-ID Uberschrieben wer-
den, die vom BKV dann fir alle nachfolgenden Aktualisierungen dieses Fahrplanes ge-
nutzt werden muss.
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4.2.3.3.4.2 Confirmed TimeSeries mit dem Status ,,Modified*
Werden von Seiten des UNB Werte in einer bereits angemeldeten Zeitreihe geandert, so ist
diese eine Confirmed TimeSeries mit dem Status ,Modified®.

1. Als Versionsnummer wird die letzte akzeptierte und vom BKV Ubermittelte TimeSeries-
Version beibehalten.

2. Der geanderte Fahrplan ist im Confirmation-Report durch entsprechende Reason-Codes
auf TimeSeries-Level sowie auf Intervall-Level gekennzeichnet.

4.2.4 Datenformat der Schedule Message

Die UNB akzeptieren eine Schedule Message im Format ETSO ESS 2.3 [7] oder im CIM

Format [9].

Eine Ausflllanleitung zu den Formaten ist in der Anlage A.1 bzw. Anlage A.3.2 dieser Pro-
zessbeschreibung zu finden.

4.3 Ubermittlung Status Request

package Data| E{Q UC Ubermittiung des Status Request U

7~ Ubermittiung des (
\_ Status Request

BKV UnB

Abbildung 4-13: Use-Case-Diagramm Ubermittlung Status Request

4.3.1 Use-Case: Ubermittlung des Status Request

Use-Case Name Ubermittlung Status Request

Prozessziel Der BKV hat dem UNB einen Status Request
(SRQ) erfolgreich tGbermittelt.

Der UNB hat dem BKV den aktuellen Stand sei-
ner Anmeldung im Rahmen eines ACK oder
ANO und/oder CNF gesendet.

Use-Case Beschreibung Der BKV ubermittelt dem UNB einen SRQ.
Rollen e BKV

e UNB
Vorbedingung o Es liegt ein gultiger Bilanzkreisvertrag vor.
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Prozessziel

Der BKV hat dem UNB einen Status Request
(SRQ) erfolgreich tbermittelt.

Der UNB hat dem BKV den aktuellen Stand sei-
ner Anmeldung im Rahmen eines ACK oder
ANO und/oder CNF gesendet.

¢ Alle nétigen Stammdaten sind ausgetauscht.

Nachbedingung im Erfolgsfall

Der BKV kennt den aktuellen Stand seiner Fahr-
plananmeldung vom UNB.

Nachbedingung im Fehlerfall

Fehlerfalle

Weitere Anforderungen

Tabelle 4-5:  Use-Case Beschreibung Ubermittlung Status Request

4.3.2 Sequenz-Diagramm: Ubermittlung Status Request

interaction SQD Ubermittiung des Status Request[ SQD Ubermittiung des Status Request U

1: Status Request

2: Acknowledgement

SRR

Abbildung 4-14: Sequenz-Diagramm Ubermittlung Status Request

1 Senden des SRQ

2 Senden des ACK

Sofort

Ein Versand erfolgt nicht in allen Fallen, siehe Aktivi-
taten Diagramm
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Nr. | Aktion Frist Hinweis / Bemerkung

3 Senden des ANO | Sofort Ein Versand erfolgt nicht in allen Fallen, siehe Aktivi-
taten Diagramm

4 Senden des CNF sofort Ein Versand erfolgt nicht in allen Fallen, siehe Aktivi-
taten Diagramm

Tabelle 4-6:

Sequenz-Diagrammbeschreibung Ubermittlung Status Request

4.3.3 Aktivitaten-Diagramm: Ubermittlung Status Request

activity AD Status Request| @ AD Status Request u

wird erstelit | >
N
Beginn neuer

Fahrplandatenaus- e
tausch

Fahrbla‘ne ‘

miissen
korrigiert
werden

Fehlermeldungen
erhatten
keine Fehler

( Pi'ﬁfung der
Riickmeldungen

| versenden

[technischer ACK ‘

oder

Textnachricht

BKV UNB
Sit;tuisleques? \ Statusrequest ) | b | 7Ffiiiung der
) sm paTcavest ) | XML-Datei

S E;siellunﬁ
technischer

. Datei mit Priifung
| Fehlern erfolgreich ‘
ACK oder < <

Textnachricht |

Datei enthal
Erstellung ACK \

Status Request

it
formale Fehler

~ Formale
Priifung der

I'a ly Report 2

Confirmation

Report

Fehlerllstmg \ keine
formalen
5 d Fehler
eginn der
Datenpriifung = Prufung ob
Vorhanden
W keine Daten G
L Er ACK | enthalten A
5 | mitHinweis [~
Daten
, vorhanden
Prufung auf
‘ Fehler
Fehler
(5 \ vorhanden B 4
| Anomaly Report | N
_ keine
Fehler
] ( Erstellung des |

g——— Confirmation |

,‘ [ Report |

Abbildung 4-15: Aktivitdten-Diagramm Status Request

Uber einen ,Status Request® hat ein BKV die Mdoglichkeit, die Prifung seiner Daten fur einen
bestimmten Fahrplantag anzustol3en.

Bei Empfang eines Status Request wird zuerst geprift, ob die Datei einem der erwarteten
XML Schemata entspricht (wie in Kapitel 4.2.3.1 dieser Prozessbeschreibung beschrieben).

Ist dies nicht der Fall, so wird folgendes unterschieden:

a. Wenn es trotz Fehler mdglich ist, die Sender ID aus der Datei auszulesen, wird eine
entsprechende formlose Textnachricht [SRQ 1.0] oder ein technischer ACK [SRQ
CIM] versendet, welcher Gber die Ablehnung informiert.
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b. Ist es nicht mdglich, die Sender ID auszulesen, so wird keine Riickmeldung versen-
det.

Der fehlerhafte Status Request wird nicht weiterbearbeitet.

Werden bei der Eingangsprufung signifikante Fehler festgestellt, so wird der Stuatus Requ-
est mit einem ACK mit dem Reason Code ,A02“ (Message fully rejected) zuriickgewiesen.
Zudem wird in der Acknowledgement Message eine Auflistung der erkannten Fehler beige-
fugt.

Nach der erfolgreichen Eingangsprifung wird fir den im Status Request genannten BK eine
Datenprufung durchgefiihrt, wie sie im Detail im Kapitel 4.2.3.2 dieser Prozessbeschreibung
beschrieben ist.

Die Rickmeldungen gehen an die im System hinterlegte(n) Kommunikationsadresse(n) des
BKV.

Basis der Riuckmeldungen sind die Daten, die zum Eingangszeitpunkt des Status Request
beim UNB vorliegen und verarbeitet wurden.

Je nach Eingangszeitpunkt des Status Request wird entweder ein Intermediate Confirmation
Report und ggf. ein Anomaly Report oder ein Final Confirmation Report versandt.

Der Final Confirmation Report wird nur dann versandt, wenn vom UNB bereits einmal ein Fi-
nal Confirmation Report flr den betreffenden BKV und Fahrplantag versendet wurde.

Fur den Fall, dass beim UNB keine Daten fiir den angefragten Fahrplantag vorliegen, wird
eine Acknowledgement-Message mit dem Reason Code B08 [Data not yet available] zuriick-
gegeben. Diese Situation kann z.B. auftreten, wenn zeitgleich eine Fahrplananmeldung und
ein SRQ versendet werden.

Empfehlung:
Pro Bilanzkreis und pro Erfillungstag sollte, falls notwendig, innerhalb einer Viertelstunde
nur ein SRQ versendet werden

4.3.4 Datenformat des Status Request

Der Status Request ist im Format ETSO Status Request 1.0 [8] oder im CIM Format [11] zu
versenden.

Eine Ausflllanleitung zu den Formaten befindet sich in den Kapiteln Anlage A.3.1 bzw. An-
lage A.3.2 dieser Prozessbeschreibung.
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Anlage A Nutzung der ESS Datenformate

Auf eingehende Nachrichten antworten die UNB grundsétzlich in den Antwortformaten der
jeweiligen Formatfamilie.

Im deutschen Marktsystem kdénnen Fahrplandaten in den folgenden Formaten ausgetauscht
werden:

e ENTSO-E ESS 2.3
Siehe dazu im Literaturverzeichnis Ziffer [7]

e CIM/IEC 62325-451-2
Siehe dazu im Literaturverzeichnis Ziffer [9]

Aktuell werden beide Formate parallel angeboten. Aus Sicht der UNB ist das Zielformat CIM.

Das Wechseln der Formatfamilie innerhalb eines Fahrplantages ist nicht zuléssig.
Anlage A.1 Datenformat ESS 2.3

Wird eine Fahrplananmeldung im Datenformat ESS 2.3 gesendet, werden die UNB ebenfalls
mit Nachrichten im ESS 2.3 Datenformat antworten.

Anlage A.1.1 Schedule Message

Eine Schedule Message eines BKV

Schedule Message
muss die vollstandigen Daten aller Bcomans ot "
. . . . . “Message type
Fahrplane (TimeSeries) fur einen Ka- Gprocesstpe
q)ScheduI_e cla.s.slflcalmn tﬂ:!e
lendertag enthalten. Folgende Eintrage | (S e roeten-codnescheme
. . “Receiver identification - Coding scheme
sind in der Schedule Message vorzu- Grecoverroe
neh men . OSchedl?le time interval
Jon
An |ag e A . 1. 1 . 1 Messag e Head er Schedule time series
fiZ2Senders time series identification
[A@senders time series version
L . seBusiness type
a. Message ldentification: B ociuct

wObject aggregation Reason

H H H H H #In area - Coding scheme
Sie ist durch den Bilanzkreis im Bout area - Coing scheme s{leReason code
sMetering point identification - Coding scheme 0.1

Rahmen der Vorgaben gemafd [7]  [Gnparty-coangscheme

wOut party- Coding scheme

(S. 36 Kapitel 4.3.1) frei wahlbar,  [Beerece conocture

wLapacity agreement identification

Durch die Message Identification easemen ot e oo ity

ist(sind) die Fahrplananmel- }1 "7 seheduie message

dung(en) fir einen Kalendertag bei wﬁ;.i.fim.

einem UNB eindeutig durch den @Resotion Alfime periods st
Bilanzkreis definiert. Das bedeutet, IS
dass je Kalendertag, Fahrplantyp i

und dem Tupel Sender/Empfanger K

eine eineindeutige Message Identi-

fication vergeben werden muss. Abbildung A-1: ESS 2.3 Schedule-Message: Information Mo-

dell
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b. Message Version / TimeSeries Version:
Die Versionierung hat gemaf den Vorgaben in Anlage A.4.3 dieses Dokuments zu erfol-
gen.

c. Message Type:
Fur die Fahrplananmeldung ist ,A01“ einzutragen.

d. Process Type:
Fur Fahrplananmeldungen ist fur alle Prozessphasen (DayAhead, Intraday, Nachtragli-
che Fahrplanadnderungen) die Kennung ,A17“ [Schedule Day] einzutragen.

e. Schedule Classification Type:
Fur die Fahrplananmeldung ist ,A01“ einzutragen.

f. Sender Identification — Coding Scheme:
Das in [7] genannte ,Coding Scheme*® wird auf den Wert ,A01“ beschrankt, somit ist nur
die EIC-Bezeichnung fur den Absender zulassig und zu verwenden.

g. Sender Role:
Fur Bilanzkreise als Absender der Fahrplananmeldung ist gemé&R [7] und [4] die Kennung
,A08" [Balance responsible party] anzugeben.

h. Receiver Identification — Coding Scheme:
Das in [4] genannte ,Coding Scheme*® wird auf den Wert ,A01“ beschrankt, somit ist nur
die EIC-Bezeichnung des Empfangers zulassig und zu verwenden. Als Receiverldentifi-
cation fir den UNB ist der jeweilige EIC ,10X...“ des UNB zu verwenden und nicht der
EIC Area Code ,,10Y...“ aus den In/Out Area Eintragen im TimeSeries Header!

i. Receiver Role:
Fur den UNB als Adressat der Fahrplananmeldung ist gemaR [7] und [4] die Kennung
LA04“ zu verwenden.

j- Message date and time:
Datum und Uhrzeit der Ubermittlung der Fahrplananmeldung an den UNB. Die Angabe
der Uhrzeit hat in UTC-Zeit zu erfolgen (Format s. [7], Kapitel 4.3.10)

k. Schedule time interval:
Es sind der Anfangs-, sowie der Endzeitpunkt des Tages, fiir den die Fahrplananmeldung
Ubermittelt wird, in UTC-Zeit gemal [7], Kapitel 4.3.11 anzugeben.

Beispiel:

Die Angabe der Fahrplananmeldung fir den 01.07.2018 lautet
2018-06-30T22:00Z/2018-07-01T22:00Z

Anlage A.1.1.2 ScheduleTimeSeries

a. Senders TimeSeries ldentification:
Sie ist durch den Bilanzkreis im Rahmen der Vorgaben gemaR [7], Kapitel 4.4.1 frei wéhl-
bar.

b. Senders TimeSeries Version:
Die Versionierung hat gemaf den Vorgaben in Anlage A.4.3 dieses Dokuments zu erfol-
gen.
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c. Business Type:
Im Rahmen der Fahrplananmeldung sind die in Tabelle H-1 aufgelisteten Business Type
zulassig

d. Product:
Da die Zeitreihen ausschlieflich Viertelstundenleistungswerte enthalten, ist der XML-
Code fur Wirkleistung (,8716867000016") zu verwenden.

e. Object Aggregation:
Als Eintrag ist ausschlief3lich ,A01 zu verwenden.

f.  Metering Point Identification:
An dieser Stelle erfolgt kein Eintrag. Das Element darf nicht angegeben werden.

g. In Area; Out Area - Coding Scheme:
Es sind ausschlieRlich Eintrdge gemal EIC vorzunehmen. Das in [7] genannte ,,Coding
Scheme*® wird auf den Wert ,A01“ beschrankt, somit ist nur die EIC-Bezeichnung fiir die
Eintrége zuléssig.

h. In Party; Out Party - Coding Scheme:
Es sind ausschlief3lich Eintrage gemaf? EIC vorzunehmen. Das in [4] genannte ,Coding
Scheme® wird auf den Wert ,A01“ beschrankt, somit ist nur die EIC-Bezeichnung fur die
Eintrage zulassig.

i. Capacity contract type:
Nur anzugeben wenn als Business Type ,A03“ angegeben wurde.
Es sind die Werte des Allokationsprozesses zu tUbernehmen.

j. Capacity agreement identification:
Nur anzugeben wenn als Business Type ,A03“ angegeben wurde.
Es sind die Werte des Allokationsprozesses zu tUbernehmen.

k. Measurement unit:
Da alle Werte der TimeSeries in MW anzugeben sind, ist als notwendige Angabe geman
der Code List [7] nur ,MAW* zulassig.

Anlage A.1.1.3 Period Level

a. Time Interval:
Der Eintrag fur Time Interval, der fir jede TimeSeries vorzunehmen ist, muss dem Inhalt
und der Form nach der Angabe zum Schedule Time Interval entsprechen.

b. Resolution:
Die TimeSeries bestehen ausschlielich aus Viertelstundenwerten. Als Eintrag ist geman
[7], Kapitel 4.6.2 nur der Eintrag “PT15M" zulassig.

Anlage A.1.1.4 Interval Level

a. Pos:
Fur jeden Viertelstundenwert ist beztiglich seines %-h-Zeitintervalles die Stelle anzuge-
ben, an der das betreffende %-h-Zeitintervall in der zeitlichen Abfolge der Viertelstunden
auftritt. Da immer die Viertelstundenwerte flr einen Kalendertag (bezogen auf die Orts-
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zeit) Ubermittelt werden, missen Werte fir die Positionen 1 bis 96 (an Tagen mit Zeitum-
stellung fiir 92 bzw. 100 Positionen) angegeben werden. Jede Position muss je TimeSe-
ries genau einmal vorhanden sein.

Beispiel:

Der Wert fir die Viertelstunde 3.00 Uhr bis 3.15 Uhr Ortszeit (UTC-Zeit im
Sommerhalbjahr 1.00 Uhr bis 1.15 Uhr) hat die Position 13.

b. Qty:
Hier erfolgt der Eintrag des Wertes fiir die entsprechende Position (Viertelstunde). Es
sind maximal 3 Nachkommastellen mdglich. Damit ist die kleinste Leistungseinheit, die
im Fahrplanverkehr abgewickelt werden kann, 1 kW. Die Nachkommastellen sind nicht
durch ein Komma, sondern durch einen Punkt abzutrennen. Tausendertrennzeichen sind
nicht zuléssig. Es muss fur alle ¥%-h-Zeitintervalle (Interval-Position) des betreffenden Ta-
ges ein Wert in Form einer Zahl >=0 tbermittelt werden.

Beispiel:
Der Wert fir 3500043 kW ist als ,3500. 043" einzutragen.
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Anlage A.1.2 Acknowledgement-Message

Der grundsatzliche Aufbau der Ack-

. . Acknowledgement Message
nowledgement Message wird im ®Nlessage identification
. . «Message date and time
Entso-E Implementation Guide zum @Sender identification - Coding scheme
. . . wSender role
ESS 2.3 im Kapltel 5 beschrieben. @Receiver identification - Coding scheme
. . . . . . wReceiver role
Siehe auch im Literaturverzeichnis die BReceiving Message identification
Ziffer [7] “Receiving Message version
Im Folgenden wird beschrieben, wie ~ v S ta
. . | Time Senes Rejection 3y Reason
die Elemente einer Acknowledgement Senders time series identiication
| Bsonders fime = - BPReason code
. ‘ ers time series version —_— & BReason text
Message im deutschen Marktmodell | o.n :
von Seiten der UNB genutzt werden. \ 7
) h.n__“.‘ U__n,\’ e
Anlage A.1.2.1 Message Header S

EQuantity time interval

a. Message ldentification:
ID der Acknowledgement Message
gemal der Vorgaben nach [7] (S.

36 Kapitel 5.3.1).

Fir jede gesendete Acknowledge-  Abbildung A-2: ESS 2.3 Acknowledgement-Message: Informa-

ment Message wird eine eigene tion Modell
(neue) ID vergeben.

b. Message date and time:
Erzeugungszeitpunkt der Acknowledgement Message in UTC.

c. Sender ldentification — Coding Scheme:
X-EIC des absendenden UNB.
Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben.

d. Sender Role:
Der UNB als Absender des ACK verwendet die Rolle ,A04"“.

e. Receiver ldentification — Coding Scheme:
EIC des Bilanzkreises an den der ACK gesendet wird.
Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben.

f. Receiver Role:

Fur Bilanzkreise als Empfanger des ACK wird gemalf [7] und [4] die Kennung ,A08“ [Ba-

lance responsible party] angegeben.

g. Receiving Message Identification:

Message Identification aus der Schedule Message, die mit diesem ACK beantwortet wird.

h. Receiving Message Version:
Message Version aus der Schedule Message, die mit diesem ACK beantwortet wird.

i. Reason Codes auf Ebene des Message Headers:
Je nach Ergebnis der Eingangsprifungen werden verschiedene Reason Codes auf
Ebene des Message Header zurtickgegeben.
In Anlage G sind die einzelnen Reason Codes aufgefuhrt, die zuriickgegeben werden.
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Anlage A.1.2.2 TimeSeries Rejection

Fur den Fall, dass in der gesendeten Schedule Message Zeitreihen enthalten sind, die im
Rahmen der Eingangsprufung als fehlerhaft erkannt wurden, werden diese im Bereich ,Time-
Series Rejection® aufgeflihrt. Dabei werden zunachst folgende Angaben gemacht:

a. Senders TimeSeries ldentification:
TimeSeries Identification der abgelehnten Zeitreihe aus der Schedule Message.

b. Senders TimeSeries Version:
TimeSeries Version der abgelehnten Zeitreihe aus der Schedule Message.

Zusatzlich werden Reason Codes ausgegeben, die den Fehler naher beschreiben und ggf.
darauf verweisen, dass der Fehler im Bereich des Interval Level der Schedule Message liegt.

c. Reason Codes auf Ebene des TimeSeries Rejection:
Je nach Ergebnis der Eingangsprifungen werden verschiedene Reason Codes auf
Ebene der TimeSeries Rejection zurtickgegeben.
In Anlage G sind die einzelnen Reason Codes aufgefiihrt, die zurlickgegeben werden

Anlage A.1.2.3 Time Interval Error

Der Bereich Time Interval Error wird in zwei Fallen ausgegeben:

I.  Furden Fall, dass in der gesendeten Schedule Message Zeitreihen enthalten sind, bei
denen im Rahmen der Eingangsprufung Fehler im Bereich des Interval Levels erkannt
wurden, werden diese im Bereich ,Time Interval Error® aufgefthrt. In diesem Fall erfol-
gen die Eintrage als Unterpunkte zum Bereich ,TimeSeries Rejection®.

II.  Fir den Fall das das Saldo der gesendeten Schedule Message nicht Null ist, werden
die betreffenden ¥ h ebenfalls in der Acknowledgement Message ausgegeben. In die-
sem Fall erfolgen die Eintrage als Unterpunkte zum Bereich ,Message Header".

In beiden Fallen werden folgende Angaben gemacht:

a. Quantity Time Interval:
Zeitbereich der % h, in der der Fehler gefunden wurde. Beginn und Ende der jeweiligen
Yahin UTC.

Beispiel:
Der Eintrag ,2018-01-25T12:002/2018-01-25T12:15Z"
steht fur den Zeitbereich 25.01.2018 13:00 — 13:15 Uhr

b. Reason Codes auf Ebene des Time Interval Errors:
Je nach Ergebnis der Eingangsprufungen werden verschiedene Reason Codes Im Be-
reich Time Interval Error zurtickgegeben.
In Anlage G ,, Ruckmeldungen im Acknowledgement Report” sind die einzelnen
Reason Codes aufgefiihrt, die zuriickgegeben werden.
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Anlage A.1.3 Anomaly Report

Der grundsatzliche Aufbau des Ano-

Anomaly Report

maly Report wird im Entso-E Imple- e e
. - . ?OGEH ler igenumcanon - Iing scheme
mentation Guide zum ESS 2.3 im Ka- Gondorroe g
. . . . . oRece!\eridenhﬁcaticn - Coding scheme
pitel 6 beschrieben. Siehe auch im Li- BReceiver role

&Schedule time interval

teraturverzeichnis die Ziffer [7].

Im Folgenden wird beschrieben, wie Yton

TimeSeriesAnomaly

die Elemente einer Anomaly Report im | [BVessag sener deriiicalion - Coding scheme

#3Senders mes sage identification
deutschen Marktmodell von Seiten der s
. FSenders time series version
UNB genutzt werden. BBusiness type
wProduct
<Object aggragation
%In area - Coding scheme

ut area - Cading scheme 1.n
An Iag € A " 1'3 ) 1 Messag € Header gﬁdetenng point \dinliicat\m - Coding scheme
<In party- Coding scheme
Ot paty - Coding scheme

Reason
- |#zReason code
~|FgReason text

<Capacity contract ty pe

a. Message ldentification: GCapacy ageement denticaton
¢Measurement umit
ID des Anomaly Reports gemaf
der Vorgaben nach [7] (S. 36 Kapi-

tel 6.3.1). _
Fur jeden gesendeten Anomaly e
Report wird eine eigene (neue) ID
vergeben. IEE
Interval
b. Message date and time: o
Erzeugungszeitpunkt des Anomaly

Reports in UTC Zeit.

. . . Abbildung A-3: ESS 2.3 Anomaly Report: Information Modell
c. Sender Identification — Coding

Scheme:
X-EIC des absendenden UNB.
Als Coding Scheme wird in diesem Fall ,A01* angegeben.

d. Sender Role:
Der UNB als Absender des Anomaly Reports verwendet die Kennung ,A04“.

e. Receiver ldentification — Coding Scheme:
EIC des Bilanzkreises an den der Anomaly Report gesendet wird.
Als Coding Scheme wird in diesem Fall ,A01“ angegeben.

f. Receiver Role:
Fur Bilanzkreise als Empfanger des Anomaly Reports wird gemaf und [4] die Kennung
,A08" [Balance responsible party] angegeben.

g. Schedule Time Interval
Es wird der Anfangszeitpunkt sowie der Endzeitpunkt des Tages, fur den der Anomaly
Report Gbermittelt wird, in UTC-Zeit gemal [7], Kapitel 4.3.11 angegeben.

Beispiel:

Die Angabe der Fahrplananmeldung fiir den 01.07.2018 lautet
2018-06-30T22:00z/2018-07-01T22:00Z
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Anlage A.1.3.2 Times Series Anomaly

a.

Message Sender Identification — Coding Scheme:

EIC des Bilanzkreises, dessen Zeitreihe hier angegeben wird.

Bei regelzonenuberschreitenden Fahrplanen sind das die Angaben aus der Abgleichdatei
(CAS) des jeweiligen UNB. In diesem Fall wird hier der X-EIC des UNB angegeben.

Als Coding Scheme wird ,A01" angegeben.

Senders Message ldentification

Message Identification aus der Schedule Message, mit der der im Element ,Message
Sender Identification genannte Bilanzkreis die Fahrplandaten an den UNB gesendet hat.
Bei regelzonenuberschreitenden Fahrplanen sind das die Angaben aus der Abgleichdatei
(CAS) des jeweiligen UNB.

Senders Message Version

Message Version aus der Schedule Message, mit der der im Element ,Message Sender
Identification“ genannte Bilanzkreis die Fahrplandaten an den UNB gesendet hat.

Bei regelzoneniiberschreitenden Fahrplanen sind das die Angaben aus der Abgleichdatei
(CAS) des jeweiligen UNB.

Senders TimeSeries identification

TimeSeries Identification aus der Schedule Message, mit der der im Element ,Message
Sender Identification genannte Bilanzkreise die Fahrplandaten an den UNB gesendet
hat.

Bei regelzoneniiberschreitenden Fahrplanen sind das die Angaben aus der Abgleichdatei
(CAS) des jeweiligen UNB.

Senders TimeSeries Version

TimeSeries Version aus der Schedule Message, mit der der im Element ,Message Sen-
der Identification genannte Bilanzkreis die Fahrplandaten an den UNB gesendet hat.

Bei regelzoneniiberschreitenden Fahrplanen sind das die Angaben aus der Abgleichdatei
(CAS) des jeweiligen UNB.

Business Type:
Es wird der gesendete Business Type zurlickgegeben.

Product:
Da die Zeitreihen ausschlieflich Viertelstundenleistungswerte enthalten, wird der XML-
Code fir Wirkleistung (,8716867000016%) zuriickgegeben.

Object Aggregation:
Als Eintrag wird ,A01“ verwendet.

In Area; Out Area - Coding Scheme:

Es werden die vom Bilanzkreis [Message Sender Identification] genannten Area Codes
zurtickgegeben.

Da hier nur EIC zulassig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.

Metering Point Identification:
An dieser Stelle erfolgt kein Eintrag. Das Element wird nicht angegeben.
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In Party; Out Party - Coding Scheme:

Es werden die vom Bilanzkreis [Message Sender Identification] genannten Codes zu-
rickgegeben.

Da hier nur EIC zulassig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.

Capacity contract type:
Wird nur angegeben wenn als Business Type ,,A03“ angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte bernommen.

. Capacity agreement identification:

Wird nur angegeben wenn als Business Type ,,A03“ angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte bernommen.

Measurement unit:
Da alle Werte der TimeSeries in MW anzugeben sind, wird gemal3 der Code List [4]
~MAW* zurlickgegeben.

Reason:
Auf Ebene der Times Series Anomaly werden u.a. folgende Reason Codes verwendet:

e “A09” - TimeSeries not matching
e “A27” - Cross border capacity exceeded

e “A28” - Counterpart TimeSeries missing

Anlage A.1.3.3 Period

a.

Time Interval:
Der Eintrag fur Time Interval, entspricht der Angabe im Element Schedule Time Interval

Resolution:
Die TimeSeries bestehen ausschlie3lich aus Viertelstundenwerten. Als Eintrag wird ge-
man [7], Kapitel 6.5.2 nur der Eintrag “PT15M" zurlickgegeben.

Anlage A.1.3.4 Interval

a.

Pos:

Fir jeden Viertelstundenwert wird bezuglich seines %-h-Zeitintervalles die Stelle angege-
ben, an der das betreffende ¥-h-Zeitintervall in der zeitlichen Abfolge der Viertelstunden
auftritt. Da immer die Viertelstundenwerte fiir einen Kalendertag (bezogen auf die Orts-
zeit) Ubermittelt werden, missen Werte fir die Positionen 1 bis 96 (an Tagen mit Zeitum-
stellung fiir 92 bzw. 100 Positionen) angegeben werden. Jede Position muss je TimeSe-
ries genau einmal vorhanden sein.

Beispiel:

Der Wert fur die Viertelstunde 3.00 Uhr bis 3.15 Uhr Ortszeit (UTC-Zeit im Som-
merhalbjahr 1.00 Uhr bis 1.15 Uhr) hat die Position 13.
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b. Qty:

Hier erfolgt der Eintrag des Wertes fur die entsprechende Position (Viertelstunde) in MW.
Es sind maximal 3 Nachkommastellen mdglich.

Beispiel:
Der Wert fur ,350004 3 kW* wird als ,3500. 043" (MW) eingetragen.

Anlage A.1.4 Confirmation Report

Der grundsatzliche Aufbau des Confir-
mation Reports wird in Entso-E Imple- o e diaton
mentation Guide zum ESS 2.3 im Ka- -
pitel 7 beschrieben. Siehe auch im Li-
teraturverzeichnis die Ziffer [7].

Im Folgenden wird beschrieben, wie
die Elemente eines Confirmation Re-
ports im deutschen Marktmodell von
Seiten der UNB genutzt werden.

Anlage A.1.4.1 Message Header

a.

Conformation Report

on

Time Senes confirmation
[BSenders i me series idertification
verson

fion - Coding sshema

BOut party - Coding scheme
WiCapacity contract type
WiCapacity agrement identificai on
BMeasurement unit

Message ldentification: | ‘
ID des Confirmation Reports ge- e
malf3 der Vorgaben nach [7] (S. 36

3
§
.

K?p!tel 5.3.1). . Abbildung A-4: ESS 2.3 Confirmation Report: Information Mo-
Fir jeden gesendeten Confirma- dell

tion Report wird eine eigene (neue)
ID vergeben.

Message Type:
Je nach Versandzeitpunkt des Confirmation Reports wird einer der folgenden Message
Type verwendet:

i. “AQ7” - Intermediate Confirmation report
ii. “AO8” - Final confirmation Report
iii. “A09” - Finalised Schedules (DayAhead Confirmation Report)

Message date and time:
Erzeugungszeitpunkt des Confirmation Reports in UTC Zeit.

Sender Identification — Coding Scheme:
X-EIC des absendenden UNB.
Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben.

Sender Role:
Der UNB als Absender des Confirmation Reports verwendet die Rolle ,A04*.

Receiver Identification — Coding Scheme:
EIC des Bilanzkreises, an den der Confirmation Report gesendet wird.
Als Coding Scheme wird ,A01“ angegeben.
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g.

Receiver Role:
Fur Bilanzkreise als Empfanger des Confirmation Reports wird gemaf und [4] die Ken-
nung ,A08" [Balance responsible party] angegeben.

Schedule Time Interval
Es wird der Anfangszeitpunkt sowie der Endzeitpunkt des Tages, fur den der Confirma-
tion Report Ubermittelt wird, in UTC-Zeit gemaf [7], Kapitel 7.2.8 angegeben.

Beispiel:

Die Angabe der Fahrplananmeldung fur den 01.07.2018 lautet
2018-06-30T22:00Z/2018-07-01T22:00%Z

Confirmed Message Identification
Message Identification aus der Schedule Message, die mit diesem Confirmation Report
beantwortet wird.

Confirmed Message Version
Message Version aus der Schedule Message, die mit diesem Confirmation Report beant-
wortet wird.

Reason:

Auf Ebene des Message Headers werden folgende Reason Codes verwendet:
e ,A06“ Schedule accepted
e ,AQ7“- Schedule partially accepted

e “A28” - Counterpart TimeSeries missing

Anlage A.1.4.2 TimeSeries Confirmation

a.

Senders TimeSeries identification
TimeSeries Identification aus der Schedule Message, mit der der im Element ,Receiver
Identification“ genannte Bilanzkreis die Fahrplandaten an den UNB gesendet hat.

Senders TimeSeries Version
TimeSeries Version aus der Schedule Message, mit der der im Element ,Receiver Identi-
fication genannte Bilanzkreis die Fahrplandaten an den UNB gesendet hat.

Business Type:
Es wird der gesendete Business Type zurlickgegeben.

Product:
Da die Zeitreihen ausschlieflich Viertelstundenleistungswerte enthalten, wird der XML-
Code fur Wirkleistung (,8716867000016) zuriickgegeben.

Object Aggregation:
Als Eintrag wird ,A01“ verwendet.

In Area; Out Area - Coding Scheme:

Es werden die vom Bilanzkreis [Receiver Identification] genannten Area Codes zuriickge-
geben.

Da hier nur EIC zulassig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.
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Metering Point Identification:
An dieser Stelle erfolgt kein Eintrag. Das Element wird nicht angegeben.

In Party; Out Party - Coding Scheme:

Es werden die vom Bilanzkreis [Receiver Identification] genannten Codes zuriickgege-
ben.

Da hier nur EIC zulassig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.

Capacity contract type:
Wird nur angegeben wenn als Business Type ,,A03“ angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte ilbernommen.

Capacity agreement identification:
Wird nur angegeben wenn als Business Type ,,A03“ angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte ilbernommen.

Measurement unit:
Da alle Werte der TimeSeries in MW anzugeben sind, wird gemaf der Code List [4]
~MAW* zurlickgegeben.

Reason:
Auf Ebene der Times Series Confirmation werden u.a. folgende Reason Codes verwen-
det:

o ,A63“- TimeSeries modified

Anlage A.1.4.3 Imposed TimeSeries

a.

Imposed TimeSeries identification

Die Imposed TimeSeries Identification wird durch den UNB generiert, da durch den BKV
keine Zeitreihe mit dieser Konstellation bis zu diesem Zeitpunkt angemeldet wurde und
demzufolge auch keine Senders TimeSeries Identification vorliegt.

Imposed TimeSeries Version
Ist identisch mit der Angabe im Element ,Confirmed Message Version®“ aus dem Mes-
sage Header.

Business Type:
Es wird einer der zuldssigen Business Type geman Anlage H zurtickgegeben.

Product:
Da die Zeitreihen ausschlieflich Viertelstundenleistungswerte enthalten, wird der XML-
Code fir Wirkleistung (,8716867000016%) zuriickgegeben.

Object Aggregation:
Als Eintrag wird ,A01“ verwendet.

In Area; Out Area - Coding Scheme:
Es werden die fur die Imposed TimeSeries notwendigen Area Codes zuriickgegeben.
Da hier nur EIC zuléssig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.

Metering Point Identification:
An dieser Stelle erfolgt kein Eintrag. Das Element wird nicht angegeben.
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h. In Party; Out Party - Coding Scheme:
Es werden die fur die Imposed TimeSeries notwendigen Codes zuriickgegeben.
Da hier nur EIC zulassig sind, wird als Coding Scheme ,A01“ angegeben.

i. Capacity contract type:
Wird nur angegeben wenn als Business Type ,,A03“ angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte ilbernommen.

j. Capacity agreement identification:
Wird nur angegeben wenn als Business Type ,,A03“ angegeben wurde.
Es werden die in der Schedule Message genannten die Werte ilbernommen.

k. Measurement unit:
Da alle Werte der TimeSeries in MW anzugeben sind, wird gemaf der Code List [4]
~MAW* zurlickgegeben.

|. Reason:
Auf Ebene der Imposed TimeSeries werden u.a. folgende Reason Codes verwendet:

e “A30” - Imposed TimeSeries from nominated party's TimeSeries

e “A63” - TimeSeries modified
Anlage A.1.4.4 Period
a. Time Interval:

Der Eintrag fur Time Interval, entspricht der Angabe im Element Schedule Time Interval
im Message Header des Confirmation Reports

Beispiel:
Der Eintrag ,2018-01-25T12:002/2018-01-25T12:152"
steht fiir den Zeitbereich 25.01.2018 13:00 — 13:15 Uhr.

b. Resolution:
Die TimeSeries bestehen ausschlieZlich aus Viertelstundenwerten. Als Eintrag wird ge-
malf [7], Kapitel 6.5.2 nur der Eintrag “PT15M* zurlickgegeben.

Anlage A.1.4.5 I