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Zielgruppe

Fir die EVU ist auf deutschem Staatsgebiet ein Auszug aus der ZusVI Grofschonau — Varnsdorf. Bestandteil der
aktuellen Nutzungsbedingungen Netz der BB-NetzDB InfraGO AG. Er ist im ,Betrieblich-technischen Regelwerk —
Zusammenstellung* als Ril 302.3214201 aufgefuhrt

Bei der Sprava Zeleznic ist die ZusVI GroRschénau (Sachs) — Varnsdorf verbindlich fiir:

3 juristische und nattirliche Personen, die aufgrund eines Vertragsverhaltnisses mit der Sprava zeleznic am
Schienenverkehr auf der Grenzstrecke beteiligt sind (EVU); diese Personen mussen vertraglich zur Erfullung
der ZusVI verpflichtet werden.

Die ZusVI und der Auszug daraus fir die EVU verdffentlicht die Sprava Zeleznic in ihrem Internetaufritt.

Nachweis der Aktualisierungen

Den Aktualisierungen zur ZusVI werden hinter die laufende Nummer die Buchstaben ,GV* fiir Gro3schénau
(Sachs) — Varnsdorf (z.B. Aktualisierung 1GV).

Den Aktualisierungen zur Gemeinsamen Anlage zu allen ZusVI zum IVV der BB-NetzDB InfraGO AG — Sprava
Zeleznic werden der Buchstabe A vor die laufende Nummer gestellt (z.B. A33). Die Gemeinsame Anlage verfligt Uiber
ein eigenes Verzeichnis der Aktualisierungen.

Nummer der Bekanntgabe | Bekannt gegeben durch Giltig ab Berichtigt am durch
Neuherausgabe 21.05.2023

Aktualisierung 1GV 10.12.2023

Aktualisierung 2GV 19.01.2025
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Diese Abkiirzungen werden nur im deutschsprachigen Text verwendet.

AG Aktiengesellschaft

aS auergewohnliche Sendung

AZD Automatizace Zelezni¢ni dopravy Praha (= Automatisierung des Schienenverkehrs Prag)

Betra Betriebs- und Bauanweisung

Bf Bahnhof/Bahnhdfe

BU Bahniibergang

BUSA Bahnibergangssicherungsanlage

BZ Betriebszentrale

BZA Bza ist eine Abkiirzung, mit der bei der BB-NetzDB InfraGO AG die Bearbeitungsnummer fur
aufdergewodhnliche Transporte versehen wird. Sie leitet sich ab von den Worten Betrieb,
Zugférderung und aulBergewéhnlich.

CD Ceské Drahy (= Tschechische Bahnen)

CR Ceska republika (= Tschechische Republik)

DB Deutsche Bahn

DU Dodatkové ujednani ke smlouvé o navazani infrastruktur (= Zusatzvereinbarung zum
Infrastrukturverkniipfungsvertrag)

EIU Eisenbahninfrastrukturunternehmen

EN Europaische Norm

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen

GmbH Gesellschaft mit beschrankter Haftung

KV Kombinierter Verkehr

La Zusammenstellung der voriibergehenden Langsamfahrstellen und anderen Besonderheiten

LST Leit- und Sicherungstechnik

LU Lademafiiberschreitung

Mz mimoradna zasilka (= auRergewdhnliche Sendung)

n. L. nad Labem

OR Oblastni reditelstvi (= Regionaldirektion)

0ozov odpovédny zastupce objednavatele vyluky [ = Verantwortlicher Vertreter fir die Durchfiihrung einer
Gleissperrung (Mitarbeiter oder Beauftragter der SZ in &hnlicher Funktion wie ein Technischer
Berechtigter der BB-NetzDB InfraGO AG)]

PZB Punktférmige Zugbeeinflussung

RB Regionalbereich

Ril Richtlinie

ROV rozkaz o vyluce [= Befehl lGiber eine Gleissperrung (Sperrbefehl)]

Sachs Sachsen

Stw Stellwerk

SZ Sprava zeleznic, statni organizace (= Eisenbahnverwaltung, staatliche Organisation)

§Z D1 SZ D1 Cast prvni Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybaveneé evropskym viakovym

Castprvni  zabezpecovacem (= Betriebs- und Signalvorschrift der SZ)

TaT Technischer Bearbeiter fir aulergewdhnliche Transporte

Tk Telekommunikation

TTP Tabulky trat'ovych pomért (= Tabellen der Streckenverhaltnisse)

URMIZA UstFedni registr mimoradnych zasilek (= Zentralregister der auRergewdhnlichen Sendugen)

VR vylukovy rozkaz (= Sperrbefehl)

VzG Verzeichnis der ortlich zuldssigen Geschwindigkeiten

ZDD Zakladni dopravni dokumentace (= Grundlegende Betriebsdokumentation)

ZusVI Zusatzvereinbarung zum Infrastrukturverknipfungsvertrag fir die Grenzstrecke
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Begriffsbestimmung
Die Grenzstrecke umfasst den Grenzstreckenabschnitt und die Grenzbahnhofe.

Die Grenzbahnhdfe sind die von den EIU festgelegten Betriebsstellen GroRschénau (Sachs) und Varnsdorf. Die
Grenzbahnhofe werden von den Einfahrsignalen begrenzt.

Der Grenzstreckenabschnitt ist der Streckenabschnitt zwischen den Grenzbahnhéfen.

Erleichterte Durchgangsverkehre

a) Auf den Streckenabschnitten der BB-NeizDB InfraGO AG zwischen Hradek n. N. und Varnsdorf von km 24,527 bis
km 9,688 Uber Zittau, Mittelherwigsdorf und Gro3schonau (Sachs) wird in der Tschechischen Repubik
zugelassenen EVU Erleichterter Durchgangsverkehr eingerdumt. Es gelten die Netzzugangsbedingungen der
DB-NetzDB InfraGO AG.

b) Auf den Streckenabschnitten der SZ zwischen GroRschénau (Sachs) und Seifhennersdorf von km 9,688 bis
km 13,707-706 Uiber Varnsdorf und Varnsdorf staré nadrazi, wird in Deutschland zugelasseng,n EVU
Erleichterter Durchgangsverkehr eingerdumt. Es gelten die Netzzugangsbedingungen der SZ.

Grundlage fur die Erleichterten Duchgangsverkehre nach a) und nach b) ist der ,Vertrag zwischen der
Bundesrepublik Deutschland und der Tschechischen Republik Gber den Eisenbahnverkehr tiber die gemeinsame
Staatsgrenze und Uber den Erleichterten Durchgangsverkehr/Smlouva mezi Spolkovou republikou o zelezni¢ni
doprave pres spole¢né statni hranice a o ulehéené priivozni zelezni¢ni dopravé® vom 19.07.1997, giiltig seit
01.05.2001.

Treten an Zigen des Erleichterten Durchgangsverkehrs Unregelmafigkeiten auf, verstandigen die EVU die EIU und
die Organe beider Staaten.

Grenzuberschreitende Zugfahrten sind Fahrten, bei denen die Ziige die Staatsgrenze uberfahren. Sperrfahrten
kénnen ebenfalls grenziberschreitende Zugfahrten sein.

Rangierfahrten auf einem Baugleis der DB-NetzDB InfraGO AG beziehungsweise auf einem Technologischen Gleis
der SZ sind keine grenziiberschreitenden Zugfahrten.

Eisenbahninfrastrukturunternehmen sind 6ffentliche Einrichtungen oder privatrechtlich organisierte Unternehmen, die
eine Eisenbahninfrastruktur betreiben.

Ceska republika / Tschechische Republik

Obved fizeni provozu Sprava Zeleznie/
Bereich der Betriebsfihrung der Sprava Zeleznic

Spolkova republika N&mecko / Bundesrepublik Deutschland

Obvod fizeni provozu OB Netz AG/
Bereich der Betriebsfihrung der DB Netz AG

~

Pohrani¢ni trat /|Grenzstrecke
i

Pohraniéni stanice/
Grenzbahnhof

Pohraniéni Usek traté/
Grenzstreckenabschnitt

Pohraniéni stanice/ I
Grenzbahnhof 1

! Nord
ZST/BS

Varnsdorf

1
N Py
s : o ZsT/Bf (3)
: GrofRlschénau =
Py ‘ (Sachs)
(2) Statni hranice CZ-D/
N Staatsgrenze CZ-D
km 9,688 (d) = km 11,457 (cz)
7N P ¢ F S N i
{ 1) odado/vonund nach Vamsdorf staré nadrazi - ( \ od adofvon und nach Mittelherwigsdorf -
N/ [Seifhennersdorf] ./  [&ttau - Hradek nad Nisou]

2 \:. od a dofvon und nach Dolni PodluZi

Eisenbahnverkehrsunternehmen sind éffentliche Einrichtungen oder privatrechtlich organisierte Unternehmen, die
Eisenbahnverkehrsleistungen erbringen.

Zugangsberechtigte sind Eisenbahnverkehrsunternehmen und in Deutschland auch Sonstige, die Trassen erwerben
durfen.

Ril 302.3014
Ril 302.3214Z01
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1 Allgemeine Bestimmungen
1.1 Rechtlicher Rahmen

1.1.1 Die BB-NetzDB InfraGO AG flihrt den Eisenbahnbetrieb auf dem Staatsgebiet der Bundesrepublik
Deutschland
durch.

Die Sprava zeleznic fiihrt den Eisenbahnbetrieb auf dem Staatsgebiet der Tschechischen Republik

11.2 Diese Zusatzvereinbarung zum Infrastrukturverknipfungsvertrag fiir die Grenzstrecke Grof3schénau
(Sachs) — Varnsdorf basiert auf den Rechtsvorschriften der Europaischen Union, auf dem Recht der
Bundesrepublik Deutschland und der Tschechischen Republik und dem Regelwerk der Vertragspartner.

1.2 Wirksamkeit und Geltungsbereich des Regelwerks

1.2.1 Grundsatzlich gelten die Rechtsvorschriften des Staates, auf dessen Gebiet sich die Infrastruktur
befindet, und die Zugangsbedingungen zur Infrastruktur bei beiden Vertragspartnern.

1.2.2 In dieser ZusVI werden prazisierte Regelungen zu den Bestimmungen des Regelwerks des ortlich
zustandigen Vertragspartners aufgefiihrt und Ausnahmen vereinbart. Wenn eine Situation eintritt, die in
dieser ZusVI nicht geregelt ist, ist nach den Bestimmungen des Regelwerks des 6rtlich zustandigen
Vertragspartners zu verfahren.

1.23 Zum Regelwerk gibt jedes EIU betriebliche Unterlagen heraus, die auf seinem Teil der Grenzstrecke
gelten. Abweichende und erganzende Regeln sind in dieser ZusVI aufgefihrt.

1.24 Die ZusVI ist nur auf den Grenzstrecke GroRschénau (Sachs) — Varnsdorf giltig.

1.2.5 Auf der Eisenbahninfrastruktur der Sprava Zeleznic (Varnsdorf — Staatsgrenze Tschechische Republik /
Deutschland) gilt das Regelwerk der Sprava Zeleznic, wenn nicht in dieser ZusVI anders festgelegt
wurde.

Auf der Eisenbahninfrastruktur der BB-NetzDB InfraGO AG (Gro3schénau (Sachs)— Staatsgrenze
Deutschland / Tschechische Republik) gilt das Regelwerk der BB-NetzDB InfraGO AG, wenn nicht in
dieser ZusVI anders festgelegt wurde.

1.3 Betriebssprache / Anzuwendende Sprache
1.3.1 Regelungen der Sprava zeleznic

1.3.1.1  Auf der Eisenbahninfrastruktur der Sprava Zeleznic wird die tschechische Sprache benutzt. Alle
Personen, die Tatigkeiten auf der Eisenbahninfrastruktur der Sprava zeleznic durchfiihren, missen die
tschechische Sprache so weit beherrschen, dass sie Weisungen und Hinweise verstehen. Ausnahmen
sind nachstehend aufgefiihrt.

1.3.1.2  Triebfahrzeugfihrer verfigen tber Sprachkenntnisse gemaf den Rechtsvorschriften der Europaischen
Union und der Tschechischen Republik.

1.3.2 Regelungen der BB-Ne{zDB_

1.3.2.1  Die deutsche Sprache ist im Bereich der Betriebsfiihrung der BB-NetzDB InfraGO AG die
anzuwendende Sprache zwischen dem EIU und den EVU. Der vom EVU eingesetzte
Triebfahrzeugfiihrer muss uber gentigend gute Kompetenzen in der deutschen Sprache verfligen, um
seine Tatigkeiten auf diesem Streckenabschnitt im Normalbetrieb, bei Stérungen und in Notsituationen
ausuben zu kénnen. Dazu gehért neben dem Empfangen und Erteilen von sicherheitsrelevanten
Anweisungen (zum Beispiel Nothaltauftrag, UnregelmaRigkeiten im Bahnbetrieb, Verstandigung im
Rangieren) auch der regelkonforme Kommunikationsprozess, wie zum Beispiel ,Ich wiederhole®,
Lrichtig®, ,falsch.

1.3.2.2 Bei Gesprachen zwischen dem Fdl Gro3schénau und dem Triebfahrzeugfiihrer werden Zahlen als eine
Folge der einzelnen Ziffern ausgesprochen. Sie verzichten auf Abkiirzungen und sie verwenden die
vollstdndigen Namen der Betriebsstellen. Miissen sie Begriffe buchstabieren, ist die internationale
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1.6

1.6.1

1.6.2

22

221

222

223

23

Werden Aufgaben der Kommunikation mit dem Fdl innerhalb des EVU vom Triebfahrzeugfihrer auf
weiteres Personal Ubertragen, gelten die Anforderungen an die Sprachkompetenz auch fiur dieses.

Mit der Trassenanmeldung bzw. dem Antrag auf Nutzung einer Serviceeinrichtung bei der BB-NetzDB
InfraGO AG sichert das EVU' die Sprachkompetenzen des zum Einsatz kommenden Triebfahrzeugfiihrers
Zu.

Der Fahrdienstleiter Grof3schonau (Sachs) diktiert in der Regel die Befehle dem Zugpersonal.

Im Bereich der Betriebsfiuihrung der BB-NetzDB InfraGO AG muss der Triebfahrzeugfiihrer im Rahmen der
erforderlichen Sprachkompetenzen in der Lage sein, schriftliche Befehle auszufiillen, das Diktierte zu
wiederholen und zu verstehen.

Fahrzeuge / Ausriistung der Ziige

Fir grenziiberschreitende Zugfahrten miissen Triebfahrzeuge, Nebenfahrzeuge und andere Fahrzeuge
den Rechtsvorschriften des jeweiligen Staates und den Netzzugangsbedingungen des jeweiligen EIU
entsprechen.

Das Zugpersonal grenziberschreitender Zugfahrten muss die Fahrplanunterlagen beider EIU, die
Vordrucke der zweisprachigen Befehle beider EIU und die zweisprachige Ubersicht La mitfiihren. Fiir den
Bereich der Betriebsflihrung der BB-NetzDB InfraGO AG sind auRerdem die Angaben fiir das
Streckenbuch mitzufiihren.

Die Unterlagen erhalten die EVU auf den in Deutschland und in der Tschechischen Republik tiblichen
Wegen. Die Partner-EVU unterstiitzen sich gegenseitig bei der Ausriistung mit den Unterlagen.

Beschreibung der Grenzstrecke

Grenzstrecke, Grenzstreckenabschnitt, Grenzbahnhofe

Die Grenzstrecke GroRschonau (Sachs) — Varnsdorf ist Teil der Strecke, die von Mittelherwigsdorf in
Deutschland tber Varnsdorf in der Tschechischen Republik nach Eibau in Deutschland fiihrt. In dieser
Richtung steigt die Kilometrierung der Strecke. Die Grenzstrecke beginnt in Grof3schénau (Sachs) in
km 7,070 (Einfahrsignal A aus Richtung Mittelherwigsdorf) und endet in Varnsdorf in km 10,677679
(Einfahrsignal S aus Richtung Varnsderf-staré-nadraziSeifhennersdorf) beziehungsweise in km 10,260-
230 (cz) (Einfahrsignal BL-RL aus Richtung Dolni Podluzi).

Der Grenzstreckenabschnitt befindet sich zwischen dem Einfahrsignal D des Bahnhofs GroRschonau
(Sachs) und dem Einfahrsignal L des Bahnhofs Varnsdorf.

Die Bf Grof3schénau (Sachs) und Varnsdorf sind die Grenzbahnhéfe.

Staatsgrenze

Auf der Grenzstrecke Bf Grof3schdnau (Sachs) — Varnsdorf befindet sich der Schnittpunkt der Bahnachse mit der
deutsch-tschechischen Staatsgrenze in km 9,688 (d) = km 11,457 (cz).

24

2441

2411

2412

2413

Streckendaten

Grenzstrecke

Die Grenzstrecke Grof3schonau (Sachs) — Varnsdorf ist im Bereich der Betriebsfuhrung der BB-NetzDB_
InfraGO AG eine Nebenbahn, im Bereich der Betriebsflihrung der SZ ist sie eine Regionale Bahn.

Die Grenzstrecke ist eingleisig und nicht elektrifiziert.

Die verbindlichen aktuellen technischen Angaben sind bei der Sprava Zeleznic in den TTP unter der
Nummer 547 F zusammengestellt.

Die verbindlichen aktuellen Angaben zur Grenzstrecke sind bei der BB-NetzDB InfraGO AG im VzG in
der Tabelle
6588 fiir den Abschnitt GroRschénau (Sachs) — Staatsgrenze zusammengestellt.

EVU, die in Deutschland eine Trasse bestellen, beachten Ril 302.0001 der aktuellen Schienennetz-Benutzungsbedingungen)
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24.2
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2431

2432

2433

2439

24391

24392

3.2
3.2.2

3.2.2.1

3222

Fir grenziberschreitende Zugfahrten gilt auf der Grenzstrecke GroRschénau (Sachs) — Varnsdorf die
Streckenklasse C2 (zulassige Achslast 20 t, zuldssiges Fahrzeuggewicht je Ladngeneinheit 6,4 t/m).

Im Bereich der Betriebsfiihrung der BB-NetzDB InfraGO AG gilt auf diesem Abschnitt der Grenzstrecke die
Streckenklasse C2 (zuldssige Achslast 20 t, zulassiges Fahrzeuggewicht je Langeneinheit 6,4 t/m).

Im Bereich der Betriebsfiihrung der SZ gilt auf diesem Abschnitt der Grenzstrecke die Streckenklasse C3
(zulassige Achslast 20 t, zulassiges Fahrzeuggewicht je Langeneinheit 7,2 t/m).

Ortlich zulidssige Geschwindigkeiten und weitere Infrastrukturdaten

Die Streckengeschwindigkeit betragt 80 Km/h

Die zulassigen Geschwindigkeiten und weitere Infrastrukturdaten werden sowohl im Verzeichnis der értlich
zulgssigen Geschwindigkeiten der BB-NetzDB InfraGO AG als auch in den Tabulky trat'ovych pomért
(Tabellen der Streckenverhdéltnisse) der Sprava zeleznic verdffentlicht.

Voriibergehende Langsamfahrtstellen und Zweisprachige Ubersicht La

Fir alle deutsch-tschechischen Grenzstrecken wird eine zweisprachige Ubersicht La gemeinsam
herausgegeben. In der zweisprachigen Ubersicht La wird die Grenzstrecke unter der Streckennummer
9820 aufgefihrt.

Die zweisprachige Ubersicht La wird in der Regel wéchentlich herausgegeben. Eine La-Ausgabe ist in der
Regel von Freitag 00:00 Uhr bis zum darauffolgenden Donnerstag 24:00 Uhr giiltig. Die BB-NetzDB
InfraGO AG kann andere Tage fiir Beginn und Ende der Gultigkeit der La festlegen. Der Bereich
Baubetriebsmanagement der Region Siidost der BB-NetzDB InfraGO AG informiert zu Jahresbeginn tiber
abweichende Giiltigkeitstermine.

Die deutschen EVU bestellen die zweisprachige Ubersicht La bei BB-NetzDB InfraGO AG, Region
Siidost, Bereich Baubetriebsmanagement. Die tschechischen EVU bestellen die zweisprachige Ubersicht

Eintréige in zweisprachiger Ubersicht La ungiiltig

Werden vorubergehende Langsamfahrstellen aufgehoben oder nicht eingerichtet, erfolgt keine
gesonderte Berichtigung der zweisprachigen Ubersicht La. Der zugehérige La-Eintrag ist ungiiltig, wenn
die DB-Signale Lf 1 bzw. Lf 1/2 (DV 301) durch ein weilRes Kreuz mit schwarzem Rand gekennzeichnet
sind oder wenn die SZ-Signale Z bzw. K nicht aufgestellt sind.

Abweichungen von sonstigen in der zweisprachigen Ubersicht La bekannt gegebenen Betriebsregeln
beziehungsweise anderen Besonderheiten muss der Fahrdienstleiter dem Triebfahrzeugfiihrer miindlich
mitteilen.

Beschreibung und Instandhaltung der Eisenbahninfrastrukturanlagen

Oberbau, Bahnkorper und dazugehérende Bauwerke

Bahniibergénge

Im Bereich der Betriebsfiihrung der BB-NetzDB InfraGO AG befinden sich Bahniibergénge.

- Bahnhof Grof3schonau (Sachs),
Uberwachungsart: Hauptsignalabhangig im Stw Grof3schénau (Sachs)
Lage: km 7,381

- Bahnhof Grof3schonau (Sachs),
Uberwachungsart: Hauptsignalabhangig im Stw Grof3schénau (Sachs)
Lage: km 7,970

Im Bereich der Betriebsfilhrung der SZ befinden sich im Bahnhof Varnsdorf die Bahniibergénge

Bezeichnung Lage Typ Bemerkungen
P3475 Km 10,254 PZS 3SBI ARE signalabhangig
P3476 km 10,411 PZS3ZBI typ AZD 71 signalabh&ngig

P3477 Ziﬂ 10,450 PZS 3ZBI ARE signalabhangig
m

10,695700)
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33

P3478 km 10,627 PZS 3ZBI ARE signalabhangig

Signalanlagen, Sicherungstechnik

3.34 Die Grenzstrecke ist nur im Bereich der Betriebsfiihrung der BB-NetzDB InfraGO AG mit
Einrichtungen der

3.3.5 In besonderen Situationen (z.B. bei vorlibergehenden Langsamfahrstellen) konnen auch im Bereich der
Betriebsfilihrung der SZ Einrichtungen der PZB 90 der BB-NetzDB InfraGO AG angebracht werden. Die
Ausristung mit diesen Einrichtungen und de_z_ren Instandhaltung sind zwischen den EIU zu vereinbaren
und zu veréffentlichen (z.B. zweisprachige Ubersicht ,La“).

3.3.6 Im Bereich der Betriebsfiihrung durch die SZ sind keine Zugbeeinflussungseinrichtungen tschechischer
Bauart vorhanden.

3.3.8 Auf deutschem Staatsgebiet im Bereich der Betriebsfiihrung der BB-NetzDB InfraGO AG befinden sich
zwischen Grol3schdnau (Sachs) und Varnsdorf in Richtung der Kilometrierung die nachstehend
aufgefuihrten Signaleinrichtungen und Signale der SZ Cast prvni.

Die vereinbarten Aufstellorte der Signaleirjrichtungen und das Verhalten an deren Signalen richten sich
nach der Betriebs- und Signalvorschrift SZ D1.

3.3.8.1 Die Signale Vlak se blizi k samostatné predveésti/Zug nahert sich einem selbststandigen Vorsignal
befinden sich
- in km 8,388 (vier Streifen),

- inkm 8,463 (drei Streifen),
- inkm 8,538 (zwei Streifen) und
- inkm 8,613 (ein Streifen).

3.3.8.2 Die Signaleinrichtung Samostatna svételna predvést/Selbststéandiges Vorsignal PF L mit dem Signal
Stanovisté samostatné predveésti/Standort eines selbststandigen Vorsignals befindet sich in km 8,688. Sie
wird vom Fdl des Bf Varnsdorf bedient.

3.3.8.3 Die Signale Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu/Zug nahert sich einer Hauptsignaleinrichtung befinden sich
- in km 9,096 (drei Dreiecke),

- in km 9,196 (zwei Dreiecke) und
- in km 9,296 (ein Dreieck).

3.3.84 Die Signaleinrichtung Vjezdové navéstidlo/Einfahrsignaleinrichtung L befindet sich in km 9,396.

3.3.85 Das Signal Posun zakazan / Rangieren verboten (Oznacnik/Merkpfahl) des Bf Varnsdorf befindet sich in
km 9,453.

3.3.9 Im Bereich der Betriebsfiihrung der SZ hat die DB-NetzDB InfraGO AG die nachstehend aufgefiihrten
Signale standig
aufgestellt.

Die vereinbarten Aufstellorte der Signale und das Verhalten an den Signalen richten sich nach dem
Signalbuch Ril 301 der BB-NetzDB InfraGO AG.

3.3.9.1 In km 9,670 befindet sich auf deutschem Staatsgebiet im Bereich der Betriebsfilhrung der SZ in
Fahrtrichtung Grof3schénau (Sachs) das Signal Lf 7 Geschwindigkeitssignal fir eine zulassige
RaocrhwindiAalzait vinn RN Ieen/h
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3.39.2

3.3.13

34

344

345

346

3.5

5.2

In km 9,670 befindet sich auf deutschem Staatsgebiet im Bereich der Betriebsfiihrung der SZ in
Fahrtrichtung Varnsdorf das Signal Ne 7 — Schneepflugtafel, Pflugschar heben.

Technische Unterstiitzung Zugmeldebetrieb (TU ZMB)

Die Grenzstrecke ist zusatzlich mit dem System Technische Unterstitzung Zugmeldebetrieb (TU ZMB)
ausgerustet. Die Bedienung der TU ZMB erfolgt ausschlieRlich durch den Fahrdienstleiter GroRschénau
(Sachs).

Hierzu sind folgende Anlagen auf dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland im Bereich der
Betriebsflhrung der BB-NetzDB InfraGO AG

verbaut: Lage 2000-Hz-Magneten:
- Bf GroRschonau (Sachs) Signal C1 in km 7,806,
- Bf Gro3schonau (Sachs) Signal C3 in km 7,733,

Hierzu sind folgende Anlagen auf dem Gebiet der Tschechischen Republik im Bereich der Betriebsflihrung
SZ verbaut:

Lage 2000-Hz-Magneten:
- Bf Varnsdorf fiir die Gleise 1a und 3a vor Spitze Weiche 7 in km 9,855,
Kennzeichnung durch Orientierungszeichen ,PZB 2000 Hz".

- Bf Varnsdorf Gleis 2 in km 9,860
- Bf Varnsdorf Gleis 4 in km 9,860
Lage Achszahler:

Telekommunikationsanlagen

Im Bereich der Betriebsfihrung der BB-NetzDB InfraGO AG ist die Grenzstrecke mit Zugfunk GSM-R (D)
ausgerustet.

Im Bereich der Betriebsfilhrung der SZ ist die Grenzstrecke nicht mit Zugfunk ausgeriistet.

Der Zugfunk GSM-R(D) ist auch im Bahnhof Varnsdorf verflgbar, tschechischer Zugfunk besteht auf der
Grenzstrecke und den Grenzbahnhdfen nicht.

Vor dem Einfahrsignal L betreibt die SZ in km 9,349 einen Signalfernsprecher.

Oberleitungsanlagen

Die Grenzstrecke ist nicht mit Oberleitungsanlagen iberspannt.

Fahrplan
Grundlagen
Die im Abschnitt ,,5. Fahrplan® getroffenen Vereinbarungen gelten nur fiir grenziiberschreitende Zugfahrten

auf der Grenzstrecke. Die Binnenverkehre, die ausschlieBlich auf der Infrastruktur eines EIU verkehren,
werden von jedem EIU eigenverantwortlich behandelt.

Das deutsche System Ebula (Elektronischer Buchfahrplan und Verzeichnis der voriibergehenden

Langsamfahrstellen) kann auf der Grenzstrecke vollstandig angewendet werden. Fir Ziige ohne Ebula
werden von der BB-NetzDB InfraGO AG Buchfahrplandaten tbermittelt.

Allgemeines
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5.2.1 Die EVU schlielen Trassennutzungsvertrage beziehungsweise bestellen die Trassen fiir ihre Ziige bis zur
beziehungsweise ab der Staatsgrenze gemal den geltenden Regeln des Staates, in dem sie zugelassen
sind.

Auf dieser Grundlage vergeben die Vertragspartner freie Kapazitaten auf ihrer Infrastruktur.

5.2.2 Jeder Zug, der die Grenzstrecke befahrt, muss Uber giiltige Fahrplane verfligen. Zwischen den von den EIU
herausgegebenen Fahrplanunterlagen wird wahrend der Fahrt an der Grenze der Betriebsfiihrung
gewechselt.

Der Vordruck Fahrplan-Mitteilung der BB-NetzDB InfraGO AG wird auf der Grenzstrecke nicht angewendet.

5.2.5 Die grenzuberschreitenden Zugfahrten verkehren mit einer Zugnummer gemaf internationalen
Vereinbarungen.

Bei Bedarf sind vor der Erarbeitung eines Fahrplans bilaterale Absprachen tGber die zum Einsatz
kommenden Zugnummern zu treffen.

Dies gilt auch bei Sperr- und Schneerdumfahrten und Fahrten anderer Arbeitsziige auf der Grenzstrecke.
Davon ausgenommen sind die Rangierfahrten auf einem Baugleis der BB-NetzDB InfraGO AG
beziehungsweise einem Technologischen Gleis der SZ.

5.2.6 Sollte die Verspatung einer grenzuberschreitenden Zugfahrt 20 Stunden Uberschreiten, ist sie neu
anzumelden und mit einer neuen Zugnummer (aus dem Bereich der 20-Stunden-Zugnummern 98xxx) neu
zu vereinbaren.

5.2.7 Werden in besonderen Situationen operative Zugfahrten beziehungsweise Sperrfahrten erforderlich,
koénnen die EVU die Zugnummer und die Fahrplandaten vom Fdl GroRschénau (Sachs) erhalten. Im
Bereich der Betriebsflihrung der BB-NetzDB InfraGO AG kénnen diese Daten auch direkt durch die BZ
Leipzig der BB-NetzDB InfraGO AG vermittelt werden.

Auf der Grenzstrecke miissen die Zugnummern zwischen den EIU abgestimmt sein.

5.6 AuBergewohnliche Sendungen
5.6.1 Allgemeines

5.6.1.1  Die EVU melden die Befdrderung einer auergewéhnlichen Sendung auf der Grenzstrecke bei der
BB-NetzDB InfraGO AG und bei der SZ auf den nach IRS 50502 (iblichen Wegen an.

5.6.1.2 Die Begriffe ,Auergewdhnliche Transporte, ,AulRergewohnliche Fahrzeuge® und ,AulRergewoéhnliche
Zuge* nach deutschem Regelwerk kommen nicht zur Anwendung. Diese Transporte, Fahrzeuge
beziehungsweise Ziige werden auf der Grenzstrecke als aufergewohnliche Sendungen befordert.

5.6.1.3  AuRergewdhnliche Sendungen kénnen als
- Zug des Gelegenheitsverkehrs,
- Einzeltransport in Ziigen des Netzfahrplans/Gelegenheitsverkehrs oder
- regelmaRig verkehrende auBergewohnliche Sendung in Zlgen fiir auBergewohnliche Sendungen
beférdert werden.
Kodifizierte Ladeeinheiten auf zugelassenen codierten Tragwagen des kombinierten Verkehrs, die das
kleinste Lademal einer am Laufweg beteiligten EIU/Bahnen lberschreiten, jedoch auf KV-kodifizierten

Strecken in vereinbarten KV-Zugen verkehren, werden ohne weitere Zustimmung, d.h. ohne DB-Bza
beziehungsweise CZ-Mz beférdert.

Wird eine der vorgenannten Bedingungen nicht eingehalten, gelten sie nicht mehr als Sendungen des KV,
sondern unterliegen den Bestimmungen des UIC-Merkblatts IRS 50502.

Der Streckenabschnitt der BB-NetzDB InfraGO AG Mittelherwigsdorf — GroRschénau (Sachs) —
Staatsgrenze ist zurzeit nicht KV-kodifiziert.

5.6.1.4 Diese Beforderungsbedingungen flir regelmaRig verkehrende Ziige fiir aulRergewdhnliche Sendungen
gelten auch dann, wenn in diese Ziige keine auBergewdhnliche Sendung eingestellt ist.

5.6.3 Beforderung von auBergewohnlichen Sendungen
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5.6.3.1

5.6.3.2

5.6.4

5.6.5

5.6.5.1

6.1.2

6.1.6.1

6.1.6.2

6.1.6.3

Die deutschen und tschechischen Partner-EVU arbeiten bei der Ubergabe der Ziige, die auRergewdhnliche
Sendungen beférdern, zusammen. Sie stellen sicher, dass der vorgesehene Beférderungstag und der
vorgesehene Beforderungszug fir eine auBergewohnliche Sendung eingehalten werden.

Sollte eine auRergewdhnliche Sendung ausnahmsweise den Beférderungszug auf der Grenzstrecke nicht
rechtzeitig erreicht haben, ist ihre Beférderung neu zu beantragen.

Die Vertragspartner verstandigen die an der Beférderung einer aul3ergewdhnlichen Sendung auf der
Grenzstrecke beteiligten Stellen und die EVU auf den bei ihnen Ublichen Wegen.

Besonderheiten bei der Beforderung von auBergewohnlichen Sendungen in Ziigen des
Gelegenheitsverkehrs beziehungsweise als Einzeltransport mit Ziigen des
Netzfahrplans/Gelegenheitsverkehrs in Fahrtrichtung von GroBschonau (Sachs) nach Varnsdorf

Besonderheiten bei der Beforderung von auBergewohnlichen Sendungen in Ziigen des
Gelegenheitsverkehrs beziehungsweise als Einzeltransport mit Ziigen des
Netzfahrplans/Gelegenheitsverkehrs in Fahrtrichtung von Varnsdorf nach GroBschénau (Sachs)

Das EVU, dass auRergewdhnlichen Sendungen als Zug des Gelegenheitsverkehrs beziehungsweise als
Einzeltransport mit Ziigen des Netzfahrplans/Gelegenheitsverkehrs durchfiihren méchte, beantragt vor
dem Befahren der Grenzstrecke ab Varnsdorf bei der BB-NetzDB InfraGO AG, Bereich Unterjahriger
Fahrplan, Spezialverkehr Region Siidost der BB-NetzDB InfraGO AG das Einlegen der

Betriebsfiihrung
Zugfahrten — Regelfall

Die Betriebsflihrung erfolgt grundsatzlich durch die
- DBNetzDB InfraGO AG als EIU von Grofschdnau (Sachs) bis zum Einfahrsignal L des Bf Varnsdorf,
- SZals EIU von Varnsdorf bis zum Einfahrsignal L des Bf Varnsdorf,

nach den betrieblichen Regelwerken der EIU und den in der ZusVI vereinbarten Sonderregeln. Fir zeitlich
befristete Regelungen geniigt die Verdéffentlichung in betrieblichen Unterlagen [z.B. La beziehungsweise
Betra/VR (ROV)].

Im Bahnhof GroRRschénau (Sachs) wird der Eisenbahnbetrieb nach der Ril 408 ,Fahrdienstvorschrift® und
weiterem betrieblichen Regelwerk der BB-NetzDB InfraGO AG durchgefuhrt. Der Bf GroRschénau
(Sachs) ist mit einem Fdl besetzt. Es gibt keine ortliche Aufsicht.

Im Bahnhof Varnsdorf wird der Eisenbahnbetrieb nach der Vorschrift SZ D1 Cast prvni und weiterem
betrieblichen Regelwerk der SZ durchgefiihrt. Der Bahnhof Varnsdorf ist mit einem Fdl besetzt, der
gleichzeitig die Funktion einer ortlichen Aufsicht austibt.

Befehlsvordrucke

Auf der Grenzstrecke werden fiir Auftrage an alle grenziiberschreitenden Zugfahrten die zweisprachigen
Befehlsvorducke nach der Gemeinsamen Anlage zu allen ZusVI zum IVV Abschnitt Zweisprachige
schriftliche Befehle und andere zweisprachige Vordrucke verwendet.

Der Fahrdienstleiter des Bf Grof3schénau (Sachs) verwendet die zweisprachigen Vordrucke der
DB-NetzDB InfraGO AG ,Befehle 1-14“ mit den Griinden zum Befehl 12 auf der Riickseite (Vordruck
302.3000V01),

+~Wortlaute zum Befehl 14“ einseitig bedruckt (Vordruck 302.3000V02) sowie ,Befehle 14.1-14.35" einseitig
bedruckt (Vordruck 302.3000V03).

Die zweisprachigen Vordrucke der BB-NetzDB InfraGO AG sind fiir die Anwendung auf Grenz-strecken
angepasst.

Zum Erteilen von Befehlen an grenziiberschreitende Zugfahrten verwendet der Fahrdienstleiter Varnsdorf
die zweisprachigen Befehlsvordrucke ,V8eobecny rozkaz (Rozkaz V) / Allgemeinen Befehls (Befehl V)*
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6.1.6.4

6.1.7

6.1.7.1

6.1.7.2

6.1.7.3

6.1.8

6.1.8.1

6.1.8.2

6.1.8.3

6.1.8.4

pro vSeobecny rozkaz, rozkaz Z a rozkaz Op / Verbindliche zweisprachige Wortlaute fiir den Allgemeinen
Befehl, den Befehl Z und den Befehl Op* (Muster 5).

Die Verbindlichen Wortlaute knnen durch Computertechnik ausgefertigt und im Form eines Klebezettel in
den Befehl eingeklebt werden. Die Anzahl der Klebezettel ist auf dem Befehl anzugeben (z.B
drei Klebezettel / tfi nalepky).

Jede grenziiberschreitende Zugfahrt muss beim Befahren der Grenzstrecke die zweisprachigen
Befehlsvordrucke der SZ ,V&eobecny rozkaz (Rozkaz V) / Allgemeinen Befehls (Befehl V)*
beziehungsweise ,Rozkaz k opatrné jizdé (Rozkaz Op) / Vorsichtsbefehl (Befehl Op)“ und ,Zavazna
dvojjazy¢na slovni znéni pro vSeobecny rozkaz, rozkaz Z a rozkaz Op / Verbindliche zweisprachige
Wortlaute fur den Allgemeinen Befehl, den Befehl Z und den Befehl Op“ und die zweisprachige
Befehlsvordrucke der BB-NefzDB InfraGO AG ,Befehl 1 — 14 der BB-NetzDB InfraGO AG angepasst,
zweisprachig deutsch- tschechisch® (Vordruck 302.3000V01), ,Wortlaute zum Befehl 14 der BB-NetzDB
InfraGO AG angepasst, zweisprachig deutsch-tschechisch* (Vordruck 302.3000V02) und ,Befehl 14.1-
14.35 der BDB-NetzDB InfraGO AG angepasst, zweisprachig deutsch-tschechisch® (Vordruck 302.3000V03)
mitfihren.

Die Druckvorlagen fir die zweisprachigen Vordrucke des Befehls V, des Befehls Op und der Verbindlichen
zweisprachigen Wortlaute fir den Allgemeinen Befehl, den Befehl Z und den Befehl Op kénnen bei der
SZ, Generalni feditelstvi SZ, odbor fizeni provozu abgerufen werden.

Die Druckvorlagen fir die zweisprachigen Befehlsvordrucke der BB-NetzDB InfraGO AG sind im
,Betrieblich- technischen Regelwerk — Zusammenstellung“ (Abschnitt 302.3000 + Vordrucknummer) der
jeweils gultigen Nutzungsbedingungen Netz (NBN) der BB-NetzDB InfraGO AG veroffentlicht und
kénnen heruntergeladen werden

Auftrage mit Befehlen erteilen — allgemein —

Auftrage mit zweisprachigen Befehlen werden durch die Fahrdienstleiter auf der Grenzstrecke erteilt.
Jeder Fdl Gbermittelt zweisprachige schriftliche Befehle nach seinen Richtlinien und den Vereinbarungen
der ZusVI. Die FdI erteilen ihre Befehle auch dann nach ihren Richtlinien, wenn die Ursache fiir die
Befehlsaushandigung im Bereich der Betriebsfiihrung des jeweils anderen EIU liegt. Die Fdl vereinbaren
die dafiir zu verwendenden Befehlstexte und den Ort der Aushandigung.

Auf zweisprachigen Befehlen werden die Namen der Betriebsstellen ausgeschrieben.
Die Triebfahrzeugfiihrer nehmen die Befehle nach den Regeln des betriebsfihrenden EIU entgegen.
Auftrage mit Befehlen erteilen — nur bei Betriebsfiihrung der BB-NetzDB InfraGO AG —

Zweisprachige Befehle werden im Bereich der Betriebsfihrung der BB-NetzDB InfraGO AG dem
Triebfahrzeugfihrer
durch den Fahrdienstleiter GroRschdnau (Sachs) diktiert oder ausgehandigt.

Auf den Vordrucken 302.3000V01, V02, VO3 dirfen mehrere Befehle erteilt werden, wenn diese vom
Triebfahrzeugfuhrer in der im Vordruck angegebenen Reihenfolge ausgefihrt werden kénnen. Ist dies
nicht mdglich, werden mehrere Vordrucke verwendet.

Mehrere Vordrucke miissen stets fortlaufend nummeriert werden (z.B. Vordruck 1 von 3 Vordrucken,
Vordruck 2 von 3 Vordrucken, Vordruck 3 von 3 Vordrucken) und in dieser Reihenfolge dem Zugpersonal
diktiert gegebenenfalls (ibergeben werden. Bei Ubergabe unterschreibt das Zugpersonal nur auf dem
letzten Vordruck.

Die Griinde fiir einen Befehl 12 sind auf der Riickseite des Befehls 1-14 angegeben. Die Griinde 80 - 84
werden nur fur die Grenzstrecke genutzt.

Fur einen Befehl 14 verwendet der Fdl in der Regel die zweisprachigen Wortlaute auf dem Vordruck
~Wortlaute zum Befehl 14/Slovni znéni pro Rozkaz 14”.

Auf einem Vordruck Wortlaute zum Befehl 14 dirfen mehrere Befehle erteilt werden, wenn diese vom
Triebfahrzeugfiihrer in der im Vordruck angegebenen Reihenfolge ausgefiihrt werden kénnen; andernfalls
muissen mehrere Vordrucke verwendet werden. Die Vordrucke werden immer im Befehle 14 im Feld
Vordruck/tiskopis ... W und im Kopf der ,Wortlauten zum Befehl 14“ gleichlautend nummeriert. Die
Vordrucke mit den Wortlauten folgen stets unmittelbar im Anschluss an den Vordruck mit dem Befehl 14,
der darauf verweist. Bei einem Befehl fiir einen anderen Zug kann die Nummerierung wieder mit 1
beginnen.

Muss ausnahmsweise ein anderer Wortlaut verwendet werden, ist der zweisprachigen Eintrag ,siehe
Wortlaute zum Befehl 14 (eigenes Blatt)/viz Slovni znéni pro Rozkaz 14 (samostatny list)* zu streichen und
der andere Wortlaut zweisprachig in den Vordruck des Befehls 14 einzutragen.
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6.1.8.7 Fir den zweisprachigen Befehl 14.35 ist die eigene Unterschriftszeile zu nutzen.
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6.1.8.8  Wird ein Befehl 14.35 diktiert und weicht der aktuelle Standort des Zuges beim Zurlickziehen eines
Befehls von den Angaben im Kopf des zuriickzuziehenden Befehls ab, ist der Standort formlos auf einer
geeigneten Stelle des Befehls zu vermerken.

6.1.8.10 Muss der Fahrdienstleiter GroRschdnau (Sachs) einer grenziiberschreitenden Zugfahrt Fahrplandaten
Ubermitteln, verwendet er Befehl 14, Wortlaute zum Befehl 14, W1.

6.1.9 Auftrige mit Befehlen erteilen — nur bei Betriebsfiihrung der SZ —

Der Fahrdienstleiter Varnsdorf tibergibt zweisprachige schriftliche Befehle an die Trieb-fahrzeugfiihrer der Ziige, er
kann die Befehle auch diktieren.

Diktiert der Fahrdienstleiter Varnsdorf die ,Zavazna dvojjazyéna slovni znéni pro vSeobecny rozkaz, rozkaz Z a
rozkaz Op/Verbindliche zweisprachige Wortlaute fiir den Allgemeinen Befehl, den Befehl Z und den Befehl Op*,
nennt er die Nummer des Verbindlichen Wortlauts. Anschlieend diktiert er den Text dieses Wortlauts.

6.1.10 Fahrplan-Mitteilung der BB-NetzDB InfraGO AG

Der Vordruck Fahrplan-Mitteilung der BB-NetzDB InfraGO AG wird auf der Grenzstrecke nicht angewendet.

6.1.11 Transition der Zugbeeinflussung

Die Grenzstrecke muss mit aktiven Triebfahrzeugeinrichtungen des Zugbeeinflussungssystems PZB 90 der
DB-NetzDB InfraGO AG befahren werden.

Bei der Trassenbestellung ist gegebenenfalls ein Betriebshalt zum Aktivieren der Triebfahrzeugeinrichtungen der
PZB 90 auf dem Grenzbahnhof Varnsdorf zu planen.

6.1.12 Transition des Zugfunks

6.1.12.1 In der Fahrtrichtung von Varnsdorf nach Grof3schonau (Sachs) muss auf dem fiihrenden Fahrzeug
spatestens bei Ab- oder Durchfahrt im Bf Varnsdorf der GSM-R Zugfunk der BB-NetzDB InfraGO
AG aktiv sein.

6.1.12.2 In der Fahrtrichtung von GroRRschonau (Sachs) und Varnsdorf muss der Triebfahrzeugfiihrer des
fuhrenden Fahrzeugs das Mobiltelefon eingeschaltet haben.

Nach der Ankunft in Varnsdorf kann der GSM-R Zugfunk der BB-NetzDB InfraGO AG ausgeschaltet werden.
6.1.13 Nachschieben
Auf der Grenzstrecke ist Nachschieben verboten.
6.1.14 Geschobene Ziige

Zwischen den Bf Grof3schénau (Sachs) und Varnsdorf ist die Fahrt geschobener Ziige in der Regel untersagt. Die
Ausnahme davon sind Fahrten in ein gesperrtes Gleis.

6.1.15 Zugschluss

Grenzuberschreitende Zugfahrten diirfen mit Zugschlusssignalmitteln nach Ril 301 Signalbuch der BB-NetzDB InfraGO
AG oder
nach SZ D1 Cast prvni Betriebs- und Signalvorschrift ausgeriistet sein.

6.2 Zugfahrten — Abweichungen, Stérungen
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6.2.3 Fahren auf Sicht/Fahren nach Sichtverhialtnissen

Wird ein Triebfahrzeugfiihrer beauftragt, nach Sichtverhaltnissen? zu fahren, muss er auf deutschem Staatsgebiet
nach den Regeln der Ril 408 auf Sicht und hochstens 40 km/h fahren und auf tschechischem Staatsgebiet nach den
Regeln der SZ D1 Cast prvni fahren.

6.2.4 Fahren ohne Streckenkenntnis
Die Triebfahrzeugfiihrer grenziiberschreitender Zugfahrten missen streckenkundig sein.
6.2.5 Schneeraumfahrten/Kontrolifahrten

Schneeraumfahrten mit Schneerdumern, auf3er Schneepfliigen, die mit dem Triebfahrzeug fest verbunden sind,
durfen auf der Grenzstrecke nur als Sperrfahrten verkehren. Sie verkehren in der Regel nur bis zur Grenze der
Betriebsflihrung, die Weiterfahrt tiber die Staatsgrenze kann zwischen den Eisenbahninfrastrukturunternehmen als
Zug des Gelegenheitsverkehrs vereinbart werden.

6.2.6 Kleinwagenfahrt

Sperrfahrten, die aus Kleinwagen gebildet sind, diirfen zwischen den Bahnhéfen GroRschénau (Sachs) und
Varnsdorf nicht verkehren3.

6.2.7 Sperrfahrten

Sperrfahrten sind Zige, die in das Gleis der freien Strecke eingelassen werden, das gesperrt ist.

6.2.7.1 Zugnummer der Sperrfahrt

Zwischen GroRschoénau (Sachs) und Varnsdorf erhalten Sperrfahrten eine zwischen der BB-NetzDB InfraGO AG und

der SZDC, abgestimmte Zugnummer. Wurde kein Fahrplan herausgegeben, ist sie operativ durch den die Sperrfahrt
ablassenden Fdl bekanntzugegeben.

Die EVU fordern die Zugnummer fiir Bereich der Betriebsfiihrung der SZ bei OSS Praha an, fiir Bereich der
Betriebsflihrung der BB-NetzDB InfraGO AG bei der BZ Leipzig.

Fir Sperrfahrten im Rahmen einer Betra / VR (ROV) werden die Zugnummern und die Fahrplandaten im Rahmen der
Bauvorbereitung bestellt. Die zugewiesenen Zugnummern werden in Betra / ROV (VR) eingearbeitet.

Einer Sperrfahrt konnen Fahrplandaten mit zweisprachigem Befehl tGibermittelt werden.

6.2.7.8  Geschwindigkeit einer Sperrfahrt

a) Die zulassige Geschwindigkeit einer gezogenen Sperrfahrt ist 50 km/h.

b) Die zulassige Geschwindigkeit einer geschobenen Sperrfahrt ist 30 km/h.

c) Die zulassige Geschwindigkeit einer Schneeraumfahrt richtet sich nach der Bedienungsanweisung
des Schneerdumfahrzeugs.

6.2.7.9 Riick- oder Weiterfahrt der Sperrfahrt

Bei Halt einer Sperrfahrt auf freier Strecke muss der Triebfahrzeugfihrer den Fahrdienstleiter, der die
Sperrfahrt abgelassen hat, unverziglich tber die Riick- oder Weiterfahrt verstéandigen. Der
Fahrdienstleiter muss sofort die Beteiligten von der Rick- oder Weiterfahrt benachrichtigen und der Riick-
oder Weiterfahrt zustimmen.

6.2.7.10 Sperrfahrt beenden
Wenn eine Sperrfahrt auf einem Bahnhof endet, muss der Triebfahrzeugfiihrer dem Fahrdienstleiter die

Ankunft aller Fahrzeuge melden. Ist anschlieBend eine Rdumungspriifung erforderlich, fiihrt diese der
Fahrdienstleiter nach seinem betrieblichen Regelwerk durch.

2 jizda podle rozhledovych poméra

3 OrdnungsgemaRes Wirken der Gleisschaltmittel bei Kleinwagenfahrten kann nicht gewahrleistet werden, Einsatz von Kleinwagen nur
im Rahmen Betra / ROV méglich.
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6.2.9

Nothaltauftrag

6.2.9.1 Der Triebfahrzeugfihrer muss im Bereich der Betriebsfuhrung der BB-NetzDB InfraGO AG in der
Lage sein, Nothaltauftrédge in deutscher Sprache aufzunehmen, umzusetzen und abzugeben.

6.2.9.2 Der Triebfahrzeugfiihrer muss im Bereich der Betriebsfiinrung der SZ in der Lage sein, Nothaltauftrage in
tschechischer Sprache aufzunehmen, umzusetzen und abzugeben.

6.2.10 Zwangsbremsung im Bereich der TU ZMB

6.2.10.1  Erhalt ein Zug eine PZB-Zwangsbremsung am Standort eines Hauptsignals mit TU ZMB oder an einem
,Orientierungszeichen 2000Hz TU ZMB*, so muss der Triebfahrzeugfihrer unverziiglich den zustandigen
Fahrdienstleiter verstandigen.
Der Fahrdienstleiter setzt einen Nothaltauftrag ab und stellt ggf. Signale auf Halt.
Der Fahrdienstleiter priift gemeinsam mit dem benachbarten Fahrdienstleiter, ob die Zugfahrt zuldssig
war.

6.2.10.2 Stellt der Fahrdienstleiter fest, dass die Zugfahrt zulassig war, ist von einer Stérung der TU ZMB
Streckeneinrichtung auszugehen.

6.2.10.3 Bei einer Stérung der TU ZMB Streckeneinrichtung handelt der Fahrdienstleiter Gro3schdnau (Sachs)
gemal seinem Regelwerk. Gegebenenfalls weist er den Fahrdienstleiter Varnsdorf an, Zuge der
Fahrtrichtung Varnsdorf — Grof3schénau (Sachs) mit Befehl Giber den standig wirksamen 2000 Hz-PZB
Magnet und erforderliche Geschwindigkeitsbeschréankungen zu verstandigen.
Der Fahrdienstleiter Varnsdorf erteilt in diesem Fall einen zweisprachigen Befehl Rozkaz V mit folgendem
Wortlaut:
Fir den ersten betroffenen Zug:
»Sie dirfen weiterfahren nach Zwangsbremsung am Orientierungszeichen PZB 2000Hz in km .../
Ausfahrsignal des Bahnhofs Varnsdorf.“ (Wortlaut Nr. 40).
»Sie durfen mit héchstens 50km/h zwischen Varnsdorf und Grof3schdnau (Sachs) fahren.“ (Wortlaut Nr.
31)
Alle weiteren Ziige erhalten bis zur Storungsbeseitigung zweisprachigen Befehl Rozkaz V mit folgendem
Wortlaut:
~Wirksamer 2000Hz Magnet in km .... am Orientierungszeichen ,PZB 2000Hz"/Ausfahrsignal,
Hochstgeschwindigkeit bis GroRschénau (Sachs) betragt 50 Km/h.*

6.2.11 PZB-Streckeneinrichtung gestort
Wenn dem Fahrdienstleiter GroRschénau (Sachs) bekannt wird, dass PZB-Streckeneinrichtungen gestort
sind, muss er die Triebfahrzeugfiihrer aller Ziige durch den zweisprachigen Befehl Nr.12, Grund 34 und
Nr. 12.4 anweisen, mit hochstens 50 km/h zu fahren.
Muss der Fdl der Sprava Zeleznic den Befehl erteilen, informiert der Fdl GroRschénau (Sachs) fir welchen
betroffenen Abschnitt der Befehl auszustellen ist.

6.3 Rangieren

6.3.1 Die Anwendung des Verfahrens ,Rangieren zwischen den Betriebsstellen* nach Vorschrift SZ D1 Cast
prvni ist zwischen den Bahnhéfen Grof3schénau (Sachs) und Varnsdorf untersagt.

6.4 Gleise der freien Strecke sperren

6.4.1 AuBerplanmaBige Sperrungen der Gleise

6.4.2 Geplante Sperrung eines Streckengleises
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a)

b)

Baufahrzeuge fahren als Sperrfahrt

Die Baufahrzeuge fahren als Sperrfahrt ins gesperrte Streckengleis und kehren nach den Bauarbeiten
zuruick. Die Sperrfahrten missen eine Zugnummer und Fahrplanunterlagen haben (siehe Ziffer 6.2.7).

Nur ein Vertragspartner fiihrt Bauarbeiten durch

1. Teile eines gesperrten Streckengleises werden durch die BB-NetzDB InfraGO AG zum Baugleis
oder durch die SZ zum Technologischen Gleis erklart. Fiir ein Baugleis ist die Einfahrt aus
beziehungsweise die Ausfahrt nach dem Bahnhof Varnsdorf untersagt. Fir ein Technologisches
Gleis ist die Einfahrt aus beziehungsweise die Ausfahrt nach dem Bahnhof GroRschonau (Sachs)

nintarcant

Beide Vertragspartner fiihren Bauarbeiten durch beziehungsweise sind an ihnen beteiligt

2. Ein Baugleis und ein Technologisches Gleis konnen unmittelbar aneinander anschliessen. Die beiden
Abschnitte mUssen gegeneinander durch Signale Sh 2 (Ril 301 der BB-NetzDB InfraGO AG) und Halt
(SzZ D1 Cast prvni) abgeriegelt werden.

6. Fahrten von Fahrzeugen dirfen nach Zustimmung des Technischen Berechtigten und des OZOV
zwischen dem Baugleis und dem Technologischem Gleis Gbergehen. Der Technische Berechtigte
und der OZOV sprechen ihre MaRnahmen untereinander ab. Der Wechsel von Fahrzeugen zwischen
dem Baugleis und dem Technologischem Gleis und die Fortsetzung der Fahrt erfolgt jeweils als
Rangierfahrt. Die Hochstgeschwindigkeit einer Rangierfahrt betragt 20 km/h.

MaBnahmen bei gefahrlichen Ereignissen

Definitionen der gefahrlichen Ereignisse

Bei gefahrlichen Ereignissen im Eisenbahnbetrieb wird:

verfahren.

7.2

auf deutschem Staatsgebiet nach der ,Allgemeinverfiigung der Bundesstelle fiir Eisenbahnunfalluntersuchung
zum Melden gefahrlicher Ereignisse im Bahnbetrieb®,

auf tschechischem Staatsgebiet nach dem Eisenbahngesetz Nummer 266/1994 Sb. einschlieRlich der
Durchfiihrungsverordnungen in der jeweils gtiltigen Fassung/podle zakona &islo 266/1994 Sb. o drahach
v platném znéni, v€etné pfislusnych provadécich vyhlasek v platném znéni.

Meldegrenze fiir gefahrliche Ereignisse

Die Meldegrenzen fiir gefahrliche Ereignisse zwischen der BB-NetzDB InfraGO AG und der SZ befindet sich im

Bahnhof Varnsdorf in km 9,688 (= Staatsgrenze).

9.1

9.2

Schlussbestimmungen, Ubergangsbestimmungen

Die Zusatzvereinbarung zum Infrastrukturverknlpfungsvertrag fiir die Grenzstrecke GroRRschénau
(Sachs) — Varnsdorf tritt am 21.05.2023 in Kraft.

Mit diesem Tage endet die Giiltigkeit der ,Zusatzvereinbarung zur Grenzbetriebsvereinbarung fir den
Eisenbahngrenzibergang Zittau — Hradek nad Nisou unter Einbeziehung der Erleichterten
Durchgangsverkehre auf den Streckenabschnitten Varnsdorf — Grof3schénau (Sachs) — Mittelherwigsdorf —
Zittau — Hradek nad Nisou“ vom 30.06.1996, in Kraft seit 29.06.1996.

Die ZusVI kann nur mit Zustimmung beider Vertragspartner geandert oder erganzt werden. Dies erfordert
schriftliche Anderungsvereinbarungen, welche fortlaufend nummeriert und von beiden Vertragspartnern
unterschrieben werden.
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Odesilatel/Absender

BB-NetzDB InfraGO AG, Region Siidost, Gelegenheitsfahrplan,

E-Mail: n-so-at@deutschebahn.com, Fax: +49 341 968-7669 [Tel: +49 341 968-7628]

Prijemce/Empfanger

SZ, ZST Varnsdorf. stanovisté vypravéiho 2STVAFVYPRO1@spravazeleznic.cz,

Nafizeni o prepravé/nafizeni o jizdnim radul/instradace vojenské prepravy mimoradnych zasilek z Varnsdorfu do GroRschénau (Sachs)
Beforderungsanordnung/Fahrplananordnung/Transportanordnung fiir auBergewoéhnlichen Sendungen von Varnsdorf nach GroBschonau (Sachs)

Zvlasni jizdni rad/nafizeni o pfepravé
Bekanntgabe durch Fahrplananordnung/Beférderungsanordnung/Transportanordnung ............ccccoeeveneenennen..

zasilku
Sendung C2Mz i C2PTL oo, DBBza .........cevvnenn.

Druh prepravy u DB-NetzDB InfraGO AG: nenf / Anton’/ Berta”/
Cesar’ / Dora" Beférderungsart der BB—NetzDB InfraGO: keine” /
Anton’ / Berta’ / Cesar’ / Dora” (* Nehodici se $krtnéte/Nichtzutreffendes

streichen)

stanice odesflacf zeme odesflacf

Versandbahnhof ..........cccoooiiiiiiii e, Versandland ...
stanice uréeni zemé uréeni

Bestimmungsbf ... Bestimmungsland ...

Pfeprava mimoradné zasilky
Beférderung der auflergewdhnlichen Sendung

z ZST dne viakem hodina

VON Bf o am .............. mit2ug ........... Stunde .......
do ZST hodina

nach Bf ..o, Stunde .......

Pfrepravni podmfnky na pohrani¢ni trati

Beférderungsbedingungen auf der Grenzstrecke
(...cz.../Beférderungsbedingungen und Befehlstexte zweisprachig eintragen)

BB-NetzDB InfraGO AG, Region Sldost Leipzig, Gelegenheitsfahrplan
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