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1 Aligemeines

(1) Generell verfolgt die DB InfraGONetz AG das Ziel, baube-  Friihzeitige
dingte Kapazititseinschrankungen (BKE, Definition siehe  Kommunikation
Abschnitt 2) friihzeitig zu kommunizieren. Neben den not- ~ von BKE Ziel
wendigen technischen, rechtlichen und finanziellen Pla-
nungsvorlaufen ist dies ein weiterer Grund, warum die DB
InfraGONetz AG frithzeitig mit den Planungen von BKE be-
ginnt.

(2) Die DB InfraGONetz AG verfolgt dabei einen hierarchi-
schen Planungsansatz, in dem grof3e und tberregional wir-
kende BKE zuerst betrachtet eirgeptaritwerden;

(3) Die Regelungen in dieser Richtlinie:werden.bei baubeding-  Infrastrukturan-
ter Einschrankung der Verfiigharkeit von Infrastrukturan-  schliisse, Ser-
schliissen (IA) und/oder Serviceeinrichtungen+(SE) im-a-  Viceeinrichtun-
pazitatskonflikimanagement—(kontintteriehy—in analoger ~ 8€N
Weise angewendet, sBies—gitt-auch~dann, wenn dariiber
hinaus keine Trassen betroffen’sind und somit eine baube-
dingte Anlageneinséhfankung (BAE)yvorliegt.

Fir im Nachgang der Abstimmung erforderliche baube-
dingte «zusatzliche Leistungen findet Abschnitt 11 +6-An-
wendung:

Hinsichtlich der’Ausweisung von Gleiskapazitaten fiir Bau-
logistik gilt Abschnitt 7.3.1.6.1.9 der Nutzungsbedingungen

Netz (NBN).
(4) Zusatzlich zuden Kommunikations- und Abstimmung-/Kon- ~ Bau- und Infor-
sultationssprozessen besteht fiir ZB sowie EIU (u. a. Betrei- ~ mationsdialoge

berwon) Serviceeinrichtungen (BASE) oder Betreiber von  (BID) Fragen
Schienenwegen (BdS) die Méglichkeit, sich je nach Pla-
nungsstand tber die Auswirkungen von BKE Baumafinah-
mer-im Rahmen von Bau- und Informationsdialogen (BID)
zu informieren und Fragen zu den BKE an die planenden
Stellen der DB InfraGONetz AG zu stellen. In den BID gibt
die DB InfraGONetz AG regelmalig auf Basis des aktuellen
Planungsstands auch einen Ausblick zu den mittelfristigen
Wirkungen des Programms ,Kundenfreundliches Bauen®.
Details zum Kundenfreundlichen Bauen siehe Abschnitt 3
»,Kundenfreundliches Bauen®.

(5) In den Regionen der DB InfraGONetz AG finden regelmd-  Regionale BID
Bige BID statt. Diese dienen zur Information der ZB, sowie
EIU (u. a.: derwichtigsten-Betreiber von Serviceeinrichtun-
gen (SE) und der Nachbar-Betreiber der Schienenwege
(BdS) Uber aktuelle Entwicklungen im Baugeschehen. Mit-
tels Kundeninformation werden ZB mit Verkehren in den
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Zentrales BID

Wahrung von
Geschaftsge-
heimnissen

Ausfall von BKE

Jahrlicher
Terminkalender

Versand von
Unterlagen

Fragen/
Hinvred

(6)

@)

8)

©)

(10)

betreffenden Regionen ca. vier Wochen vorfier-dem jewei-
ligen BID eingeladen, ebenso die ElUwichtigstenBetretber
vor-SE-tnd-derNachbarBdS. Ubrige ZB werden mittels
Kundeninformation {iber den Termin informiert. Ergan-
zende Unterlagen stellt die DB InfraGONetz AG elektro-
nisch éber-ein-etektronisehesPeortat-bereit.

Im Rahmen dieser eiretregionalen Informationsveranstal-
tungen haben die ZB und EIU die Méglichkeit, Fragen.zu
den geplanten BKE zu stellen.

Die regionalen Informationsveranstaltungen sind in der Re-
gel im Marz sowie im Oktober eines.Jahres vorgesehen:

Dariliber hinaus fiihrt die DB InfraGONetz AG jahrlich spa-
testens im Juli eine zentrale, Informationsveranstaltung
durch, zu derm die Einladung.ebenfalls.mit.einem Vorlauf
von vier Wochen mittels Kundeninformation-erfolgt. Die DB
InfraGONetz AG bietet ihren Kunden.im Rahmen dieses
BID auch einen Austausch auf zentraler Ebene an.

Unterlagen mit konkreten ‘Angaben zu Kundenprodukten
werden von der DB InfraGONetz AG nur denm betroffe-
neneffergem ZB und EIU zur Verfligung gestellt (da Be-
triebs- U, Geschaftsgeheimnis). Ausnahme: Existiert eine
Vereinbarung zur gegenseitigen Einsichtnahme, so erhal-
ten.die vereinbarenden ZB und EIU auch Einsicht in die ent-
sprechenden Unterlagen-derPartrer25-.

Einsichthahmebeinhaltet nicht einen regelmaRigen Ver-
sand.der betreffenden Unterlagen an die benannten ,Part-
ner-ZB".

Die DB InfraGONetz AG informiert betroffene ZB und EIU
kunter-ohne schuldhaftes Verzogern (iber den (auch teil-
weisen) Ausfall von BKE bzw. BAE. Gleiches gilt, bei vor-
zeitiger Beendigung von BKE bzw. BAE.

Im Vorfeld eines jeden Kalenderjahres wird bis Anfang No-
vember von der DB InfraGONetz AG ein Terminkalender
herausgegeben. Dieser enthdlt - bezogen auf das zu be-
trachtende Kalenderjahr - die aus den vorgegebenen Ter-
minketten abgeleiteten, verbindlichen Termine.

Fir den Versand von individuellen Unterlagen im Rahmen
der Kommunikation und Konsultation von BKE benennen
ZB bzw. EIU bis zu zwei Email-Adressen je Region der DB
InfraGONetz AG oder eine postalische Geschaftsadresse.

_— L Richtin . :
. besteht fidie 2B tie Mstichkeitsi
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bei el el e A
innerhatb-der DB NetzAGzu-wenden:

(11) Die DB InfraGONetz AG stellt zu Beginn und Ende der ers-
ten und zweiten Konsultationsphase sowie im Rahmen der
Abstimmungen, Koordinierungen und Erdrterungen mit
Nachbar-BdS mindestens bereit:

- Zeitraum der jeweiligen Kapazitatsbeschran-
kung (vorgesehener Tag, Tageszeit [Tag,
Nacht] und - sobald moglich - Uhrzeit des Be-
ginns und; Endes)

- Betroffener Streckenabschnitte, SE, IA

- AusmaR der Kapazitdatsbeschrankung (erwar-
tete Verkehrsmenge und durchfiihrbare Ver-
kehrsmenge)

- Kapazitat auf ggf. moglichen. Umleitungsstre-
cken

- Vorgesehene Betrieghsweise’ (sofern bekannt).

Die Bereitstellung-von Informationen erfolgt durch die
DB InfraGONetz AG liber folgenden Link:

https://www.dbinfrago.€om/web/schienennetz/fah-

ren und_bauen https:Hfabrweg-dbnetze-comffahrwed
defkindentfahren—tnd—bauen

Zur Kategofisierung von BKE erfolgt die Angabe zum Aus-
mald der Kapazitatseinschrankung ohne Beriicksichtigung
von Wechselwirkungen zu anderen BKE (singuldre Be-

trachtung).

Zur Vesmeidung von Uberbelegungen beriicksichtigen die
Angdben der Kapazitidt auf ggf. moglichen Umleitungsstre-
cken dagegen auch wechselseitige Auswirkungen der BKE
aufeinander (netzweite Betrachtung). Somit kdnnen sie von
den BKE-bezogenen Angaben zum Ausmal} der Kapazi-
tatseinschrankungen abweichen.

Die Angabe der Kapazitat auf ggf. moglichen Umleitungs-
strecken erfolgt durch Bereitstellung von Kapazitatskarten.
Diese zeigen fiir die gesamten Strecken der DB InfraGO
AG, ob zum jeweiligen Stand noch Kapazitdten fiir weitere
Verkehre vorhanden sind. Den Angaben in den Kapazitats-
karten liegen die BKE, inklusive den ermittelten (Teil-)Aus-
fallen und Umleitungen sowie das geschatzte Ver-kehrsauf-
kommen zu Grunde.

Bereitzustel-
lende Informa-
tion zu BKE
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Definition (12) Damit Baumalknahmen¥ethaber von der DB InfraGONetz

‘b,ekla:n'r;te AG als BKE konsultiert, abgestimmt, koordiniert bzw. eror-
orhaben

tert werden kénnen, miissen diese aus technischen Griin-
den erforderlich sowie deren betriebliche und (vsl.) verkehr-
lichen Einschrankungen bekannt sein.

Definition Kon- (13) Im Rahmen der Konsultation informiert die DB InfraGO AG

sultation iiber den aktuellen Planungsstand. Es besteht die Moglich-
keit der Stellungnahme, damit die Interessen der Stellung-
nahmeberechtigten beriicksichtigt werden kénnen.

Definition Ab- (14) Abstimmung”“ und ,Koordinierung® sind sinngleich_tind, be-

wgll_"d deuten den Versuch, etwas miteinander in Einklang zu bfin-

Koordinierung gen. Abstimmungen bzw. Koordiniefungen kgfihemso-wohl
durch schriftlichen als auch mundlichen Austauseh er-fol-
gen. Der Begriff ,Abstimmung’” findet indder ersten Konsul-
tationsphase, der Begriff ,Koordinierung' in der zweiten
Konsultationsphase héinBKE mit Auswitkungen auf mehr
als ein Netz Verwendung.

Definition Erér- (15) Im Rahmen eiper Erorterupsysollen gemeinsam Kompro-

terung misse gefundenwetden. Erorterungen finden als Gesprach
zwischen_der DB'nfraGO AG und EIU statt.

Fliigelziige (16) Flugelziige 'bestehén. aus eigenstandigen Ziigen, die ab
und/odex bis zu.einer Unterwegsbetriebsstelle einen Teil ih-
res/Gesamtlaufwegs gekoppelt befahren und auf diesem
eine"gemeinsame Trasse belegen.

Baubedingte (17) Eine BAE lliegt"vor, wenn eine Betroffenheit einer Ser-

Anlagenein- viceginrichtudg der DB InfraGO AG oder eines Infrastruk-

schrankung turanschlusses zu einem EIU vorhanden ist, ohne, dass

(BAE) eine BKE ausgewiesen wurde bzw. eine Trassenbetroffen-
heit vorliegt. Die in diesem Regelwerk enthaltenen Vorga-
ben zu BAE wendet die DB InfraGO AG ab Netzfahrplan-
periode 2027 ff an.

Eisenbahninfra- 2423(18) Ein EIU ist in diesem Regelwerk ein Kunde, wel-

strukturunter- cher einen Infrastrukturanschluss an das Netz der DB In-

nehmen (EIU) fraGO AG besitzt. Hierzu zdhlen auch Betreiber von Ser-
viceeinrichtungen sowie Betreiber von Schienenwegen.

Letztentscheid “33(19) Kann in den in diesem Modul aufgefiihrten Kon-
sultationen, Abstimmungen, Koordinierungen oder Erérte-
rungen innerhalb der vorgesehenen Zeitraume keine Eini-
gung erzielt werden, behdlt sich die DB Netz AG den Letzt-
entscheid vor. Dieser Letztentscheid wird nachvollziehbar
getroffen und dokumentiert.

Dampfung von 43(20) Um Stérungen im Zulauf der Baustellen abpuffern

Verspatungs-
iibertragungen

zu koénnen, halt die DB InfraGONetz AG in der Baustelle
Trassenkapazitaten als Erholungsphasen frei. Vorgesehen
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ist die stiindliche Berticksichtigung eines Zeitfensters, wel-
ches sich aus dem Mittelwert einer Trasse auf dem Regel-
gleis und einer Trasse auf dem Gegengleis im baubetroffe-
nen Abschnitt (im Regelfall max. 10 Minuten, auf als Gber-
lastet erklarten Schienenwegen max. 12 Minuten) bemisst.

Erholungsphasen werden in Bildlichen Ubersichten beson- Erholungs-
ders ausgewiesen und diirfen nicht als Restkapazitit ver- ~ phasen
marktet verwendetwerden.

5121 Das vorliegende Regelwerk setzt Vorgaben des ' -~ Hinweise zu Re-
Anhangs VII zur ersten und zweiten Konsultationsphase = 8gelungsinhalten
(vgl. Abschnitte 5 und 7-4), Austausch-mit in-/wie auslandi-
schen Nachbar-EIU (vgl. Abschnitt 1443), Erarbeitung.von
Alternativen (vgl. Abschnitt 13142) und der vorlaufigen Zu-
weisung verbleibender Kapazitat auf baubetroffenen Stre-
cken (vgl. Abschnitte 5, 7 und 17) um. Firdiese Passagen
gelten die in Ril 402.0305A10 enthaltenen Kategorien von
BKE. Die tibrigen in dieserRil enthaltenen Regelungen ent-
sprechen den bisher bekannten Vorgaben zur Kommunika-
tion und Abstimmung von Baumalnahmen (ggf. redaktio-
nell angepasst). Diese beziehen sich weiter auf die bekann-
ten Kategorien von A-, B-, C-;’Ad hoc oder F-MaRRnahmen.

N

Definitionesrt und Ermittlung von baube-

dingten Kapazitatseinschrankungen (BKE)
: : Besriffichkei

(1) Eine BKE liegtlvor, wenn durch eine BaumaRnahme min- Baubedingte

destens eine drasse ganz oder teilweise storniert, umgelei- ~ Kapazitdtsein-
tet oder durch einen anderen Verkehrstriger ersetzt wer-  Schrankung
den'muss. (BKE)

Mal3geblich bei der Kategorisierung einer BKE:

- Kapazititsbeschrankung bezogen auf das ge-
schatzte Verkehrsaufkommen pro Tag. Hierbei ist die
hochste Kapazitatseinschrankung relevant, deren
Schwellwerte an allen Tagen im Bauzeitraum Uber-
schritten werden;

- Anzahl aufeinanderfolgender Tage innerhalb einer
Kapazititsspanne und

- Auswirkungen auf ein oder mehr als ein Netz (vgl. Ab-

schnitt 14).

Im Bauzeitraum kann der Anteil der Betroffenheit des ge-
schatzten Verkehrsaufkommens variieren, da er unter Be-
riicksichtigung der Restkapazitét (z. B. Wechsel eingleisige
Sperrung in Totalsperrung), der Abschnittslange und dem
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geschatzten Verkehrsaufkommen (unterschiedlich an den
einzelnen Wochentagen) ermittelt wird.

2 Die Definition der Kategorien von BKE findet sich im An-
hang 10.

Aufeinander H(2) AufeinanderfolgendeTage(BaterBKE):

folgende Tage

Ausschlaggebend fiir die Anzahl der aufeinanderfolgenden
Tage ist - unabhangig von der Art der BaumaRnahme - die
Hohe der Kapazititseinschrankung auf einem definierten
derStreckenabschnitt zwischen zwei Knoten (Korridor), auf
dem gebaut wird.

Anmerkung: Eine wandernde BaumalSnahme innerhalb des
verkehrlichen Korridors wirddstals eine einzige/BKE be-

trachtet. zusammenhangende—Malinafme=—zu=betrachter:
E”.ie i.etatsﬁemng R i a_l.isennez@ence EHrgheisig
Kedt “'.' EB.EEEI :”56 oS it!sam!ne; e ge;:ce 13’3”31””26..5! ©
den—Tagesschitt

Blia“be.d.'."gte. ——FEine BKEipgt \f venndurqypeine Baumalinahme mir

i

Prozentuale 3)
Kapazitats-
einschrankung
(Methodik)

Berechnung der (4)
prozentualen
Kapazitatsein-
schrankung bei
baubedingten
Eingleisigkeiten

auf zweigleisi-

gen Strecken

EESEel 'S El' 'EI |IE.tSSE !g!anz sl certe weise storfiert umge e.|
Die DB InfraGONetz AG ermittelt zunachst auf Basis aner-
kannter eisenbahnbetriebswissenschaftlicher  Untersu-
chungen die Nennleistung des betroffenen Streckenab-
schnitts;'Die Angabe erfolgt in Anzahl der Ziige in Summe
beider Richtungen fiir den Tages- (056:00 - 212:00 Uhr)
bzw. Nachtzeitraum (212:00 - 056:00 Uhr). Hierbei handelt
esisich um die Anzahl von Zugfahrten, welche maximal un-
ter einer betriebswirtschaftlich optimalen Betriebsqualitat
durchgefiihrt werden kdnnen.

AnschlieRend ermittelt die DB InfraGONetz AG das fiir die
betreffende Netzfahrplanperiode geschatzte Verkehrsauf-
kommen (in Ziigen).

Auf baubedingt eingleisigen Streckenabschnitten berech-
net die DB InfraGONetz AG den Anteil des von BKE vsl.
betroffenen Verkehrsaufkommens wie folgt:

1.  Die Ermittlung der verbleibenden Kapazitat auf
der baubetroffenen Strecke erfolgt gemaR fol-
gender Formel:

Nennleistung des Streckenabschnitts / 2 *(An-
passungsfaktor)*1,25 = Anzahl der Ziige pro be-
trachteter Zeitscheibe (Tag oder Nacht), welche
durch die Baustelle verkehren kénnen
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(5

(6)

7)

2.  Die Berechnung der Betroffenheit erfolgt gemalfd
folgender Formel:

Anzahl der Ziige pro betrachteter Zeitscheibe
(Tag oder Nacht), welche durch die Baustelle
verkehren kénnen) / (geschétztes Verkehrsauf-
kommen pro betrachteter Zeitscheibe (Tag oder
Nacht)) = Anteil der Betroffenheit pro betrachte-
ter Zeitscheibe (Tag oder Nacht)

Der Anpassungsfaktor berticksichtigt die vorhandene Sig-
nalisierung sowie die Lange des eingleisigen Abschnitts ge-
maR Anhang 9. Der Faktor 1,25 wird verwendet, da im Rah-
men einer baubedingten Eingleisigkeit in der Realitat.ho-
here Zugzahlen abgefahren werden konnen, als die Nenn-
leistung fiir einen Streckenabschnitt'ausweist.

Bei Sperrungen von eingleisigen Strecken:(Streckensper-
rungen) bzw. Totalsperfung-von zweigleisigen Strecken
Uber einen Zeitraum von.24 Stunden-betragt die prozentu-
ale Betroffenheit fiir.den Zeitraum der.Sperrung 100%. In
diesen Fallen erfolgt keine Berechnung.

Verlaufen zwischen zwei Betriebsstellen mehr als eine Stre-
cke parallel'nebeneinander, so wird nur fiir die Strecke mit
BKE diewvsl. Betroffenheit.des geschatzten Verkehrsauf-
kommens berechnet, nicht jedoch fiir die nicht von BKE be-
troffene-parallel verlaufende Strecke.

Fur eine BKE ermittelt die DB InfraGONetz AG fir die je-
weilig tangierten” Tages- und Nachtzeitraume die Anzahl
baubedingt nicht durchfiihrbarer Ziige stundenscharf.
Diese setzt die DB InfraGONetz AG anschlielfend zu dem

geschatzten Verkehrsaufkommen pro betroffenen Tag ins
Verhadltnis.

402.0305A09

Keine
Berechnung

mehreregteisise

Strecken in der
gleichen Rela-
tion

Betrachtungs-
zeitraum und -
art
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Maogliche Aus-
wirkungen von
BaumaRnahmen

Grundsatz der
BaumaBnah-
menplanung der
DB InfraGONetz
AG

(1)

)

Erarbeitung und Abstimmung von Rege-
lungskonzepten fiir BKE

Auf baubetroffenen Strecken konnen sich auf Grund von
BKEen.Veranderungen der zeitlichen Lage, Halteausfille,
Zusatzhalte, (Teil-) Ausfille von Ziigen, Umleitungen bzw.
Einschrankungen' fiir’ die Zugcharakteristik (etwa Lange
oder Last) ergeben.

Sofern BKE, welche nicht im Netzfahrplan beriicksichtigt
werden, Umleiterverkehre generieren, kénnen diese auch
aufden Umleiterstrecken zu Veranderungen der zeitlichen
Lage, Halteausfalle, Zusatzhalte, (Teil-) Ausfille von Zii-
gen, Umleitungen bzw. Einschrankungen fiir die Zugcha-
rakteristik (etwa Lange oder Last) fithren.

Fiir diese Strecken erarbeitet die DB InfraGONetz AG Re-
gelungsvorschlage auf Basis der in diesem Abschnitt be-
schriebenen Vorgehensweise.

Die DB InfraGONetz AG plant BaumalRnahmen an der Inf-
rastruktur dergestalt, dass die daraus resultierenden bau-
bedingten Kapazitatseinschrankungen - und somit die Be-
eintrachtigung der ZB sowie EIU - auf ein méglichst gerin-
ges Mald reduziert werden.

In der Erarbeitung der Regelungsvorschlage wendet die DB
InfraGONetz AG die in Absdtzen 3 - 4 verwendeten Verfah-
ren an, um den Anliegen der ZB sowie EIU im bestmogli-
chem Umfang Rechnung tragen zu kénnen.

GemalR der in diesem Modul beschriebenen Konsultations-
und Planungsphasen sowie im Rahmen der Phase

Giiltig ab 10.12.2023
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~-BaumaRnahmen des Konfliktmanagements tkentintier
liel-besteht fiir Stellungnahmeberechtigte die Moglichkeit,
zu den Planungen der DB InfraGONetz AG ihre Anliegen
im Rahmen ihrer Stellungnahmen vorzutragen. Zusatzlich
zu den in dieser Richtlinie beschriebenen Konsultationspro-
zessen hesteht die Mdéglichkeit, sich bei Fragen und Hin-
weisen direkt an ihre Ansprechpartner innerhalb der DB In-
fraGONetz AG zu wenden.

Die DB InfraGONetz AG bertcksichtigt bereits in ihren Bau-
maflinahmenplanungen eine Reihe von Uberlegungen,/'um
die Folgen der BaumalRnahmen auf ein méglichst gefringes
MafR zu reduzieren. Dies erfolgt inshesondere durch

- Einplanung von BaumaRnahmen in nachfrage-
schwachen Zeitrdumen bzw. unter Deckung an-
derer MaBnahmen (sog. SchattenbaumafRnah-
men),

- Einarbeitung von Bauzuschlagen im Netzfahr-
plan,

- Koordinierung der netzweit gleichzeitig stattfin-
den-den BKEe# in ihrer raumlichen und zeitli-
chen Lage dergestalt, dass ihre Auswirkungen
auf das..Gesamtnetzgefiige moglichst gering
sind,

% Minimierung von baubedingten Kapazitatsein-
schrankungen durch Blindelung verschiedener
Baumalinahmen (parallele Ausfiihrung mehre-
rer BaumaRnahmen (ggf. verschiedene Ge-
werke) - unter Ausnutzung desselben Fahrplan-
konzeptes - in einem Abschnitt). Zudem wird ge-
priift, ob verschiedene Sperrabschnitte/-pau-
sen, wahrend der Dauer einer BaumafRnahme,
zu einer einheitlichen Sperrpause geplant wer-
den konnen, um ein einheitliches Betriebskon-
zept wahrend der Dauer der Baumalinahme zu
ermoglichen,

- Prifung, inwiefern Malinahmen zur Minimierung
der BKE moglich sind (siehe hierzu auch Ab-
schnitt 4 (Kundenfreundliches Bauen)),

- Erarbeitung von Alternativbetrachtungen fiir
BKE 7 auf Nachfrage ZB (siehe Abschnitt 13).

Die Baumalinahmenplanung ist jedoch auch von an-
deren Faktoren abhangig, welche den Anliegen der
Stellungnahmeberechtigten entgegenstehen kdénnen.
Diese konnen z. B. sein:

Reduktion bau-
bedingter Kapa-
zititseinschran-
kungen auf ein
moglichst gerin-
ges Maf
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Bestmogliche
Beriicksichti-

gung der Anlie-

gen der Stel-
lungnahmebe-
rechtigten

(4)

- die Art der durchzufiihrenden BaumalRnahmen,

- die vor Ort vorhandene Infrastruktur (etwa das
Vorhandensein von Gleiswechselbetrieb),

- sich aus der Verfliigbarkeit der entsprechenden
Ressourcen am Markt (etwa Baumaschinen) zur
Durchfiihrung der BaumaRnahme ergebende
Zwange,

- sich aus dem Zustand der Anlage ergebende
Zwange (etwa hinsichtlich der zeitlichen Lage
der Baustelle),

- sich im Zusammenhang'mit anderen geplanten
Baumaflinahmen im Netz (etwa deren zeitlichen
Lage) ergebende. Zwange /(Nutzung gleicher
Umleitungswege),

- logistische Anforderungen, die sich aus der Bau-
mafnahme ergeben,

- sich ggf. aus gesetzlichen Regelungen, techni-
schen bzw. betriehlichen Vorgaben, behdrdli-
chen Auflagen(etwa Larm- oder Umweltschutz),
sicherheitsrelevanten Aspekten (z.B. Arbeits-
schutz), planungsrechtlichen Vorlaufen oder to-
pographischen Bedingungen ergebende
Zwange:

Die Berticksichtigung derartiger Faktoren ergeben den
Rahmen der” Moglichkeiten innerhalb dessen die Beein-
trachtigung des Zugverkehrs durch eine BaumaRnahme auf
einnmoglichst geringes Mal? reduziert werden kann.

Die-DB InfraGOfetz AG erarbeitet Vorschlage fiir Baufahr-
planregelungen und konsultiert diese gemaR dem in dieser
Ril beschriebenen Umfang. Die dabei zu beriicksichtigen-
den Anliegen der Stellungnahmeberechtigten sind in der
Regel nicht widerspruchsfrei. Daher erarbeitet die DB Infra-
GONetz AG Regelungsvorschlage gemaR folgender grund-
satzlicher Vorgehensweise:

1. Prifung der Anderung der zeitichen Lage der
Verkehre

Die DB InfraGONetz AG priift zunachst, inwiefern
durch eine ausschlielllich zeitliche Verlagerung der
Trassen das gesamte (vsl.) Verkehrsaufkommen (ber
die baubetroffene Strecke gefiihrt werden kann, ohne
dass (ihr bekannte) Vertaktungen, Anschlussbezie-
hungen, Wageniibergange aufgegeben werden miis-
sen bzw. Umleitungen oder (Teil-)Ausfille notwendig

Giiltig ab 10.12.2023
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werden. Dabei wird die Kapazitit des betroffenen
Streckenabschnittes beachtet, um Uberlastungen
auszuschlieRen.

Erarbeitung eines Regelungsvorschlages

Sofern die Vorgehensweise gemaR 1. zu keinem Er-
folg fiihrt, erarbeitet die DB InfraGONetz AG in Abhan-
gigkeit zur verkehrlichen Bedeutung der baubetroffe-
nen Strecke sowie ihrer Lage im Gesamtnetz einen
Regelungsvorschlag.

Ausgehend von der erwarteten Verkehrsmenge;.den
Anteilen der baubetroffenen Verkehrsarten.und den
jeweiligen Auswirkungen der"BKE-beriicksichtigt die
DB InfraGONetz AG dabeiinsbesondere:

- Die bestmogliche Ausnutzung der verblei-
benden Kapazitat,

- Die moglichst proportionale Verteilung der
sichaus dem .Regelungsvorschlag erge-
benden Erschwernisse - zumindest fiir Be-
troffene innerhalb der gleichen Verkehrsart,

-. Aufrechterhaltung von vertakteten bzw. ins
Netz. eingebundenen, angemeldeten Ver-
kehren (ggf. nur fiir bestimmte Tageszeit-
raume, ggf. Aufgabe von Anschliissen oder
Wageniibergangen),

- | Aufrechterhaltung paariger Verkehre,

- Bedienung versorgungsrelevanter Indust-
rien, Gleisanschliissen, Terminals, Hafen,
Behandlungsanlagen, Werkstatten Ser-
viceeinrichtungen/Abstellanlagen,  Tank-
stellen etc.

Einen auf ausschlieRlich kapazitiver Basis erarbeiteter
Vorschlag hinsichtlich Anzahl der Ziige pro Verkehrs-
art auf der baubetroffenen Strecke stellt die DB Infra-
GONetz AG vorab als Ausmald der Kapazitatsbe-
schrankung gemal? Abschnitt 1 Abs. 11 bereit. Die da-
rin angegebenen Mengen pro Verkehrs-art kénnen
sich im Rahmen der weiteren Bearbeitung gemaR den
Regelungen innerhalb dieses Absatzes noch andern.

Prifung der Umleitfahigkeit

Die DB InfraGONetz AG priift zunachst, inwiefern
Teile des baubetroffenen Verkehrsaufkommens um-
leitungsfahig  sind. In Abhangigkeit  zum

Giiltig ab 10.12.2023
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Vorhandensein geeigneter Umleitungs-strecken wer-
den folgende Ver-kehre grundsatzlich als umleitungs-
fahig bewertet:

- Umleitung fiihrt nicht zu einer Aufgabe von
an-gemeldeten Bedienungshalten bzw. zu
Stoérungen von Lieferketten,

- Umleitung zwingt nicht zu einer Anpassung
der Zugcharakteristik (etwa Reduktion des
Gewichts oder der Gesamtzuglange);

- Umleitung gewahrleistet weiterhin(ggf.) be-
stehende Paarigkeiten z. B. in.den bekann-
ten Wagenumlaufen;

- Durch die Umleitung der'Verkehre bleibt die
Zugangsmoglichkeit .zu. angrenzenden Inf-
rastrukturen erhalten,

- Sofern die Fahrzeit bei Fiihrung eines Zu-
ges'durch die'Baustelle (z.B. durch notwen-
dige) Abstellung des Zuges vor der Bau-
stelle) signifikant grof3er ist als die Fahrzeit
Gber einen alternativen Laufweg.

Sofern dies.zu keinem Ergebnis fiihrt, priift die DB In-
fraGONetz AG, inwiefern eine Umleitung auch unter
Aufgabe ‘von’ Bedienungshalten, Anpassung der
Zugcharakteristik etc. moglich ist. Die DB InfraGONetz
AG passt hierbei die Eigenschaften der Zugcharakte-
ristik von fiir die Umleitung vorzusehenden Ziige an,
sofern keine geeigneten Umleitungsstrecken zur Ver-
fiigung stehen. Hierbei kann es sich beispielsweise
um Traktionsartwechsel, Reduzierung der Zuglange,
des Zuggewichts sowie der Radsatz-/Meterlast han-
deln.

(Teil-) Ausfalle

Fihrt die Anwendung der unter lll. genannte Vorgabe
nicht zu einem Erfolg, so priift anschlieBend die DB
InfraGONetz AG, inwiefern durch (Teil-)Ausfille die
baubetroffene Strecke auf das notwendige MaR ent-
lastet werden kann. Zunachst priift die DB InfraGO-
Netz AG, inwiefern die entfallenen (Teil-)Leistungen
durch alternative Verkehrsmittel oder andere Ver-
kehrstrager ersetzt werden konnten.

Ist dies nicht der Fall, so priift die DB InfraGONetz AG
den dann alternativlosen (Teil-)Ausfall.

Iterative Vorgehensweise

Giiltig ab 10.12.2023
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Zwischen den unter | bis IV beschriebenen grundsatz-
lichen Schritten ergeben sich i. d. R. Wechselwirkun-
gen.

Mit dem Ziel, die Auswirkungen der BKE auf die Be-
lange der Stellungnahmeberechtigten auf ein ge-
ringstmogliches MaR zu reduzieren, kdnnen zur Be-
riicksichtigung entstehender Wechselwirkungen die
unter 2. - 4. genannten Schritte mehrmals hinterei-
nander durchlaufen werden.

Anliegen der Stellungnahmeberechtigten

Die Stellungnahmeberechtigten konnen sowohlzu der
Baumafnahmenplanung - bzw. den sich daraus erge-
benden BKE - als auch zu den Regelungsvorschlagen
der DB InfraGONetz«AG:eine Stellungnahme abge-
ben.

SteltungnahmezorBagmainahmenplanung

Die Stellungnahmeberechtigten_kénnen Einfluss auf
die Ausgestaltung der Baumalinahmenplanung neh-
men, z.B{ durch-Vorschlage

-, flir eine andere zeitliche Lage,
-*  zur'Dauer von Baustellen,
- (zueinem alternativen Betriebsverfahren.

Abhangig vom zeitlichen Abstand zur BKE kann die
DB.InfraGOMetz AG auf diese Vorschlage ggf. nur ein-
geschrankt reagieren. Dies ist z. B. dann der Fall,
wenn die fiir die Umsetzung des Vorschlages notwen-
digen planerischen und genehmigungsrechtlichen
Vorldufe nicht mehr eingehalten werden koénnen.
Siehe hierzu auch die Vorgaben in Abschnitt 4 (Kun-
denfreundliches Bauen) und Abschnitt 13 (Erarbei-
tung von Alternativen).

Stellungnahme—zumRegelungsvorsehiag

Die Stellungnahmeberechtigten konnen ebenfalls Ein-
fluss auf die Ausgestaltung der Regelungsvorschla-
ges nehmen, z.B. durch

- Hinweise auf zu bewaltigende Reisenden-
zahlen [ Transportmengen,

- Vorschlage beziiglich eines alternativen
Umleitungslaufweges,

- Nutzung alternativer Verkehrstrager (z. B.
Durchfiihrung von SEV)

Stellungnahme
zur BaumaBnah-

menplanung

Stellungnahme
zum Regelungs-

vorschlag

ERNEEE I CCRE R S N R URE R R R R N R RN CEEE R N K LD T R I
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Stellungnahmen
zu BaumaRnah-

menplanungen

Stellungnahmen
zum Regelungs-
vorschlag

- zur Auflassung von Bedienungshalten

- weitere gewerbliche oder betriebliche
Sachzwange, soweit diese nicht aus unter-
nehmerischen oder organisatorischen Ent-

scheidungen des ZB bzw. EIU resultieren,:

- Mitteilung von aktuellen Bedienkonzepten
und moglichen Alternativen der Bedienung
des Infrastrukturanschlusses,

- -Mitteilung zum konkreten Abstellbédarf in
Form von Zeitraum, Lange und Ausstattung
bei der Anfrage voh_Ersatzgestellungen.

Anliegen zum Regelungsvorschlag kénnen in der Re-
gel nur innerhalb des bestehenden’/Rahmens und ggf.
ter Beeintrachtigung der Produkte anderer Stellung-
nahmeberechtigter. (in- Abstimmung mit den Betroffe-
nen!) beriicksichtigt werden. Einwdnde von ZB bzw.
EIU sind jeweils nur im Einzelfall'beurteilbar.

Abwagung «der Anliegen der Stellungnahme-
berechtigten

Die. DB InfraGONetz AG priift stets, inwiefern einge-
gangene Stellungnahmen im bestméglichen Umfang
und im Rahmen eines Gesamtkonzeptes (Wechsel-
wirkung zu. anderen Stellungnehmenden) berticksich-
tigtwer-den kénnen.

Steltuighahmen—zu-Bavmainahmenplanungen

Hinsichtlich Stellungnahmen zur Anpassung dest ak-
tuellen  PlanungsstandsBatmafinahmenplanthgen
prift die DB InfraGONetz AG, inwiefern den Wiin-
schen der Stellungnahmeberechtigten unter Beriick-
sichtigung der in Abs. 3 beschriebenen Zwange Rech-
nung getragen werden kann.

Stelturgnahmen-zumRegelurgsvorsehiag

Auf Basis der sich aus den Stellungnahmen abzulei-
tenden Begriindungen, priift die DB InfraGONetz AG
zunachst, inwiefern das bisherige Regelungskonzept
angepasst werden muss. Sofern dies der Fall ist, (iber-
arbeitet die DB InfraGO#etz AG das Regelungskon-
zept. Derartige Uberarbeitungen kénnen z. B. Ande-
rungen der Anzahl der Ziige pro Verkehrsart auf der
baubetroffenen Strecke oder Nutzung anderer [ weite-
rer Umleitungsstrecken beinhalten.

Giiltig ab 10.12.2023
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(5) Fir BKE, welche keine Beriicksichtigung im Netzfahrplan  Vorgehensweise
finden, wendet die DB InfraGONetz AG die in Absatz 2 - 4  auf Umleitungs-
beschriebene Vorgehensweise auch auf Umleitungsstre- ~ Strecken
cken in analoger Weise an, sofern auf diesen Umleitungs-
strecken eine Anpassung des dort geplanten Verkehrs zur
Durchfiihrung der vorgesehenen Umleitverkehre notwendig
sein sollte.

5)(6) BKE konnen auch zu Nichtverfliigharkeiten bzw. Nichter- Mégliche Aus-
reichbarkeiten von SEJIA fithren und somit ebenfalls Aus- | ‘§wirkungen von
wirkungen auf diese Infrastrukturen entfalten. Die DB/ Tn: " BKE auf SE/IA
fraGO AG erarbeitet fiir derartige Einschrankungen’eében-
falls Regelungen auf Basis dieses Abschnittes. Gleiches gilt
fur die Erarbeitung von RegelungemfirBAE.

4  Kundenfreundliches Bauen (KuBa)

Dieer Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung Il (LuFVv
[ll) Zusatzbedarf ,Kundenfreundliches Bauen bietet die
Moglichkeit, die Auswirkungen von geplanten BaumaRnah-
men mit Unterstiitzung-von LuFV- Finanzmitteln zu verrin-
gernanderr. Dazukann der ZB Zugangsberechtigte-gemal}
des nachfolgend beschriebenen Verfahrens Anderungsvor-
schlage der DB InfraGONetz AG lbermitteln.

Die Ahwendung des Verfahrens kommt gemafd LuFV Il in
Erage;wenn

- DiesBauwmalinahme in einem Teil des Bestands-
netzes geplant ist,

- Die vorhandene Nachfrage auf dem betroffenen
Streckenabschnitt einen Schwellenwert erreicht
(Netzbegrenzung),

- Durch die Baumallnahme eine kapazitive Ein-
schrankung auf den betroffenen Streckenab-
schnitten  vorhanden ist (Wesentlichkeits-

schwelle),

- Zur Minimierung der Auswirkungen ein bereits
etabliertes KuBa-(Bau-)Verfahren angewendet
wird.

Der gemal LuFV lll, Anlage 8a2, Anhang 1, Punkt 3 gefor-
derte Abstimmungsprozess folgt analog den in der folgen-
den ersten Konsultationsphase (siehe Abschnitt 4) be-
schriebenen Ablauf und Fristen.

Ist aufgrund der langfristigen Planung der BaumaRBnahme
40 Monate vor Fahrplanwechsel eine vor der ersten Kon-
sultationsphase liegende Abstimmung vof

Giiltig ab 10.12.2023
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Stellungnahme
der ZB

Vorgehen

Bautakte

(1)

)

3)

(4)

Baumafinahmen-erforderlich, so findet eine Kommunikation
und Abstimmung lber diese BaumafRnahmen und die vom
ZB gewiinschten Anderungen im Rahmen der einmal jahr-
lich stattfindenden zentralen BIDs gemald Abschnitt 1 Ab-
satz 6 statt.

Die ZB kdnnen hierzu iiber eine elektronische Plattform zu
konkreten BaumaRnahmen Stellung nehmen und auch ei-
gene Vorschlage, abhdngig vom Stand des Planungspro-
zess und den betroffenen Gewerken einbringen. Diese Vor-
schlage werden durch die DB InfraGONetz AG hinsichtlich
Realisierbarkeit gemafd den Kriterien der LuFV gepriift. Die
DB InfraGO AG fiihrt anschlieRend eine betriebstechnische
Bewertung auf Integrierbarkeit imden’baubetrieblichen Pla-
nungsrahmen und eine Beurteilung der eizielbareh Kapazi-
tatseffekte durch. Aufgrundhder Limitierung=def’LuF V-Mittel
erfolgt darauf basierend ‘anschlielend ggfeine Priorisie-
rung nach erzielbarem Kapazitatseffekt und Mitteleinsatz.

Ergeben sich aus der Priifung ‘Anpassungen der BKE, so
werden diese mit.dem Ergebnis derPriifung im Rahmen der
betreffenden etsten-Konsultationsphase kommuniziert. So-
fern eine Ablehnung eines’ Vorschlages notwendig ist, wird
dies vomder DB InfraGO AG begriindet.

Erste Konsultationsphase - Bautaktpla-
nung

Im Rahmen der Planungsphase ,Bautaktplanung® werden
zu_erwartende BKE zeitlich mit dem Ziel so im Netz verortet,
dass eine ausreichende Streckenkapazitat zur Abwicklung
des' geschatzten Verkehrsaufkommens zur Verfligung
steht. Dabei erfolgt die Betrachtung mit einem mehrjahrigen
zeitlichen Vorlauf ab drei Jahren.

Insbesondere durch einen ger-liberjahrigen Bilindelungsef-
fekt soll die wiederkehrende Beeinflussung des Eisenbahn-
verkehrs bei wachsendem Bauvolumen reduziert werden.

Die DB InfraGONetz AG erarbeitet im Rahmen dieser Pla-
nungsphase eine (iberregional koordinierte Baukonzeption,
die in den Folgephasen weiter ausdetailliert wird.

In der Planungsphase Bautaktplanung werden zu erwar-
tende Baubedarfe zeitlich und raumlich bestimmten Berei-
chen (Korridoren) zugeordnet (Bautakt).

Die Bautakte werden entsprechend der Uberwiegenden
Sperrart, z.B. Totalsperrung (TSP) oder eingleisige Sper-
rung bei zweigleisigen Strecken (ESP), geplant. Sperrun-
gen werden dabei in Kombinationen von Sperrarten an

Giiltig ab 10.12.2023
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Werktagen oder Wochenenden, jeweils tagsiiber oder
nachts definiert.

(6)

{53—Bautakte werden vorrangig auf den Strecken geplant, auf
denen baubedingte Fahrplananpassungen groRe Auswir-
kungen auf die Gesamtpiinktlichkeit des Netzes haben. In
diesen Bautakten werden atte-Baubedarfe;tie—zuBkE-der

Kategorie—6-ftihren; berlcksichtigt, auch wenn deren Aus-
wirkungen geringer als BKE der Kategorie 6 sind. Bie-BB

(6) Uber die Ergebnisse der Bautaktplanung informiert die DB
InfraGONetz AG mit einem zeitlichen Vorlauf ab drei Jahren
die ZB und ElU;BdS-d-die-wichtigsterSE (iber eine elekt-
ronische Plattform irFerm—vor-Steckbriefen—mit der Mog-
lichkeit zur Kommentierung gemafd. Absatz (7) bis (9).

(7) Zum Zwecke der Erarbeitung von Alternativen fiir batteren
Yariantervor-BKE der Kategorie 7 informiert die DB Infra-
GONetz AG die ZB fiir BaumaRnahmen ab 2026 erstmalig
Uiber die Ergebnisse der Bautaktplanung mit einem zeitli-
chenVorlauf von 40 Monaten mittels tisereiner elektroni-
schen Plattform mit der Moglichkeit binnen zt+Stefttng-
Aahme-mitetrerFristven-15 Arbeitstagen;tin die DB Infra-
GONetz AG dber gewiinschte AIternatlvbetrachtungen Zu
informieren bzw. eine Stellungnahme abzugeben.

Die Erarbeitung von Alternativen batticheraranten-kann
zu, dieser Prozessphase noch bestmoglich beriicksichtigt
werden. Eine erneute Information gednderter oder neuer
BKE der Kategorie 7 erfolgt mit einem zeitlichen Vorlauf von

33 Monaten-fiirBkE-derKategerie—7F—Es—werderhierntt
neve-thd-geanderte-BKEkonstitiert,ftrdasBatjahr 2025

gelten—alle-Mabnahmen—derKategorie7alsnewim-Sinre
tieses-Absatzes. Die ZB erhalten die Méglichkeit zur Stel-
lungnahme mit einer Frist von 10 Arbeitstagen.

Details zur Alternativenbetrachtung sind in Abschnitt 132
»Erarbeitung von Alternativen® dargestellt

(8) Uber die Ergebnisse der Bautaktplanung einschlieRlich
ausgewabhlter Alternativen informiert die DB InfraGONetz
AG mit einem zeitlichen Vorlauf von 28 Monaten vor Fahr-
planwechsel mindestens (iber BKE der Kategorie 6, 7 und

8. Die E|UZB-une-die-wichtigsten-SEBetreiber erhalten die

Umfang

(5) Kommu-

nikation von
Bautakten

Betrachtung
von Alternativen

402.0305
Abschnitt 132

Konsultation

Giiltig ab 10.12.2023
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Vorlaufiges
Ergebnis

Erarbeitung von

Umleitungs-
kriterien

und vorla
ufige
Zuweisung
der verblieben-
den

Kapazitat

(10)

Méglichkeit zur Stellungnahme mit einer Frist von 15 Ar-
beitstagen.

Uber Ergeben-sieh-nachtrigliche Anderungen;se informiert
die DB InfraGONetz AG dariiber mit einem zeitlichen Vor-
lauf von 26 Monaten vor Fahrplanwechsel. Die ZB und EIU

wichtigsten-SE-Betreibererhalten die Moglichkeit zur Stel-

lungnahme mit einer Frist von 10 Arbeitstagen.

Uber das vorlaufige Ergebnis der ersten Konsultations-
phase informiert die DB InfraGONetz AG mit einem-zeitli-
chen Vorlauf von 24 Monaten vor Fahrplanwechsel. Alle
eingegangenen Kommentierungen-der ZB und der, wich-
tigsten SE werden zusatzlich pseudonymisiert.innSumme
erneut tber eine elektronische Plattform veroéffentlicht.

BKE, die im Nachgang zurersten Konsultationsphase keine
Anderungen mehr erfahren, werden(in den.folgenden Kon-
sultationsphasen nicht mehr konsultiert.

Im Rahmen der eisten Konsultationsphase ab Netzfahr-

planperiode 2027 erstellt die DB InfraGO AG Kriterien fiir
die Umleitungasowie die vorlaufige Zuweisung der verblei-
benden Kapazitat fiir die ginzelnen Arten von Schienenver-
kehrsdiensten auf baubedingt eingeschrankten Strecken-
abschnitten. Diese ‘konkretisiert das Umlegungsergebnis
dérersten Konsultationsphase und werden mindestens fir
alle*BKE det Kategorie 8 erstellt. Sie beinhalten mindestens
folgendePunkte:

- Umleitkfiterien: Sie beschreiben, wieviele Trassen
welcher Verkehrsart nicht durch einen baubedingt ein-
geschrankten Streckenabschnitt verkehren kdnnen.
Die DB InfraGO AG kann eine Rangfolge festlegen,
nach der Trassenanmeldungen zugewiesen werden,
wenn die Nachfrage groRer ist als die verbleibende

Kapazitat.

- Dienstleistungsartenmix: Er beschreibt die vorlaufige
Verteilung der verbleibenden Kapazitat auf Zeitfenster
und die einzelnen Arten von Schienenverkehrsdiens-
ten. Er unterscheidet die Verkehrsarten SPFV, SPNV
und SGV.

Die Umleitfahigkeit beurteilt die DB InfraGO AG insbeson-
dere nach folgenden Bewertungskriterien:

- Abgleich technischer Parameter Ziige/Strecke,

- Nutzung alternativer Verkehrstrager,

- Anpassung/Optimierung der Zugcharakteristik,

Giiltig ab 10.12.2023
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6

6(1)

- Paarigkeit,

- Zugangsmoglichkeit zu (angrenzender) Infra-
struktur,

- Fahrgastaufkommen,

- Haltekonzepte,

- Bedienungsbedirfnisse (z.B. Kraftwerksversor-
gung, Lieferketten),

- gewerbliche oder betriebliche Sachzwange /so6-
weit diese nicht aus unternehmerischen oder or:
ganisatorischen Entscheidlingen des_ZBiresul-
tieren.

Besonderes Zuweisungsverfahrenbei bau-
bedingt eingeschrankter Schienenwegka-
pazitdt bis einschlieBlich Netzfahrplanperi-
ode 2026

Die DB InfraGQ AG"wird die in diesem Abschnitt enthalte-

(2)

nen Regelufigen bis einschlieRlich Netzfahrplanperiode
2026 anwenden.

& Mit dem Ziel einer bestmoglichen Ausnutzung der
verbleibenden Kapazitit legt die DB InfraGONetz AG nach
Konsultation-der.Zugangsberechtigten die Anzahl von Ka-
pazitaten pro Verkehrsart fest, welche maximal auf der bau-
bedingt-eingeschrankten Infrastruktur verkehren kénnen
(sog. Verkehrsartenmix). Dieser Verkehrsartenmix bildet
die! Grundlage fiir das spatere Zuweisungsverfahren im
Rahmen der Netzfahrplanerstellung.

Die DB InfraGONetz AG erarbeitet zur bestmoglichen Aus-
nutzung der verbleibenden Kapazitat Verkehrsartenmixe
gemal folgender Vorgehensweise:

1. Die DB InfraGONetz AG ermittelt zunachst die auf
Grund der vorgesehenen BKE verbleibende Kapazitat
auf Basis des vsl. Verkehrsaufkommens.

2. Die verbleibende Kapazitat wird anschlielfend rein
mathematisch  verkehrsartbezogen  proportional
Ubertragen. Als Verteilungsschllissel zwischen den
Verkehrsarten  wird die  Kapazititsverteilung
verwendet, die ohne baubetriebliche Einschrankung
vorhanden gewesen ware.

3. Diese pro Verkehrsart verbleibende Kapazitat kann
von der DB InfraGONetz AG hinsichtlich einer

Grundsatz

Festlegung des
Verkehrsarten-
mixes
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bestmoglichen  Ausnutzung der verbleibenden
Kapazitat (betriebliche | technische Erfordernisse)
angepasst werden.

Bei der Erarbeitung des Vorschlages fiir die Festlegung
des Verkehrsartenmixes beriicksichtigt die DB InfraGO-
Netz AG auch die Umleitungsfahigkeit der auf den baube-
troffenen Abschnitten verkehrenden Verkehrsarten. Die
Umleitfahigkeit beurteilt die DB InfraGONetz AG insbeson-
dere nach folgenden Bewertungskriterien:

- Abgleich  technischer  Parameter_~ Ziige/
Strecke

- Nutzung alternativerVerkehrstrager
- Anpassung/Optimierung der Zugcharakteristik
- Paarigkeit

- Zugangsmoglichkeit zu (angrenzender)
Infrastruktur

- Fahrgastaufkommen
- Haltekonzepte

3 Bedienungsbediirfnisse (z.B. Kraftwerksversor-
gung, Lieferketten)

g gewerbliche oder betriebliche Sachzwange, so-
weit diese nicht aus unternehmerischen oder or-
ganisatorischen Entscheidungen des ZB resul-
tieren.

Auf der baubetroffenen Strecke kann die DB InfraGONetz
AG pro BKE verschiedene Verkehrsartenmixe vorschlagen
(etwa flir Tages- oder Nachtzeitraum, Haupt- oder Neben-
verkehrszeiten). Die Angaben erfolgen pro Stunde und in
Summe beider Richtungen.

Fiir die BKE werden die

- zur Bemessung des Verkehrsartenmixes unterstellte
Kapazitatsverteilung der Strecke ohne BKE,

- Ergebnisse der mathematischen Verteilung der Rest-
kapazitaten auf Grund der BKE,

- Vorschlage fir die Festlegung des Verkehrsarten-
mixes sowie

- ggf. Vorschlage fir Entlastungsmalinahmen auf mit-
telbar betroffenen Strecken

dargestellt.

Giiltig ab 10.12.2023
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(3) Die Konsultation der Verkehrsartenmixe erfolgt in der ers-
ten Konsultationsphase sowie im Rahmen der Planungs-
phase Kapazitaitsmanagement Fahren und Bauen (n-2).

ZB haben die Moglichkeit, eine Stellungnahme abzugeben-
Sie und -kaber-damit die Moglichkeit, unter Nennung ver-
kehrsartenspezifischer Bediirfnisse alternative Losungs-
szenarien vorzuschlagen. Die DB InfraGONetz AG prlift die
Stellungnahmen und beriicksichtigt diese im mdoglichen
Umfang. Das Ergebnis wird in den jeweiligen Konsultations-
phasen kommuniziert. Sofern die DB InfraGONetz AG ei-
nem Wunsch nach Anpassung einer Verkehrsart nicht
nachkommen kann, begriindet sie dies gegeniiber den Zu-
gangsberechtigten.

(4) Die Erarbeitung und Konsultation ‘eines Vorschlages fir  Erarbeitung von
Verkehrsartenmixe erfolgt fiir BKE der Kategorie 8 im Rah- ~ Verkehrsarten-
men der ersten Konsultationsphase ab. 26 Monaten vor ~ Mixen wihrend

Fahrplanwechsel. der ersten Kon-
sultationsphase

(5) Im Rahmen der Planungsphase Kapazititsmanagement  Erarbeitung von
Fahren und Bauen+«(n-2) erarbeitet und konsultiert die DB~ Verkehrsarten-

InfraGONetz AG Verkehrsartenmixe fiir BKE der Kategorie =~ mixen wahrend
8, sofern der zweiten

Konsultations-
- Diese im-Netzfahrplan bearbeitet werden oder phase

X Diesezwischenzeitlich neu bekannt geworden
sind oder

- aufgrund des Planungsfortschritts gegeniiber
der ‘ersten Konsultationsphase Anderungen er-
fahren haben oder

~ im Rahmen der ersten Konsultationsphase kon-
sultierte Verkehrsartenmixe geandert werden
sollen oder

- zu bereits konsultierten BKE mit geringeren
Auswirkungen als BKE der Kategorie 8 Ver-
kehrsartenmixe erarbeitet werden sollen.

Neben BKE der Kategorie 8 wird die DB InfraGONetz AG
ebenfalls fiir neue Vorhaben mit geringeren Auswirkungen
entsprechende Vorschlage fiir Verkehrsartenmixe unter-
breiten, sofern ihr diese zum o.g. Zeitpunkt bekannt sind
und diese zur Aufnahme im Netzfahrplan vorgesehen sind.

* * * * * * *

Giiltig ab 10.12.2023
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Auswirkungen (6) Bei der Beriicksichtigung von BaumaRnahmen fiir die Vor-
auf ermittelte haltung von GelV-Kapazitaten im Netz-fahrplan wird unter-
GelV-Kapazi- schieden, ob fiir die relevante Baukapazititseinschrankung

tatsreserven bei
Bau-Kapazitats-
einschrankun-
gen

Beriicksichti- 7)
gung Bau bei
Verkehrsarten-

mix

im Netzfahrplan neben der Ausregelung im Netzfahrplan
zusatzlich ein Verkehrsartenmix gebildet wird.

Sofern fiir in den Netzfahrplan einzuarbeitende BaumafR-
nahmen ein Verkehrsartenmix (sei es auf mittelbar als auch
auf unmittelbar betroffenen Strecken) gebildet wird, erfolgt
auf Strecken, bei denen fiir den kurzfristigen Gelegenheits-
verkehr Kapazitaten vorgehalten werden, dessen Berlick-
sichtigung analog dem in Abschnitt 65 (2).vorgesehen Ver-
fahren, jedoch mit folgenden Abweichungen:

1. Bezugsgrolie istdie Anzahl und die jeweilige zeitliche
Lage der auf der betroffenen Strecke fiir den baufreien
Zustand vorzuhaltenden GelV-Trassen flr die
Netzfahrplanperiode n im jeweiligen Zeitintervall 06-
22 Uhr bzw; 22-06 Uhr. Da Verkehrsartenmixe in der
Regel richtungsunabhangig gebildet werden, miissen
hier. auch die' GelV-Trassen beider Fahrtrichtungen
einbezogen. '‘werden. Fir den durch die
Baukapazitatseinschrankung betroffenen Zeitraum
wird durch, das zeitanteilige Verhaltnis der Anteil fir
die'zu reservierende GelV-Trassen gebildet.

Auf Basis des ermittelten Verhaltnisses wird die ver-
bleibende Kapazitdat zunachst rein mathematisch pro-
portional mit summenerhaltender Rundung zuge-
schieden. Zusatzlich ist der Richtungsbezug der GelV-
Trassen ausreichend bei der Rundung zu beriicksich-
tigen. Damit ergeben sich die Anzahl Kapazitaten, die
bei der Netzfahrplanbearbeitung fiir den kurzfristigen
Gelegenheitsverkehr verfligbar bleiben miissen.

2. Fir die dem kurzfristigen Gelegenheitsverkehr zur
Verfligung stehenden Kapazitaten wird keine weitere
Unterteilung nach Verkehrsarten vorgenommen.

3. Fir die im Netzfahrplan zur Verfligung stehenden
Kapazititen (ohne die GelV-Kapazititen nach (2))

erfolgt die Bildung des  Verkehrsartenmix
entsprechend Abschnitt 5 (2).

4, Die im Verkehrsartenmix fir den kurzfristigen
Gelegenheitsverkehr  vorgesehenen  Kapazitaten

werden in den

ausgewiesen.

Planungsparametern gesondert

Giiltig ab 10.12.2023
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(8) Wabhrend der Erstellungsphase des Netzfahrplans wird die

9)

(10)

konkrete Fahrlage der vorzuhaltenden Kapazitat wie folgt
beriicksichtigt: Liegt eine Fahrlage auf der betroffenen Stre-
cke auRerhalb des Zeitintervalls, fiir das ein Verkehrsarten-
mix gebildet wird, bleibt diese vorzuhaltende Kapazitat
ohne Einschrankung erhalten und wird im zughdrigen Ta-
ges- oder Nachtzeitraum (06-22 Uhr oder 22-06 Uhr) auf
die nach Verkehrsartenmix vorgesehene GelV-Kapazitdten
angerechnet. Liegt eine Fahrlage auf der betroffenen Stre-
cke innerhalb des Zeitintervalls, fur das ein Verkehrsarten-
mix gebildet wird, und ist die nach Verkehrsartenmix vorge-
sehene GelV-Kapazititen noch nicht-erreicht, wird diese
entsprechend beriicksichtigt, bis die ‘nach Verkehrs-arten-
mix nach kaufmannischer Rundung zu beriicksichtigende
Menge erreicht ist.

Im Weiteren gilt fiir den_Netzfahrplan' bei. vorgesehener
Ausregelung von Baumafénahmen:

- Auf mittelbar betroffenen Strecken (Umleitungsstre-
cken) werden die vorzuhaltenden'GelV Reserven wei-
terhin beriicksichtigt,

- Bei einer Kapazitatsreduzierung auf unmittelbar be-
troffenen‘Strecken werden die GelV-Reserven propor-
tional.zu der in der Baustelle verbleibenden Kapazitat
beriicksichtigt, es_ erfolgt jedoch keine Umleitung der
zu reservierenden GelV-Kapazititen. Fiir die auf der
Strecke verbleibenden zu reservierenden GelV-Kapa-
zitatsreserven gelten die Regeln der proportionalen
zeitlichen Beriicksichtigung zwischen dem Uberlapp
der Sperrzeiten der BKE und den Tageszeitintervallen
mit den zugehorigen GelV-Reservierungen im bau-
freien Zustand analog zur Berechnung im Abschnitt 5
(7) Ziffer 1.

Die Vorschlage zu den Verkehrsartenmixen ibersendet die
DB InfraGONetz AG im Rahmen der Abstimmung der Pla-
nungsparameter. Uber den aktuellen Stand der Vorschlage
fiir die Festlegung der Verkehrsartenmixe informiert die DB
InfraGONetz AG vorab im Rahmen der Planungsphase Ka-
pazititsmanagement Fahren und Bauen (n-2) (im Marz ei-
nes jeden Jahres).

Zugangsherechtigte haben die Mdglichkeit innerhalb von
drei Wochen eine Stellungnahme hinsichtlich der vorgese-
henen Dimensionierung ihrer Verkehrsart abzugeben. Das
Ergebnis lbersendet die DB InfraGONetz AG im Rahmen
der abgestimmten Planungsparameter. Sofern die DB Infra-
GONetz AG einem Wunsch nach Anpassung einer

Beriicksichti-
gung Bau ohne
Verkehrsarten-
mix
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Verkehrsart nicht nachkommen kann, begriindet sie dies
gegenlber dem betreffenden Zugangsberechtigten.
Fixierung der- (11) Fir baubedingt eingeschrankte Infrastruktur, welche im
Verkehrsarten- Netz-fahrplan gemaR § 44 Abs. 1 ERegG beriicksichtigt
mixe wird, wendet die DB InfraGONetz AG ein besonderes Ver-

fahren zur Festlegung und Zuweisung von Kapazitdten im
Rahmen des Netzfahrplanerstellungsprocederes an.

Mit ZB abgestimmte Verkehrsartenmixe werden der Bun-
desnetzagentur im Nachgang der Veroffentlichung der ab-
gestimmten Planungsparameter vorgelegt. Nach Unterrich-
tung der Bundesnetzagentur hat diese sechs Wachen Zeit,
die beabsichtigte Festlegung des Verkehrsartenmixes zu
priifen. Sofern die Bundesnetzagentur nicht die beabsich-
tigte Festlegung des Verkehrsartenmixes innerhalb der o.g.
Frist ablehnt, sind die Verkehrsartenmixe ab 14 Monate vor
Fahrplanwechsel verbindlich. Die DB, InfraGONetz AG ver-
offentlicht die verbindlichen Verkehrsartenmixe. Sofern be-
absichtigte Festlegungen von Verkehrsartenmixen von der
Bundesnetzagentur abgelehnt wurden, erfolgt eine Uberar-
beitung durch'die’ DB InfraGONetz AG.

Die Veroffentlichung der verbindlichen Verkehrsartmixe
enthalt. die’ festgelegte- Verteilung der baubedingt einge-
schrankten Kapazitat'auf die Verkehrsarten sowie die Be-
nennung derKriterien, welche bei der Bewertung der Um-
leitfahigkeit .der. Verkehrsarten herangezogen wurden.
Diese Kriterien“stellen Vorrangkriterien bei der Zuweisung
von_Schienenwegkapazitat im Zeitraum der betreffenden
BKE dar.

Im Rahmen des weiteren Planungsprozesses (insheson-
dere durch Erkenntnisse aus der Fahrlagenberatung) kann
es erforderlich werden, den mit dem Entwurf der Planungs-
parameter versendeten Entwurf der verbindlichen Ver-
kehrsartenmixe anzupassen. Griinde hierfiir kbnnen sich z.
B. daraus ergeben, dass sich die erwartete Verkehrsnach-
frage oder die aufgrund des technischen Planungsfort-
schritts verfligbare Kapazitat verandert hat.

Sofern Anpassungen erforderlich werden, werden entspre-
chende Anderungsvorschlage von der DB InfraGOetz AG
bis 14 Monate vor Fahrplanwechsel kommuniziert. Die ZB
haben eine Woche Gelegenheit zur Stellungnahme. Wider-
spricht anschlieRend die Bundesnetzagentur nicht inner-
halb von sechs Wochen den beabsichtigten Anpassungen,
so werden diese bis 12,5 Monate vor Fahrplanwechsel von
der DB InfraGONetz AG als verbindliche Anpassungen der
Verkehrsartenmixe bekannt gegeben.

Giiltig ab 10.12.2023
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(12)

Sofern eine beabsichtigte Anpassung zu Verbesserungen
fir alle Verkehrsarten fiihrt, kann die Abstimmung mit den
ZB (inklusiver eine Woche Gelegenheit zur Stellungnahme)
sowie die anschlieRende Priifung durch die Bundesnetza-
gentur auch zu einem spateren Zeitpunkt erfolgen. In der-
artigen Fallen gibt die DB InfraGONetz AG die verbindli-
chen Anpassungen bis spatestens 10 Monate vor Fahrplan-
wechsel bekannt.

Sofern eine Anpassung zur finalen Einarbeitung der Kapa-
zitatsreserven flir den Gelegenheitsverkehr im Sinne/der
Ziffer 4.2.1.18 des Haupttextes der NBN dient, kann die.Ab-
stimmung mit den ZB ebenfalls zu einem spateren, Zeit-
punkt erfolgen. In derartigen Fallen/gibtdie DB InfraGONetz
AG die verbindlichen Anpassungen bis spatestens eine
Woche vor Beginn der Anmeldeftist zur ersten Phase der
Netzfahrplanerstellung bekannt.

Im Nachgang der Netzfahrplanerstellung kénnen etwaige
baubedingte Anderungen  gemdal ‘Abschnitt 6 Absatz (3)
Unterabsatz 2 erfolgen.

Sofern mehr_Antrage“auf Schienenwegkapazitat im Rah-
men der. Netzfahrplanerstellung gestellt werden, als fiir die
betreffende Verkehrsartim.verbindlichen Verkehrsartenmix
festgelegtist, erfolgt die Zuweisung der Schienenwegkapa-
zitat abweichendvon §52 ERegG gemal folgendem Ver-
fahren:

1. Alle Anmeldungen, die nicht den in den verbind-
lichen Verkehrsartenmixen enthaltenen Krite-
rien genligen, erhalten ein alternatives Angehot.
Dieses kann eine Einkiirzung der angemeldeten
Trasse oder Nutzung eines alternativen Laufwe-
ges beinhalten. Dabei kommen Konstruktions-
spielrdume abweichend von Ziffer 4.2.1.6 NBN
von +[- 60 Minuten im Schienenpersonenver-
kehr und +/- 120 Minuten im Schienengiiterver-
kehr zur Anwendung. Dies erfolgt ohne Riick-
sprache mit dem Antragsteller.

2. Fihrt die Vorgehensweise nach Absatz (7) 1.
nicht zu einer Lésung, wendet die DB InfraGO-
Netz AG Konstruktionsspielraume abweichend
von Ziffer 4.2.1.6 NBN von +/- 30 Minuten im
Schienenpersonenverkehr und + [ - 90 Minuten
im Schienengiiterverkehr an. Dies erfolgt ohne
Ricksprache mit dem Antragsteller.

3.  Fahrt die Anwendung der Konstruktionsspiel-
raume nicht zu einem Erfolg, halt die DB

Zuweisung von
Schienenwegka-
pazititen im
Rahmen der ers-
ten Netzfahrpla-
nerstellungs-
phase auf Basis
verbindlicher
Verkehrsarten-
mixe
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InfraGONetz AG Riicksprache mit den betroffe-
nen ZB (vereinfachte Koordinierung, vgl. Ril.
402.0203 Abschnitt 6 (5)). Dabei kann der ZB
der DB InfraGONetz AG einen erweiterten Kon-
struktionsspielraum bis zu +/- 3 Stunden gewah-
ren.

Fuhrt die vereinfachte Koordinierung nicht zu ei-
nem Erfolg, so raumt die DB InfraGONetz AG
den Zugtrassen innerhalb der eigenen Ver-
kehrsart den Vorrang ein, welche das hochste
Regelentgelt innerhalb dieser Verkehrsarten er-
zielen. Ist eine Entscheidung auf.dieser Basis
nicht moglich, so erfolgt-ein Hochstpreisverfah-
ren gemaRk § 52 Abs. 8 ERegG.

Bei den am Entscheidungsverfahren beteiligten
Zugangsberechtigten fragt die DB InfraGONetz
AG ab, ob diese im/Falle des Unterliegens im
Entscheidungsverfahren eine Teilzuweisung im
Hinblick auf den‘zeitlich"(Verkehrstage und Zeit-
rdume) und/oder raumlich nicht streitbefange-
nen Teil
ihrer Trassenanmeldung begehren

Die Zugangsberechtigten werden die Abfrage
innerhalb von einem Arbeitstag beantworten. Er-
folgt keine fristgerechte Antwort, gilt dies als
Verzicht auf eine Teilzuweisung. Ist zur Umset-
zung einer Teilzuweisung die Anmeldung einer
Teiltrasse - gegebenenfalls mit einer neuen
Zugnummer - notwendig, teilt die DB InfraGO-
Netz AG dies dem Zugangsberechtigten - bei
beabsichtigter raumlicher Teilzuweisung unter
Angabe des Abgangs- und [ oder Zielbahnhofs
- mit, der Zugangsberechtigte wird die Anmel-
dung dann entsprechend den Vorgaben der DB
InfraGONetz AG innerhalb von 2 Arbeitstagen
durchfiihren. Legt der Zugangsberechtigte die
Anmeldung nicht entsprechend den Anforderun-
gen innerhalb der 2 Arbeitstage an, gilt dies als
Verzicht auf die Abgabe eines Teilangebotes fiir
diesen Trassenteil.

Kénnen gemal des oben beschriebenen Verfahrens Kapa-
zitdten von Verkehrsarten nicht vollstandig ausgeschopft
werden und Ubersteigt die Anzahl der Anmeldungen ande-
rer Verkehrsarten deren zuvor im Verkehrsartenmix festge-
legte Kapazitat, so priift die DB InfraGONetz AG, inwiefern
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die nicht genutzte Kapazitat fiir Trassenanmeldungen der
bereits ausgeschopften Kapazitatsarten genutzt werden
kann. Dies ist stets dann der Fall, wenn die angemeldeten
Trassen der nehmenden Verkehrsarten auf dem baube-
troffenen Abschnitt unter Anwendung der oben aufgefiihr-
ten Ziffern 2 und 3 konfliktfrei in die freien Kapazitaten der
gebenden Verkehrsarten konstruiert werden konnen.

Sofern diese Bedingungen erfillt wird - und die Anzahl der
nachgefragten Kapazitdaten der nehmenden Verkehrsarten
nicht die Anzahl der noch freien Kapazitiaten der gebenden
Verkehrsarten liberschreitet - erfolgt eine Zuweisung.

Sofern die Kapazitat der gebenden Verkehrsarten nicht fiir
die noch zu konstruierenden Trassenanmeldungen der
nehmenden Verkehrsarten ausreicht, erfolgt eine "Zuwei-
sung unter diesen Trassenanmeldungen«nach folgenden
Kriterien:

1. Die DB InfraGONetz AG wendet
Konstruktionsspielrdume ~abweichend von Ziffer
42.1.6 NBN.“yvon +/- . 30 Minuten im
Schienenpersonenverkehr und +/- 90 Minuten im
Schienenglterverkehr = an. Dies erfolgt ohne
Riicksprache mit dem Antragsteller.

2. Fuhrt die Anwendung der Konstruktionsspielraume
nach Ziffer 1. nicht zu einem Erfolg, halt die DB
InfraGONetz AG Riicksprache mit den betroffenen ZB
(vereinfachte Koordinierung, vgl. Ril 402.0203
Abschnitt 6 (5)).

3. ( Fuhrt die vereinfachte Koordinierung nach Ziffer 2
nicht zu einem Erfolg, so raumt die DB InfraGONetz
AG den Zugtrassen den Vorrang ein, welche das
hochste Regelentgelt erzielen. Ist eine Entscheidung
auf dieser Basis nicht moglich, so erfolgt ein Hochst-
preisverfahren gemaR § 52 Abs. 8 ERegG.

Sofern die angemeldeten Trassen der nehmenden Ver-
kehrsarten auf dem baubetroffenen Abschnitt unter Anwen-
dung der oben aufgefiihrten Ziffer 2 und 3 nicht konfliktfrei
in die freien Kapazitaten der gebenden Verkehrsarten kon-
struiert werden kénnen, wendet die DB InfraGO#etz AG die
abweichenden Konstruktionsspielrdume gemal? Ziffer 1 an.
Fiihrt dies nicht zu einem Ergebnis, so halt die DB InfraGO-
Netz AG Ricksprache mit den betroffenen ZB (vereinfachte
Koordinierung, vgl. Ril. 402.0203 Abschnitt 6 (5)) gemaf}
Ziffer 2. Flhrt die vereinfachte Koordinierung zu keiner ein-
vernehmlichen Losung erfolgt eine Ablehnung.

Giiltig ab 10.12.2023
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Zuweisung von
Schienenweg-
kapazitaten im
Rahmen der
zweiten Netz-
fahrplanerstel-
lungsphase auf
Basis verbindli-
cher Verkehrs-
artenmixe

(13) Sofern Trassenanmeldungen fiir die zweite Netzfahrplaner-
stellungsphase bzw. Antrage auf Anderung von Trassen-
vertragen der ersten Phase der Netzfahrplanerstellung ein-
gehen, erfolgt deren Zuweisung in Rahmen der zweiten
Netzfahrplanerstellungsphase nach folgenden Kriterien:

1.

Zuweisung von Kapazitaten innerhalb der eigenen
Verkehrsart

Sind fir eine Trassenanmeldung innerhalb der eige-
nen Verkehrsart noch freie Kapazitaten des Verkehrs-
artenmixes frei, so wird ihr diese Kapazitat entspre-
chend zugewiesen.

Alle Anmeldungen, die nicht den in den verbindlichen
Verkehrsartenmixen enthaltenen Kriterien /geniigen,
erhalten ohne Riicksprache ein alternatives Angebot.
Dieses kann eine “Einkiirzung der.“angemeldeten
Trasse oder Nutzung eines alternativen Laufweges
beinhalten. Dabei kommen .Konstruktionsspielraume
abweichend.von Ziffer 4.2.1.6 NBN von +/- 60 Minuten
im Schienenpersonenverkehr und +/- 120 Minuten im
Schienengiterverkehr zur’ Anwendung.

Fiir. Anmeldungen, welche den Kriterien in den ver-
bindlichen_Verkehrsartenmixen entsprechen, wendet
die DB InfraGONetz AG Konstruktionsspielraume ab-
weichend von'Ziffer 4.2.1.6 NBN von +/- 30 Minuten
im Schienenpersonenverkehr und +/- 90 Minuten im
Schienengiiterverkehr an. Dies erfolgt ohne Riick-
sprache mit dem Antragsteller. Fiihrt die Anwendung
der Konstruktionsspielraume nicht zu einem Erfolg,
halt die DB InfraGO#etz AG Riicksprache mit den be-
troffenen ZB (verein-fachte Koordinierung, vgl. Ril.
402.0203 Abschnitt 6 (5)).

Soweit vertraglich gebundene Zugtrassen hierfiir ge-
andert werden mussten, fihrt die DB InfraGONetz AG
mit den Konfliktpartnern ein vereinfachtes Koordinie-
rungsverfahren durch, dass ZB, denen eine Zugtrasse
im Rahmen der ersten Netzfahrplanerstellungsphase
zugewiesen wurde, der Durchfiihrung des Koordinie-
rungsverfahrens zustimmen. Fiir die Zustimmung zu
einem moglichen Koordinierungsverfahren erhdlt der
betroffene ZB neben der Abfrage zur Bereitschaft der
Teilnahme am Koordinierungsverfahren die folgenden
Informationen mitgeteilt:

lokale und zeitliche Eingrenzung des Konfliktes in Be-
nennung der in Konflikt befindlichen Betriebsstellen.
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Wird die Zustimmung durch den betroffenen ZB nicht
innerhalb von einem Arbeitstag erteilt, gilt die Zustim-
mung als abgelehnt.

Das Entscheidungsverfahren richtet sich nach Ziffer
4.2.1.17.3 der NBN.

Zuweisung von Kapazititen einer anderen
Verkehrsart

Bestehen nach Anwendung von Ziffer 1 weiterhin freie
Kapazitaten in den Verkehrsarten, so kdnnen diese fiir
Anmeldungen anderer Verkehrsarten genutzt werden,
deren Kapazitat bereits ausgeschdpft ist. Die.Vergabe
richtet sich ebenfalls nach dem Zeitpunkt der Anmel-
dungen.

Hierbei wendet die DB InfraGONetz. AG Konstrukti-
onsspielrdume abweichend von Ziffer 4.2.1.6 NBN
von +[- 30 Minuten.im Schienenpersonenverkehr und
+[- 90 Minuten.im Schienengiliterverkehr an. Dies er-
folgt ohne Riicksprache mit dem”Antragsteller. Fiihrt
die Anwendung'der Konstruktionsspielraume nicht zu
einem Erfolg, halt die DB InfraGONetz AG Ruckspra-
cheumit den betroffenen ZB (vereinfachte Koordinie-
rung, vgl. Ril 402.0203 Abschnitt 6 (5)).

Soweit vertraglich-gebundene Trassen hierfiir gedn-
dert werden missten, fiihrt die DB InfraGONetz AG
mit den Konfliktpartnern ein Koordinierungsverfahren
unter der Bedingung durch, dass Zugangsberechtigte,
denen eine Zugtrasse im Rahmen der ersten Netz-
fahrplanerstellungsphase zugewiesen wurde, der
Durchfiihrung des Koordinierungsverfahrens zustim-
men. Wird die Zustimmung durch den betroffenen Zu-
gangsherechtigten nicht innerhalb von einem Arbeits-
tag erteilt, gilt die Zustimmung als abgelehnt.

Das Entscheidungsverfahren richtet sich nach Ziffer
4.2.1.17.3 der NBN.

Ist eine Zuweisung nach Ziffer 1 oder Ziffer 2 nicht méglich,
so stehen diese Kapazitaten dem Gelegenheitsverkehr zur
Verfligung.

7 Zweite Konsultationsphase Plantngs-

phaseapazititsmanagementFahrenund
Earerir—r

(1) In der zweiten Konsultationsphase aktualisiert die DB In-

fraGO AG ihre Planungen auf Basis der Ergebnisse der
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ersten Konsultationsphase. Zietst-die-Bewerttng-tes—ge-

I 5 bimsichilich—sel I S |

Betroffene Biti+ (2) In der zweiten Konsultationsphase betrachtet die DB In-
detung-vonrBKE fraGO AG BKE der Kategorien 4 sowie 6-8. Die DB InfraGO

AG kann auch BKE mit geringeren Auswirkungen bertick-
sichtigen.

Bei der Betrachtung handelt es sich um

- Veranderungen an bereits in der erstenKonsul-
tationsphase konsultieften BKE, die sichidurch
den weiteren Planungspidzess ergeben~haben
(z. B. anderes Bafverfahren,anderer/Zeitraum,
Anderungenden, Betroffenheitemyaim geschatz-
ten Verkehrsaufkommen, zwisehenzeitlich ge-
anderte Planuingsvorgaben). Hieraus und aus
der Koordination (bei BKE mit Auswirkungen auf
mehfalsiein Netz)*konnen sich auch zusatzliche
BKEszufyRealisierung, der bereits in der ersten
Konsultationsphase”kommunizierten Vorhaben
ergeben; welche dann in dieser Phase konsul-
tiert werdén,

- Veranderungen an bereits in der ersten Konsul-
tationsphase konsultierten BKE, wenn diese
sich_nach Abschluss der ersten Konsultations-
phase auf Wunsch von ZB ergeben haben und
alle vsl. betroffenen ZB im Rahmen der Koordi-
nation (bei BKE mit Auswirkungen auf mehr als
ein Netz) bzw. Konsultation in der zweiten Kon-
sultationsphase zustimmen,

- BKE der Kategorie 4, sofern sich diese auf mehr
als ein Netz auswirken.

Zusatzlich kann die DB InfraGO AG BKE mit geringeren
Auswirkungen als BKE der Kategorie 6 beriicksichtigen, so-
fern diese in einem betrieblichen bzw. technischen Zu-sam-
menhang mit o.g. BKE stehen.
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(3) Spatestens 17,5 Monate vor Fahrplanwechsel konsultiert
die DB InfraGO AG ZB und EIU. Diese haben 15 Arbeits-
tage Gelegenheit zur Stellungnahme. Das Ergebnis der
Konsultation veroffentlicht die DB InfraGO AG bis 16 Mo-
nate vor Fahrplanwechsel. Alle eingegangenen Kommen-
tierungen der ZB und EIU werden zusatzlich pseudonymi-
siert in Summe erneut Uber eine elektronische Plattform
veroffent-licht. Sich im Vergleich zum vorldufigen Ergebnis
der ers-ten Konsultationsphase ergebende Anderungen
werden entsprechend markiert.

(4) st in der zweiten Konsultationsphase eine Koordipigrung » Koordinierung
fiir BKE erforderlich, die sich auf mehf als ein Netz auswir-  von BKE mit
ken, so kénnen - soweit erforderlighy: die’ ZB und EIU dazu  Auswirkungen
eingeladen werden. Details dazud siehe Absehnitt 147,Eror- auf mehr als ein

terung, Abstimmung und Koerdinierung mit-BdS {national Netz
und international),
(5) Sofern sich in der Zwischenzeit weitere Konsultationsbe- Konsultation bis

darfe ergeben haben,fiihrt die DBUnfraGO AG bis 13 Mo- 13 Monate vor
nate vor Fahrplanwechsel eine‘erneute”Konsultation durch. Fahrplanwech-
Die ZB und ElU%aben 10 Arbeitstage Zeit zur Stellung- sel

nahme. Uberdas Ergebnis det zweiten Konsultationsphase

infor-miert die DB InfraGO AG bis 12 Monate vor Fahrplan-

wechselNAlle eingegangenen Kommentierungen der ZB

und der EIU werden zusatzlich pseudonymisiert in Summe

erneuttiber eine inelektronischer Form veroffentlicht. Sich

im"Vergleich zumyorlaufigen Ergebnis der ersten Konsul-

tationsphase ergebende Anderungen werden entspre-

chendsarkiert.

{2)(6) Werden BKE im Netzfahrplan berticksichtigt, so werden =~ Kommunikation
die ZB und EIU dariiber im Rahmen der Konsultation Ab-  von netzfahr-

stimmung—der—Plantngsparameter—informiert—vg—Ril  Planrelevanten
402-6263). BKE
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Abstimmung {5)(7) Die DB InfraGONetz AG gibt in den BbEI auch MaRnah-
weiterer MaR- men im Rahmen der Konsultationen fitr-eie-Abstimmmtrg be-
nahmen kannt, die keine Beriicksichtigung in.der Netzfahrplanerstel-
lung finden.
Hierbei handelt es sich um fixierte BKE, die bereits zum be-
treffenden Zeitpunkt (17,5°bzw. 132 Monate vor Fahrplan-
wechsel) bekannt sind, jedoch nicht die Kriterien zur Auf-
nahme von BKE im Netzfahrplan erfillen.
Kriterien £63(8) Im Netzfahrplan.konnen sowohl EinzelmaRnahmen als

auch MaRnahmenbiindel Beriicksichtigung finden. MaR-
nahmenbindel werden beriicksichtigt, wenn sie im Rah-
men des‘Biindelungsprozesses gebildet wurden und eine
fahrplantechnisch homogene Behandlung méglich ist.

Dariiber hinaus ' werden folgende BKE im Netzfahrplan be-
riicksichtigt:

- BKE sind fiir die Trassenkonstruktion und damit
flir das Trassenangebot der DB InfraGONetz
AG relevant;

- BKE, deren zugrunde liegenden Baumaflnah-
men sind zum Entscheidungszeitpunkt in der Fi-
nanzierung gesichert sind; es sind weiter keine
Risiken aus dem Plan- und Baurecht erkennbar;

- BKE bzw. MalRhahmenbtindel haben eine zeitli-
che Dauer von mehr als zwei2 Monaten.

Bei BKEMMaRrahmenbindelr mit einer zeitlichen Dauer

von mindestens sechs6 Wochen bis maximal zwei2 Mona-
ten erfolgt eine Beriicksichtigung im Netzfahrplan nur, wenn
erhebliche und umfangreiche Auswirkungen auf das Ge-
samtnetz der DB InfraGONetz AG absehbar sind. Grund-
satzlich werden BKE mit einer Bauzeit unter 6 Wochen nicht
im Netzfahrplan aufgenommen.

BKE in Bahnhofen oder Zugbildungsanlagen kénnen - so-
fern o. g. Voraussetzungen zutreffen - ebenfalls im Netz-
fahrplan beriicksichtigt werden, wenn sie signifikante Aus-
wirkungen auf die Streckenkapazitat haben.
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(9) Im Rahmen der zweiten Konsultationsphase aktualisiert die

(1)

)

DB InfraGO AG die Kriterien fiir die Umleitung sowie die
vorlaufige Zuweisung der verbleibenden Kapazitat fiir die
einzelnen Arten von Schienenverkehrsdiensten auf baube-
dingt eingleisigen Streckenabschnitten, sofern erforderlich.

- Es gelten die allgemeinen Aktualisierungsanldasse der
zweiten Konsultationsphase. Vorhandene Kriterien fiir
die Umleitung sowie die vorlaufige Zuweisung der ver-
bleibenden Kapazitit konnen geandert oder Kriterien
fiir die Umleitung sowie die vorlaufige Zuweisung/der
verbleibenden Kapazitit neu erstellt werden.

- Aktualisierungen bzw. Neuaufstellungen von, Kriteri-
enfiir die Umleitung sowie die “vorlaufige Zuweisung
der verbleibenden Kapazitat werden félgendermalien
konsultiert:

- DB InfraGO AGeroffentlicht einen Entwurf spa-
testens zux-13,5,

- Die ZB kénnen innerhalb*von 3 Wochen Stel-
lung/nehmen,

- DBuNfraGO, AG bezieht die Stellungnahmen in
die/Planung'ein.

- Die Kriterien fiir die Umleitung sowie die vorlaufige Zu-
weisung der verbleibenden Kapazitat werden spates-
tens zuwx=12.veroffentlicht.

Planungsphase Kapazititsmanagement
Fahren und Bauen (n-1)

Die nachfolgend dargestellte Terminkette sieht die Beendi-
gung des Abstimmungsprozesses von BKE Batumafnah-
men-vor Abschluss der Nutzungsvertrage fiir den jeweiligen
Netzfahrplan vor. Aufgrund gesetzlicher Regelungen fiir die
Vergabe von Bauleistungen in der Vergabe- und Vertrags-
ordnung fiir Bauleistungen (VOB) miissen Bautermine be-
reits im Juni des Vorjahres festgelegt sein.

Aufgrund sich aus gesetzlichen Regelungen und planeri-
schen Vor-laufzeiten ergebenden ¢er-terminlichen Vorga-
ben nach (2) muss die Koordination der BaumaRRnahmen
auf Basis des wahrend der Planungsphase ,Kapazitatsma-
nagement Fahren und Bauen (n-2) aktuellen Netzfahr-
plans erfolgen. Das Kapazititsmanagement Fahren und
Bauen (n-1) wird zudem in zwei2 Teilen durchgefiihrt (Teil
1 mit BaumalRnahmen im 1. Quartal - einschlieRlich des
Zeitraums ab Fahrplanwechsel des vorangehenden Jahres

Terminliche Vor-
gaben der VOB

Zweigeteilte
Durchfiihrung
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Abstimmung mit
ZB - Teil 1

Abstimmung mit
ZB - Teil 2

3)

(4)

- und Teil 2 mit Baumalnahmen des 2.-4. Quartals - aus-
schlieRlich des Zeitraums ab Fahrplanwechsel des nachfol-
genden Fahrplanjahres).

Die DB InfraGO#etz AG informiert die ZB bis Anfang Marz
durch die ,Kundeninformation GroRBbaumafRnahmen-Ent-
wurf Teil 1 (KiGbau-Entwurf Teil 1)“ Giber groRBe geplante
BaumaRnahmen einschlielich vorgesehener Fahrplankon-
zepte (nicht trassenscharf) in diesem Zeitraum. In diesem
KiGbau-Entwurf Teil 1 sind geplante gréRBere BaumaRnah-
men dargestellt, welche gemafld aktuellem Kenntnisstand
der DB InfraGONetz AG umfangreiche Auswirkungen auf
die ZB im kommenden Netzfahrplan haben werden.

Der KiGbau-Entwurf Teil 1 .enthalt mit den sog. ,Fahr-
planeinschatzungen® (FE) eine ‘erste Information der ZB
Uber die vsl. Folgen der Baumalinahmen auf Basis des
nach Absatz (3) mafRgeblichen Fahrplans. Die ZB haben 15
Arbeitstage Gelegenheit' zur Stellungnahme. Diese Stel-
lungnahmen flieBen ebenfalls in die netzinterne Abstim-
mung der MalRhahmen ein.

Uber das Ergebnis-der Abstimmungen werden die ZB durch
Bereitstellung” des .entsprechend fortgeschriebenen KiG-
bau-Entwurfs Teil 1'mit-der ,KiGbau-vorlaufiges Endstiick®
bis“ca..acht8 Monate'vor Fahrplanwechsel informiert. Aus
diesem vorldufigen Endstiick sind - neben den anonymi-
sierten Stellungnahmen der ZB - auch die Entscheidungen
der DB InfraGOMNetz AG ersichtlich. Weichen die Entschei-
dungen der.DB InfraGONetz AG von den konkreten Stel-
lungnahmen der ZB ab, so begriindet dies die DB InfraGO-
Netz AG in der KiGbau.

Die'DB InfraGONetz AG stellt die KiGbau ausschlie3lich im
Internet bereit und gewahrt Zugang auf Anfrage. Via Inter-
net besteht die Moglichkeit zur Stellungnahme. Sofern
durch Nichtverfligbarkeit der Internet-Anwendung die Stel-
lungnahmefrist nicht eingehalten werden kann, akzeptiert
die DB InfraGONetz AG auch schriftliche Stellungnahmen.

Analog wird bei der Erarbeitung des Teils 2 verfahren. Die
Abstimmung der grofRen BKE in diesem Zeitraum mit den
ZB beginnt mit Bereitstellung des KiGbau-Entwurfs Teil 2
(inkl. FE) bis ca. acht& Monate vor Fahrplanwechsel. Die
ZB haben vier Wochen Zeit zu Stellungnahmen. Die Ergeb-
nisse dieser Abstimmung werden den ZB im ,KiGbau-End-
stiick® bis fiinf Monate vor Fahrplanwechsel kommuniziert.
Allen ZB wird ab drei Monate vor Fahrplanwechsel eine ak-
tualisierte KiGbau im Monatsrhythmus bereitgestellt, um
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(5)

(6)

(1)

)

frithzeitig (iber etwaige Anderungen (Ausfall, Verschiebung
von BKE) zu informieren.

Die ,KiGbau“ enthalt keine BaumalRnahmen mit geringeren
Auswirkungen (diese werden im Rahmen der nachfolgen-
den Prozessphase abgestimmt). Die Auswahl der BaumaR-
nahmen fiir die KiGbau basiert auf entsprechenden Ein-
schatzungen der Experten vor Ort (z. B. erhebliche Ver-
spatungen, (Teil-)Ausfille, Umleitungen).

Im Rahmen der Abstimmung mit ZB nimmt die DB InfraGO-
Netz AG zusatzlich BaumaRnahmen inkl. Fahrplanein-
schatzungen (FE) in die KiGbau auf, welche in der zweiten

Konsultationsphase gemafi-Absehnitt64(6)als TeilderPa-
Atngsparameter—bereits—mit den. ZB, abgestimmt worden

sind, die jedoch nicht oder nur teilweise als baubedingte
Einschrankung im Netzfahrplan beriicksichtigt wurden.
Analog der Verfahrensweise zur KiGbauhaben ZB auch zu
diesen BaumafRnahmen ‘die Mdoglichkeit” zur Stellung-
nahme.

BaumaRnahmen. mit Ausregelung im Netzfahrplan werden
lediglich nochmals'zur‘Information aufgefiihrt.

BaumaRBnahmen des Kapazitatskonfliktma-
nagements eontintiertieh)

Unterjahrig werden lediglich die Baumalinahmen erstmalig
abgestimmt bzw. prazisiert,

- fur die keine vollstandige Ausregelung durch den
Netzfahrplan erfolgte oder

- die nicht im Rahmen des BatkKapazititsmanage-
ments Fahren und Bauen (n-1) mit den ZB und EIU
abgestimmt worden sind.

Unterjahrig neue Malinahmen, welche im Zeitraum der Er-
arbeitung des BatikKapazitatsplans noch nicht bekannt wa-
ren, werden ebenfalls kommuniziert und abgestimmt; dazu
zahlen nicht Manahmen, deren Notwendigkeit fiir die DB
InfraGONetz AG schon wahrend der Erarbeitung des Bau-
kapazitatsplans auf Grund des Streckeninfrastrukturzustan-
des, der Art, der Auswirkungen und des Umfangs der Bau-
arbeiten hatten bekannt sein miissen.

Die fahrplantechnische Bearbeitung von BKE Batimafinah-
mer—erfolgt kontinuierlich im Rahmen des Kapazitatskon-
fliktmanagement—kentintierier), sofern mindestens eines
der drei nachfolgenden Kriterien erfiillt ist:

Umfang der
KiGbau

Abstimmung
weiterer MaR3-
nahmen aus der
zweiten Konsul-
tationsphase-
RO ECCRE
Foleenund

Baoentr)

Definition

Kriterien
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Abstimmung

Planungs- und
Abstimmungs-
unterlagen

402.0305A03

Bildliche Uber-
sichten

Beginn des Ka-
pazititskonflikt-
management

Heondnuieriel

Abstimmungs-
procedere A-
MaBnahmen

3)

(4)

(5

(6)

@)

- Ursachliche Baumalinahme hat Auswirkungen
auf Trassen bzw. Zugparameter;

- Ursachliche Baumalinahme B&E-schrankt Ver-
fligbarkeit der Infrastruktur temporar ein bzw.
Infrastruktur steht temporar nicht zur Verfligung;

- BKE ist nicht vollstandig im Netzfahrplan be-
riicksichtigt oder ist bereits als KonzeptSchat-
zung (KS) oder Qualifizierte Schatzung (QS) zur
unterjahrigen Bearbeitung vorgesehen (siehe
Abschnitt 109).

Die Abstimmung der BKE erfolgt in diesem Stadium mit ZB,
deren Trassen durch die Auswirkungen einer BKE direkt
tangiert werden.

Die Planung und Abstimmung baubedingter fahrplantechni-
scher Regelungen im/Kapazitatskonfliktmanagement (ke
tintiertich)-erfolgt mittels der ,Zusammenstellung der ver-
trieblichen Folgen (ZvF) und ,Bildlicher Ubersichten“ (BiU).

ZvF werden betroffenen ZB libergeben, BiU konnen diesen
auf Anfrage zur Einsicht vorgelegt werden.

BiU stellen die geplante Reihenfolge der Ziige in einem
Streckenabschnitt dar, in dem die Anzahl der zur Verfligung
stehenden Betriebsgleise infolge von Bauarbeiten vermin-
dert-wurde.

Sie umfassen den Streckenabschnitt, der durch die baube-
dingte infrastrukturelle Einschrankung betroffen ist und
dient u.a.als Grundlage zum Erarbeiten der FahrplanmalR-
nahmen, die mittels ZvF kommuniziert werden.

Entsprechend der terminlichen Vorgaben der VOB begin-
nen die unterjahrigen Planungen fiir A-Malinahmen, wel-
che ab Fahrplanwechsel realisiert werden sollen, netzseitig
spatestens ab Anfang Mai- also zu einem Zeitpunkt, in dem
die Erstellung des Baukapazitatsplans (hier: Teil 2) sowie
des betreffenden Netzfahrplans noch nicht abgeschlossen
sind.

Bis zur Verfligbarkeit des Netzfahrplans werden Abstim-
mungsunterlagen auf dem jeweils gliltigen Arbeitsstand der
Netzfahrplanerarbeitung erstellt und bei Bedarf spatestens
mit Ubergabe der Zusammenstellung der vertrieblichen Fol-
gen - Endstiick aktualisiert.

Als A-MaRnahmen gelten BaumaRnahmen, bei denen
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Veroffentlichte Ziige oder Verkehrshalte im
Schienenpersonenverkehr (auch auf Teilstre-
cken)

- ersatzlos (mind. ein Zug oder Verkehrshalt)
oder

- mit Ersatz (mind. elf Zlige pro Tag)!
ausfallen sollen.

Verspatungen im Schienenpersonenfernverkehr
mit mehr als 15 Minuten pro Zug zu erwarten
sind;

Reisezlige vor der veroffentlichten Abfahrtszeit
verkehren sollen;

mehr als 10 Ziige pro Tag tiber Strecken ande-
rer Regionalbereiche umgeleitet werden sollen
oder

erhebliche . Kapazitatseinschrankungen im
Schienengiiterverkehr zu.erwarten sind;

geschwindigkeitserhaltende und geschwindig-
keitserh6hende Baumafinahmen zur Durchset-
zung der. Geschwindigkeitskonzeption erforder-
lich sind;

Aufgabe von Anschliissen im Schienenperso-
nenfernverkehr zu erwarten sind;

Verspatungsibertragungen im Schienenperso-
nenfernverkehr auf andere Regionalbereiche,
die nach Abzug der vorhandenen Bauzuschlage
voraussichtlich mehr als 5 Minuten pro Zug be-
tragen werden;

Verspatungen im SGV ab 60 Minuten zu erwar-
ten sind.

(8) Bei A-MaRnahmen werden die betroffenen ZB 24 Wochen
vor Baubeginn Gber die Folgen einer BaumalRnahme durch
Ubergabe der ,Zusammenstellung der vertrieblichen Fol-
gen - Entwurf* (ZvF-Entwurf, Anhang 3) informiert. Hierbei
handelt es sich in der Mehrzahl um Baumalinahmen, wel-
che bereits im BatkKapazititsmanagement Fahren und
Bauen (n-1)H mit den ZB im Rahmen der Erstellung der
KiGbau abgestimmt wurden. Zusatzlich werden auch bisher
noch nicht kommunizierte A-MaRnahmen aus dem

1 SEV, Alternativhalt oder Alternativzugangebot aus Erfahrung DB In-
fraGONetz AG denkbar

Kommunikation
* 402.0305A03
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SE/IA betroffen

Stellungnahme
der ZB/Nutzer/
Betreiber

402.0305A04,
402.0305A05

€)

(10)

BatkKapazititsmanagement Fahren und Bauen (n-1)H, so-
wie verschobene A-MalRnahmen in dieser Form mit den ZB
abgestimmt.

Tangiert die Durchfiihrung einer A-MalRnahme die Verfiig-
barkeit von Serviceeinrichtungen (SE) und/oder Infrastruk-
turanschliissen (IA), so werden betroffene Nutzer [ Betrei-
ber 27 Wochen vor Baubeginn lber die Folgen informiert,
damit relevante Ergebnisse aus dieser Abstimmung még-
lichst bei der Erarbeitung von Fahrplankonzepten beriick-
sichtigt werden kdnnen.

Die ZB/Nutzer/Betreiber haben 3 Wochen Zeit zur Stellung-
nahme. Hierauf kann die DB InfraGOwNetz AG:jedoch nur
eingeschrankt reagieren, da zu diesem Zeitpunkt z. B. Vor-
schldge fiir andere Bauverfahren auf Grund des dafiir not-
wendigen planerischen und genehmigungsrechtlichen Vor-
laufs nur noch begrenzt. méglich sind. In diesem Stadium
der Planung kénnen.Einwande der ZB ="z.B. zur zeitlichen
Lage der Baustelle.- in der Regel nur innerhalb des beste-
henden Rahmens und ggf. unter Beeintrachtigung der Pro-
dukte andererZB (in Abstimmung mit den Betroffenen!) be-
ricksichtigt werden. Dies gilt auch fiir Vorschlége der ZB zu
alternativen ‘Betriebsverfahren, welche nicht die Anderun-
gen/Anpassungen der Schieneninfrastruktur induzieren -
(auBer bei einfachen Betriebsverhéltnissen). Einwande von
ZB sind jeweils nurim Einzelfall beurteilbar.

Weiterhin zwingt die Terminkette dazu, Baumalinahmen 20
Wochen vor/Baubeginn zu genehmigen, um anschlielend
die Ausschreibungen durchzufiihren bzw. mit der Koordina-
tion.kleinerer Manahmen (sog. B-MaRnahmen) zu begin-
nen. Unabhangig davon werden die Stellungnahmen der
ZB - ggf. in mehreren Iterationsschleifen (Gesprachen mit
ZB) - beriicksichtigt und flieBen in die ,Zusammenstellung
der vertrieblichen Folgen-Endstiick® (ZvF - Endstiick) ein.
Diese Unterlage wird den betroffenen ZB bis 15 Wochen
vor ve+-Baubeginn zugesandt.

Ziige mit gegeniiber der Vorversion geanderten Fahrplan-
regelungen sind in der ZvF bzw. deren Entwiirfen mittels ,,*“
und neu aufgenommene mittels ,+* hinter der Zugnummer
gekennzeichnet. Zwischenzeitlich entfallene Fahrplanrege-
lungen werden in der Tabelle ,Entfallene Zugregelungen®
kommuniziert.

Im Rahmen der weiteren Konkretisierung erhalten be-
troffene ZB ein sog. Ubergabeblatt (jeweils freitags acht*
Wochen vor Baubeginn im Personenverkehr bzw. jeweils*
freitags sechs Wochen vor Baubeginn im Giiterverkehr,*
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Anhang 4), aus denen beispielsweise bei (iberregionalen
Umleitungen die konstruierten Knotenzeiten (Ankunfts- und
Abfahrtszeiten) fliir den Umleitungsweg ersichtlich sind.
Spatestens drei Wochen vor Baubeginn versendet die DB
InfraGONetz AG fiir erforderliche Fahrplanregelungen die
entsprechende Fahrplananordnung (Fplo, Anhang 5).

BaumaRnahmen, die nicht als A-MaRnahmen einzuordnen
sind, werden als B-MaRnahmen kategorisiert.

Das Verfahren bei A-MaBnahmen gilt analog auch fiir-B-
MaRnahmen, deren Auswirkungen jedoch weniger gravie-
rend fiir die ZB sind. B-MalRnahmen werden nach erfolgter
Genehmigung von A-MaRnahmen mit'dem Ziel eingeord-
net, nicht bereits baubedingt verspatete Ziige in einem un-
vertraglichen Male zusatzlich zu. belasten./Die Information
der ZB erfolgt mittels ZvF zehn Wochen.var Baubeginn.
Sieben Wochen vor Baubeginn endet der Zeitraum fiir die
Abstimmung mit den ZB. Ubergabeblatter werden bei Be-
darf vier Wochen und. Fplo spatestens drei Wochen vor
Baubeginn versandt.

Eine erforderliche Abstimmung von BaumaRnahmen, die
SE/IA tangieren und nicht als A-MalRnahme kommuniziert
und abgestimmt werden, ‘erfolgt im Rahmen der Zeitschiene
fir B-Maldnahmen;

Sofern‘die abgestimmten Fahrplanregelungen fiir A- und B-
MaRnahmenAuswirkungen auf die Ressourcenplanung
(z.B. Umlauf- oder Personaleinsatzplanung) von ZB haben,
werden’diese durch die DB InfraGONetz AG bei der Erar-
beitung der Fplo nach Moglichkeit beriicksichtigt.

Hierfiir ist es erforderlich, dass die ZB ihre geanderte Res-
sourcenplanung spatestens flinf Wochen vor Baubeginn
DB InfraGO AGNetz vorlegen.

Bei C-MaRRnahmen handelt es sich um Baumafnahmen, fiir
die keine Abstimmung mit den Kunden erforderlich ist.

Bei BaumaRRnahmen zur dringenden Fehlerbeseitigung von
Oberbaumangeln (F-MaRnahmen), die auf Grund techni-
scher Vorgaben und zur Sicherstellung der Verfligharkeit
der Infrastruktur innerhalb von sechs Wochen zu planen
und durchzufiihren sind, informiert die DB InfraGONetz AG
Uber erforderliche Fahrplanregelungen mittels Fplo mit ei-
nem Vorlauf von mindestens zwei Wochen vor Baubeginn.

Ad hoc-MaRnahmen, d. h. sicherheitsrelevante MafRnah-
men, die bevorstehende Sperrungen oder Geschwindig-
keitsreduzierungen vermeiden oder bestehende Geschwin-
digkeitsreduzierungen beseitigen

Abstimmungs-
procedere B-
MaRnahmen

SE/IA betroffen

ZB-Ressourcen-
planung

C-MaRnahmen

F-MaRnahmen

Ad hoc-MaBnah-
men
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Nachtraglicher
Anderungsbe-
darf

Kundenkommu-
nikation

Definition

Ausregelung im
Netzfahrplan

Grundentlas-
tung

(17)

(18)

10
)

)

3)

(EntstérungsmaRnahmen) sollen, kdnnen ebenfalls Auswir-
kungen auf die Produkte der ZB haben. Ihre Realisierung
ist unverziiglich zu planen und durchzufiihren. Aufgrund der
Eilbedrftigkeit kdnnen keine Abstimmungen mit den ZB er-
folgen. Die Regelung erfolgt daher - soweit moglich - per
Fplo oder dispositiv.

Im Rahmen der unterjahrigen Abstimmung kann sich in
Ausnahmefallen nachtraglicher Anderungsbedarf ergeben.
Dieser kann sowohl aus Wiinschen der Kunden (z.B. Ande-
rungsbestellungen) als auch aus zwischenzeitlich/auftre-
tenden Zwangen der DB InfraGONetz AG resultieren. In
diesen Fallen reagiert die DB InfraG ONetz AG.unverziiglich
und flhrt zusatzliche Abstimmungen-durch.

Um die ZB (iber das Baugeschehen zu informieren, hat die
DB InfraGONetz AG die\bereits beschriebenen Verfahren
implementiert. Zusatzlich veroéffentlicht die DB InfraGONetz
AG im Internet - wochentlich” aktualisiert - sukzessive
samtliche BKE mit.einem bis zu/3-monatigen Vorlauf. Mit
dieser Veroffentlichung soll'sichergestellt werden, dass ZB
sich vor Bestellung von Gelegenheitsverkehren (iber das
Baugeschehen informieren kénnen.

Baubedingte Fahrplanregelungen

Baubedingte Fahrplanregelungen sind alle Malinahmen,
die’ fahrplanmalige Auswirkungen einer Baumalnahme
auf betroffene Trassen regeln. Diese Fahrplanregelungen
erfolgen entweder im Netzfahrplan (Bauzuschlage, Bertick-
sichtigung von BaumaRnahmen) oder im Rahmen des Ka-
pazitiatskonfliktmanagement (kontinuierlich) (z.B. Umleitun-
gen, Ausfall oder Verspatungen von Ziigen). Abhangig von
den Auswirkungen einer BaumafRnahme setzt die DB Infra-
GONetz AG mehrere Instrumente ein, um die ZB tber die
weiteren Folgen einer baubedingten Verspatung zu infor-
mieren.

Werden BaumaRBnahmen im Netzfahrplan vollstandig be-
riicksichtigt, so erfolgt deren Regelung im Rahmen der
Netzfahrplanerstellung. Fiir diese Falle sind in der Regel
keine weiteren Anpassungen notwendig.

Eine Grundentlastung stellt eine netzfahrplanwirksame Ein-
schrankung dar. Sie wird erforderlich, wenn aufgrund von
Umfang und zeitlicher Dauer der auf der Strecke angemel-
deten BaumafRnahmen (z.B. Serien- und Linienbaustellen)
erhebliche Einschrankungen der Infrastruktur zu erwarten
sind. Hierbei kann es sich z.B. um zeitlich begrenzte
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zusatzliche Fahrzeitzuschlage oder Laufwegsanpassungen
handeln.

Zu einer Grundentlastung kénnen weitere zeitlich be-
grenzte unterjahrige baubedingte Fahrplanregelungen er-
forderlich werden, da die Auswirkungen einzelner Bauzu-
stande groRer sind, als durch die Grundentlastung abge-
deckt. In diesen Fallen werden diese zusatzlichen Auswir-
kungen durch den Baufahrplan unterjahrig bearbeitet.

Sollen Baustellen mit einer Grundentlastung im Netzfaht-
plan beriicksichtigt werden, so wird entweder

- der Bauzustand, dessen’ Auswirkungen. eine
Vielzahl der tibrigen Bauzustande abdeckt oder

- der Zugfolgeabschnitt. mit dem gréRten Konflikt-
potential

als maRgeblicher Abschnitt fiir diewBemessung der
Grundentlastung herangezogen. Diese Abschnitte sind
im Bauzeitraum“kapazitatsbestimmend fir die betref-
fende Strecke.

(4) Unterjahrig werden bei Ziigen, welche baubedingt friiher Neukonstruk-
abfahren.oder umgeleitet werden sollen, im definierten Um-  tion baubedingt
fang neue Fahrzeiten konstruiert. Bei Umleitungen erfolgt ~ verspateter
die Konstruktion bis zum Wiedererreichen des Regellauf- ~ Zuge
weges.

Eine Konstruktion“erfolgt ebenfalls, wenn baubedingt ver-
spatete Zlige des Personenverkehrs auf eingleisigen Stre-
cken ©ohne Streckenblock oder ohne Zugbeeinflussung
nach einem Abschnitt mit Schienenersatzverkehr verkeh-
ren. Dies gilt in analoger Weise auch fiir Schatzungen (Kon-
zept-.und Qualifizierte Schatzung) in Fallen, wenn der zu
schatzende Zug unmittelbar nach Verlassen der Baustelle
bzw. nach erfolgter Umleitung auf seinem Restlaufweg ei-
nen eingleisigen Streckenabschnitt ohne Streckenblock
Resttatfbtoek—oder ohne Zugbeeinflussung durchfahren
muss oder vor Plan verkehren soll.

Die DB InfraGONetz AG teilt den ZB grundsatzlich die be-
rechnete vsl. Verspdtung nach erfolgter Durchfahrung der
Baustelle bzw. nach Wiedererreichen des Regellaufweges
mit.

(5) Ziel der Qualifizierten Schatzung (QS) ist die Verbesserung  Qualifizierte
der Planungs- und Durchfiihrungsqualitit von Zugfahrten ~ Schatzungen
bei Bauarbeiten. (Qs)

Eine QS ist eine Fahrzeit- und Haltezeitanpassung des
Netzfahrplans infolge von Baumalinahmen (jedoch keine
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Vorplanabfahrt

Kriterien

Konstruktion). Grundlage ist der gedanderte Fahrzeitbedarf
eines Zuges und das bestehende Betriebsprogramm der
betroffenen Strecke. Sie beginnt nach dem Wiedererrei-
chen des Regellaufweges eines Zuges infolge einer bau-
maflnahmenbedingten Umleitung bzw. bei Verspatungsein-
tritt vor oder nach einer Baustelle in neuer Fahrlage auf dem
Regelweg und endet im Zielbahnhof, sofern der Zug nicht
vorher seine urspriingliche Fahrzeit wieder erreicht.

Zur Verbesserung der Betriebsqualitdt innerhalb eines bau-
bedingt eingeschrankten Streckenabschnitts kdnnen auch
Vorplanfahrten im Rahmen einer QS abgestimmt werden.
Die Vorplanfahrten werden anschliefend gemal Absatz (4)
konstruiert.

Die Erstellung einer QS ist sehr aufwandig und.zeitintensiv.
Daher kénnen QS ausschlieRlich auf-A-MalRnahmen ange-
wendet werden. Die DB.InfraGONetz AG hat dariiber hin-
aus folgende Kriterienfiir BaumalRnahmen festgelegt, fiir
die eine QS in Betracht kommen kann:

Es werden ausschlieRlich Vollzugtrassen (keine Leerziige)
geregelt, wobeirals'Folge einer BaumaRnahme

\ im Personenverkehr Verspatungen von mindes-
tens.10 Minuten oder

- im-Guterverkehr

- flr betroffene Trassen des Marktsegments
~Express® Verspatungen von mehr als 15
Minuten bzw.

- flir betroffene Trassen des Marktsegments
~Schnell* Verspatungen von mehr als 30
Minuten

absehbar sein missen.

Zusatzlich miissen die nachfolgenden Kriterien kumulativ
erflillt sein, damit fiir die BaumalRnahme eine QS in Be-
tracht kommt:

- Ein stabiles Angebotskonzept (Vollzugtrassen (keine
Leerziige) des Personenverkehrs und Trassen der
Marktsegmente ,Express® oder ,Schnell* im Schie-
nengiiterverkehr) liegt vor;

- Zuge der QS-Malnahme sind nicht von weiteren Bau-
maBnahmen betroffen (siehe hierzu KonzeptSchat-
zung);

Dabei ist zu beachten, dass weder Anschliisse (auch Wa-
geniibergange) noch Auswirkungen von BaumaRnahmen
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auslandischer EIU im Rahmen einer QS geregelt werden
kénnen.

Die DB InfraGONetz AG identifiziert auf dieser Basis fiir alle
Verkehrsarten Baumafnahmen, fiir die die Erstellung einer
QS in Betracht kommt. Ein Expertenteam tberprift fiir jede
dieser BaumaRnahmen die Wirkung und Durchfiihrbarkeit
und erstellt eine Liste mit moglichen QS-Malinahmen. An-
schliefend erfolgt die Abstimmung der QS-Vorschlage mit
den ZB im Rahmen des Kapazititsmanagements (n-1)Bat-
kapazitadtsmanagements. Die DB InfraGONetz AG Ulbergibt
bis ca. neun3 Monate vor Fahrplanwechsel (fiir QS-MalR-
nahmen des ersten Quartals) bzw. ca. acht-8 Monate vor
Fahrplanwechsel (fiir QS-MaRnahmen des zweiten bis vier-
ten Quartals) die jeweiligen KiGbau-Entwiirfe, auf/deren
Basis die ZB zwei bzw. vier Wochen Zeit zur-Benennung
von QS-Vorschlagen haben.

Nach erfolgter Abstimmung werden'die ZB'durch die Uber-
gabe des jeweiligen KiGbau-Endstiickes ca. acht Monate
vor Fahrplanwechsel (Teil 1) bzw. ca. fiinf Monate vor Fahr-
planwechsel (Teile 1#2) informiert.

Im Kapazitaitsmanagement “(n-1) Batkapazitdtsmanage-

ment-ausgewahlte QS-Malinahmen werden im Kapazitats-
konfliktmanagement tkentntieriek)—immer in den Fristen
einer A-MaRnahme bearbeitet.

Die Erstellung.einer QS erfolgt im Rahmen des Kapazitats-
konfliktmanagement (kontinuierlich). Die Erarbeitung be-
ginnt spatestens 15 Wochen vor Baubeginn und endet acht
Wochen vor Baubeginn (Personenverkehr) bzw. sechs Wo-
chen vor Baubeginn (Giiterverkehr). lhre Ergebnisse wer-
den zu-dieser genannten Frist den betroffenen ZB im Uber-
gabe-blatt kommuniziert; sie werden ebenfalls in die betref-
fende Fplo aufgenommen. Zusatzlich erfolgt eine Eingabe
der Ergebnisse in die Leitsysteme der DB InfraGONetz AG.

QS werden hauptsachlich fiir den Personenverkehr erstellt.
Hauptproblem von QS fiir den Giterverkehr ist, dass die
prozesshedingten Vorlaufzeiten zur Erstellung einer QS
nicht immer dem volatilen Bestellgebaren im Giiterverkehr
gerecht werden konnen. Die Ergebnisse der QS setzen
eine puinktliche Einfahrt des Zuges in die Baustelle (bzw.
nach Verlassen des Umleitungsweges voraus) - diese Pra-
misse ist im Schienengiiterverkehr oftmals unrealistisch
und dort nur fiir Ziige der Marktsegmente ,Express® und
~>chnell* anwendbar.

Die DB InfraGOMNetz AG bietet fiir das Produkt der Markt-
segmente ,Express® bzw. ,Schnell im Giterverkehr die

Auswahl im Ka-
pazitatsma-
nagement (n-
NBaulapast

-!
FACH

Erstellung
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Erstellung einer QS an, wenn die betreffenden Ziige durch
eine QS-Malinahme tangiert sind und die relevanten Ver-
spatungen von 15 Minuten (,Express®) bzw. 30 Minuten
(,Schnell®) Gberschritten werden (Verfahren wie oben be-
schrieben).

Zusatz-QS Unterjahrig konnen auBerdem durch Kunden zusatzliche

Angebots-QS

QS-Anzahl

Konzept
Schatzungen
(KS)

(6)

QS (fiir den Personenverkehr und fiir Trassen der Markt-
segmente ,,Express® und ,Schnell“im Guterverkehr) fiir eine
Baumalnahme bei der DB InfraGONetz AG beantragt wer-
den. Die Entscheidung (iber deren Durchfiihrung ist/abhan-
gig von drei Kriterien:

1. Fahrplanauswirkung_der Malinahme (Auswabhl
erfolgt einzelfallabhangig durch Wertung malR3-
geblicher Faktoren, z.B. Anzahl der.verspateten
Zige, Anzahl aufgegebener Anschliisse, Not-
wendigkeit‘auf Grund neuer Fahrplankonzepte
bedingt durch Zugausfille, Effekte auf die End-
kunden),

2. unterjahrig angemeldete BaumaRBnahme (Aus-
wabhl erfolgt analog den Kriterien zur Festlegung
von QS.im Rahmen des Kapazititsmanage-

ments (n:1),Batkapazitits-managements);

3." Beantragungszeitpunkt der QS (Durchfiihrung
prozessual nur bei Beantragung bis 21 Wochen
vor.Baubeginn moglich).

Die DB InfraGONetz AG bietet weitere Baumalinahmen zur
Behandlung als QS (Personenverkehr und Marktsegmente
sExpress® und ,Schnell“ im Giiterverkehr) an, wenn diese
den fiir Zusatz-QS festgelegten Kriterien entsprechen.

Das Angebot wird betroffenen Kunden mit dem Entwurf der
ZvF 24 Wochen vor Baubeginn (ibergeben.

Eine Umsetzung erfolgt ausschlief3lich nach Zustimmung
durch die betroffenen Kunden. Die Zustimmung muss bis
21 Wochen vor Baubeginn mit der Stellungnahme zur ZvF
vorliegen.

Die DB InfraGONetz AG erstellt pro Fahrplanjahr mindes-
tens 100 QS.

Die KonzeptSchatzung (KS) ist ein Instrument des Baufahr-
plans. Sie wird flir Baukorridore und Schwerpunktbaustel-
len angewandt, welche zusatzlich zu den Netzfahrplankor-
ridoren eine frithere und hochwertigere fahrplantechnische
Behandlung erhalten.
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Mit den ZB werden Grobkonzepte deutlich friiher abge-
stimmt. Diese Grobkonzepte liefern bereits vor der unter-
jahrigen Bearbeitung erste Aussagen iber die zu erwarten-
den baubedingten Auswirkungen, wie beispielsweise Ver-
spatungen, Umleitungen oder (Teil-)Ausfalle.

Die Erarbeitung einer KS erfolgt in zwei Stufen: Erarbeitung

Die 1. Stufe der KS wird im Zeitraum acht bis 1,5 Monate
vor Fahrplanwechsel bearbeitet.

Vorschlage fiir KS werden auf Basis des KiGbau-Entwurfs
Teil 2 entweder netzintern ermittelt oder durch ZB angeregt.

Ziel der 1. KS-Stufe ist die frithe Abstimmung von'Konzep-
ten zur fahrplantechnischen Regelung der durch Baustellen
betroffenen Ziige mit den ZB, um anschlieRend auf einer
verbindlichen Basis zugscharfe ‘Regelungen zu erarbeiten.
Abgestimmte Konzepte werden nur in Ausnahmefallen ge-
andert (z.B. Regelungsbedarf entfallt).

Voraussetzung fiir.die KS ist diewVerbindlichkeit der abge-
stimmten Konzepte:mitiden ZB (stabiles Angebotskonzept
der Vollzugtrassen. (keine Leerziige) des Schienenperso-
nenverkehrs und der  Trassen der Marktsegmente ,Ex-
press“und.,,Schnell” im Giiterverkehr).

Bei der Erstellung der fahrplantechnischen Konzepte wer-
den.méglichst homogene Fahrplanregelungen (ahnlich wie
bei'der Baustellen-Blindelung) entwickelt, welche fiir meh-
rere Baumalinahmen und Bauzustande Giiltigkeit haben.

Die DB InfraGO#etz AG hat folgende Kriterien fiir BaumaR-  Kriterien
nahmen festgelegt, welche bei der Auswahl von Baumal3-

nahmen fir die Durchfiihrung einer KS Beriicksichtigung

finden sollen:

- das Verspdtungsniveau auf Basis einer
Fahrplaneinschatzung (FE) liegt im
Personenverkehr bei mindestens 10 Minuten, im
Guterverkehr bei mehr als 15 Minuten
(Marktsegment “Express”) bzw. 30 Minuten
(Marktsegment “Schnell”)

sofern

- die Summe der in einem Konzept zu betrachten-
den BaumaRnahmen mindestens vier Bautage
erfordern und mit einer gleichférmigen Sperrung
durchgefiihrt werden und

- die Realisierung der BaumaRRnahmen im 2. bis
4, Quartal eines Jahres geplant ist, da die

Giiltig ab 10.12.2023




Bahnbetrieb Trassenmanagement
Baubedingte Fahrplanregelungen abstimmen und kommu- 402.0305
nizieren Seite 46

Vorlaufzeiten der KS fiir die zugscharfe Rege-
lung einen Vorlauf von mindestens 24 Wochen
erfordern

oder

- es sich um einen bauintensiven Zeitraum han-
delt, welcher mindestens ein Wochenende inklu-
sive mindestens eines Feiertages direkt vor des-
sen Beginn oder nach dessen Ende umfasst und
in dem netzweit wirkende Baustellen, welche'in
gegenseitiger Wechselwirkung zueinander ste-
hen (Mehrfachbetroffenheit) koordiniert werden
sollen.

und

- die Anzahl der BaumaRnahmen, fiir die Kon-
zeptSchatzungen durchgefuhrt werden, 250
Bauzeitfenster nicht iiberschreiten.

Zusatzlich kénnen Baumalinahmen mit geringeren Auswir-
kungen als oben genannt in einer KS beriicksichtigt wer-
den, wenn‘zwischen den BaumaRnahmen Wechselwirkun-
gen auftreten.

Eineerste Kommunikation der Grobkonzepte erfolgt als
Entwurf acht Monate vor Fahrplanwechsel mit Versand des
KiGbau-Entwurfes Teil 2. Die ZB verfligen dann bereits zu
diesem Zeitpunkt (iber Informationen, welche sie fiir ihre
Produktionsplanung bzw. Kundenkommunikation verwen-
den’kdnnen.

Eine Abstimmung der KS mit den ZB erfolgt iterativ bis 1,5
Monate vor Fahrplanwechsel.

Die 2. Stufe der KS wird im Rahmen der unterjahrigen Be-
handlung der betreffenden Baumalinahmen erstellt, die Er-
arbeitung und Abstimmung erfolgt analog dem Procedere
A-MalRnahmen.

Ziel der 2. KS-Stufe ist die Bereitstellung der kalendertags-
bezogenen zugscharfen Fahrplandaten, um diese den ZB
fir die Planung und Kommunikation bereit zu stellen.

Inhaltlich basiert die 2. Stufe der KS auf dem Instrument der
Schatzung (wie die Qualifizierte Schatzung (QS)). Vorplan-
fahren und Umleitungen werden konstruiert, Spaterlegun-
gen werden bis zum Wiedererreichen des Sollfahrplans
oder bis zum Zielbahnhof geschatzt.

Die KS geht dabei jedoch iiber die QS hinaus. So beruhen
die Fahrplanregelungen auf den zuvor abgestimmten
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7)

(8)

11

(1)

Konzepten der 1. Stufe, sie konnen daher auch Mehrfach-
betroffenheit und Wechselwirkungen mit anderen BKE so-
wie im Ausnahmefall Anschliisse etc. beriicksichtigen.

Die Kommunikation der neuen Halte- und Fahrzeiten erfolgt
15 Wochen vor Baubeginn mit dem Ubergabeblatt.

Sind im Rahmen einer Schatzung auch baubedingte Ver-
spatungen von Fliigelziigen zu regeln, so werden KS’en
bzw. QS’en fiir alle betroffenen Fliigel des Zuges erstellt,
sofern dies vom betroffenen ZB im Rahmen der Stellung-
nahme zum ZvF-Entwurf beantragt wird.

Eine Qualifizierte Ankunftsprognose (QAP) enthalt fiir bau-
betroffene Ziige des Giiterverkehrs die-vsl. Ankunftszeiten
an den Zielbetriebsstellen. Sie wird.erstellt, wenn ein‘in der
ZvF enthaltener Giterzug nach Durchfahrt durchdie Bau-
maflinahme oder Wiedererreichen des Regellaufwegs nach
erfolgter Umleitung eine Fahrzeitverlangerung erhalt.

Sie wird ermittelt durch® parallele /Fahrzeitverschiebung
nach der Durchfahrt durch die Baustelle, oder

bei Umleitungen - an der Betriebsstelle, in welcher der Zug
wieder seinen Regellaufweg ‘erreicht.

Auf Basis der QAP. erfolgt die Disposition durch die be-
triebsfihrenden Stellen der DB InfraGONetz AG.

Sofern ein Zug von mehreren Baustellen tangiert ist, wird
diese Mehrfachbetroffenheit in der QAP beriicksichtigt. Die
Ergebnisse der QAP werden betroffenen ZB (iber den kom-
pletten Laufweg des entsprechenden Zuges bis zwei Wo-
chen vor Baubeginn zur Verfligung gestellt - zusatzlich zu
den Unterlagen, welche die DB InfraGONetz AG im Rah-
men.des Planungsphase Kapazitatskonfliktmanagement
(kontinuier-lich) an betroffene ZB (ibergibt.

Die tatsachlichen Fahrzeiten kdnnen abweichen. Trassen-
konflikte sind ggf. nicht geregelt. Die Durchfiihrung der Zug-
fahrt erfolgt dispositiv in gegenseitiger Absprache zwischen
BZ und Fdl. Die QAP-Kommunikation per E-Mail stellt kei-
nen Ersatz der Fplo dar, es gelten die (ibersandten Bau-
fahrplanunterlagen gemaf Ril 402.0305.

Trassenanmeldungen baubedingter zu-
satzlicher Leistungen

Sind im Rahmen des Kapazitatskonfliktmanagement {ken-
tintterlieh)-seitens der ZB in den unter Absatz (2) genann-

ten Fallen baubedingte zusatzliche Trassen erforderlich, so
melden diese die erforderlichen Trassen mit besonderem

Fliigelziige

Qualifizierte An-
kunftsprognose

(QAP)

Verfahren
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Anwendungs-
falle

Besonderheit:
ZvF beantragen

ZvF-Antrag: In-
halt und Frist

Vordruck
402.0305A08

Ausschluss

)

3)

(4)

(5)

(6)

Vordruck spatestens fiinf Wochen vor Beginn der mal3geb-
lichen Baumaflinahme bei der DB InfraGONetz AG, Bau-
fahrplan an.

Basis der Abstimmung und Voraussetzung fiir die Nutzung
des Vordrucks ist die ZvF.

Hierunter fallen inshesondere zusatzliche baubedingte An-
meldungen fiir

- Zu- und Abflihrungsfahrten zu einem Schienen-
ersatzverkehr,

- Drehfahrten,

- Zu- und Abfiihrungsfahrten zu einer anderen als
der gewohnlichen/Abstell- oder Tankanlage,

- Zu- und Abfiihrungsfahrtenwvon Triebfahrzeugen
oder

- zusétzliche Verkehre auf Grund einer Anderung
der Zugcharakteristik (z.B. Ablasten auf Grund
geringerer Grenzlast einer Umleitungsstrecke).

Bei Bauarbeiten in Serviceeinrichtungen, in denen der be-
troffene'ZB das Bettiebsprogramm in eigener Zustandigkeit
erstellt, kann sich die Notwendigkeit zur Durchfiihrung bau-
bedingter zusatzlicher Trassen ergeben.

In.diesen Fallen kann das unter Absatz (1) genannte Ver-
fahren nur Anwendung finden, wenn der betroffene ZB beim
zustandigen Baufahrplan die Erarbeitung einer ZvF fiir
diese' Verkehre mindestens 12 Wochen vor Baubeginn
schriftlich beantragt.

Der-Antrag muss die von den Baumaflinahmen betroffenen
(zu regelnden) Ziige sowie darauf bezogen die zu erwar-
tenden Auswirkungen beinhalten.

Erarbeitung und Versand der ZvF sowie die weitere Abstim-
mung erfolgen analog Abschnitt 98 (10).

Den zu verwendenden Vordruck sowie einen Leitfaden als
Ausflllhilfe enthalt Anhang 08.

Vordruck, Leitfaden und weitere Erlauterungen zum Verfah-
ren werden im Internetauftritt der DB InfraGONetz AG unter
~www.dbnetze.com/baubedingtezusatzleistungen® zum
Download bereitgestellt.

Diese Regelung findet keine Anwendung fiir BaumaRnah-
men, die im Trassenangebot der DB InfraGONetz AG be-
reits beriicksichtigt wurden oder sich nicht ursachlich auf
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12

(1)

)

(4)

13
(1)

eine im Kapazitatskonfliktmanagement tkentintierich)-ver-
anderte Trasse beziehen.

Planungsgrundsitze fiir ein neues Be-
triebsprogramm bei Schienenersatzver-
kehr (SEV)

Bei einem baumaRnahmebedingten (Teil-) Ausfall von Per-
sonenziigen entscheidet der betroffene ZB (iber die Einrich-
tung eines SEV.

Entscheidet sich der ZB fiir die Einrichtung eines SEV; so
legt dieses ein neues Betriebsprogramm vor, das-zwischen
allen Beteiligten abzustimmen ist.

(3) Das Betriebsprogramm nach Absatz (2)(muss so recht-

zeitig abgestimmt werden, dass die DB InfraGOfetz AG auf
dessen Basis die erforderlichen Fahrplankonstruktionen -
insbesondere bei Baumaldnahmen/mit Konzept- oder Qua-
lifizierter Schatzunggemal Abschnitt 109 - qualitatsgerecht
durchfiihren kann.

Es gelten fiir.die Abstimmung des Betriebsprogramms da-
her folgende Ftisten:

1. KS-Malinahmen bis 18 Wochen vor Baubeginn,

2.7 QS-wundsonstige A-Mafinahmen bis 11 Wochen
vor Baubeginn,

3. . sonstige BaumaRnahmen bis sechs Wochen vor
Baubeginn.

Erarbeitung und Verteilung der Fahrplananordnung erfol-
gen durch die DB InfraGONetz AG auf Basis des Betriebs-
programms nach (2).

Alle ibrigen Malinahmen der Planung und Abwicklung von
SEV-Leistungen liegen im Zustandigkeits- und Regelungs-
bereichs des betroffenen ZB.

Die Aufgabenverteilung im Uberblick enthilt Anhang 6.

Erarbeitung von Alternativen

Die Anfrage nach Alternativen ist fir BKE der Kategorie 7
in der ersten Konsultationsphase zuldssig. Sie kann Hin-
weise zu, durch die DB InfraGONetz AG zu priifenden
Sachverhalte enthalten, z.B.:

- zeitliche Lage: betroffene Kalendertage (z.B.
Ausschluss von GroRveranstaltungen),

Entscheidung

Abstimmung
Betriebspro-
gramm

Umsetzung

402.0305A06

Anfragen nach
Alternativen
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Erarbeitung von
Alternativen

Information
iiber Ergebnisse

)

3)

- betroffene Streckenabschnitte (Lange): Hin-
weis, wenn Zlige ZB—Kenzepte-einen bestimm-
ten Bahnhof erreichen sollen (z.B. SPNV- Kon-
zepte),

- Sperrart: Eingleisige Sperrung (ESP) oder Total-
sperrung (TSP),

- Ersatzkonzepte: z.B. Schienenersatzkonzepte
bei SPV; Logistikkonzepte bei SGV,

- zusétzlich weitere Uberlegungen des ZB:

Auf Basis dieser Angaben erstellt und bewertet die DB/In-
fraGONetz AG alternative Kapazitatseinschrankungen ge-
meinsam mit den anfragenden ZB. Die gemeinsame Erar-
beitung kann z.B. in Arbeitsgruppen oder schriftlich erfol-
gen.

Im Rahmen der gemeinsamen Gestaltung der Alternativen
stellt die DB InfraGONetz AG den.anfragenden ZB mindes-
tens folgende Infarmationenfiir jede Alternative bereit:

- die.Dauer der BKE,

- die zu erwartenden ungefahr zu zahlenden Inf-
rastrukturentgelte,

- die ungefahren Fahrzeiten,

- die verfiigbare Kapazitit auf Umleitungs-
strecken und

\ die verfiigharen alternativen Strecken.

Uber die mit den interessierten ZB gemeinsam erarbeiteten
Alternativen informiert die DB InfraGONetz AG fiir BaumafR-
nahmen ab 2026 ff mit einem zeitlichen Vorlauf von 37 Mo-
naten vor Fahrplanwechsel. Die interessierten ZB haben
die Moglichkeit zur Stellungnahme mit einer Frist von 10 Ar-
beitstagen, bevor die DB InfraGONetz AG zwischen den al-
ternativen BKE wabhilt.

Zu den, mit einem zeitlichen Vorlauf von 33 Monaten vor
Fahrplanwechsel konsultierten BKE informiert die DB Infra-
GONetz AG mit einem zeitlichen Vorlauf von 32 Monaten
vor Fahrplanwechsel. Die interessierten ZB haben die Még-
lichkeit zur Stellungnahme mit einer Frist von fiinf Arbeits-
tagen, bevor die DB InfraGONetz AG zwischen den alter-
nativen BKE wabhlt.

Die Entscheidung der DB InfraGONetz AG fiir eine Alterna-
tive gibt sie im Rahmen der fortlaufenden ersten Konsulta-
tionsphase bekannt.
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14 Erorterung, Abstimmung und Koordinie-

rung mit BdS (national und international)

(1) BKE die Auswirkungen auf andere BdS in Form von

)

(3)

(4)

Zugumleitungen, Stornierungen oder Ersatz durch andere
Verkehrstrager haben kénnen, werden mit den betroffenen
BdS, jeweils vor den Veréffentlichungen der entsprechen-
den BKE bis 24 Monate vor Fahrplanwechsel abgestimmt,
bzw. bis 12 Monate vor Fahrplanwechsel koordiniert.

Die Abstimmungen/Koordinationen erfolgen mit BdS, wel-
che aufgrund von BKE der DB InfraGO#Netz AG von Zugum-
leitungen, Stornierungen oder Ersatz durch andere Ver-
kehrstrager betroffen sind. In den“Abstimmungen/Koordi-
nierungen erfolgt ein gegenseitiger Austausch (ber ge-
plante BKE, - also auch (iber'BKE auf dem-Netz anderer
BdS mit Auswirkungen auf das Netz der DB InfraGONetz
AG. In diesem Rahmen sollen sich diexBdS hinsichtlich
netziibergreifend verkehrender Zlge-abstimmen, um die
Folgen von Kapazitatsbeschrankungen fiir den Verkehr zu
minimieren und-Bauarbeiten an einer bestimmten Strecke
zu synchronisieren-oder Kapazitatsheschrankungen auf ei-
ner Umleitungsstrecke.zu vermeiden. Sofern andere BdS
von Zugumleitungen durch-die DB InfraGOetz AG betrof-
fen sind, fragt die DB InfraGONetz AG nach, inwiefern hin-
reichend/ Kapazitat fiir-/die eingeplanten Zugumleitungen
auf.den Strecken der betroffenen Nachbar-BdS vorhanden
ist.

Die Abstimmung im Rahmen der ersten Konsultations-
phase erfolgt bis 27 Monate vor Fahrplanwechsel fiir BKE
der Kategorie 6, sofern diese sich auf mehr als ein Netz
auswirken.

Die Koordinierung im Rahmen der zweiten Konsultations-
phase erfolgt fiir BKE, sofern sie sich auf mehr als ein Netz
auswirken, bis

a) 19 Monate vor Fahrplanwechsel fiir BKE der Kate-
gorie 8,

b) 15 Monate vor Fahrplanwechsel BKE der Kategorien
4 und 6.

Zu jeder Abstimmung/Koordination ladt die DB InfraGO-
Netz AG die benannten Ansprechpartner der BdS ein. So-
weit erforderlich laden die BdS voraussichtlich betroffene
ZB und die wichtigsten SE-Betreiber zur Teilnahme ein.
Dies ist der Fall bei BKE der Kategorie 8, welche sich auf

Abstimmungs-
prozess mit
anderen BdS

Zielgruppe

Abstimmungs-
ziele

Prozess-be-
schreibung / Be-
schreibung der
Termine

Giiltig ab 10.12.2023




Bahnbetrieb Trassenmanagement
Baubedingte Fahrplanregelungen abstimmen und kommu- 402.0305
nizieren Seite 52

Abstimmung,
Erdrterung und
Koordinierung

402.0305A11

(5)

15

mehr als ein Netz auswirken. Die Art der Abstimmung-/Ko-
ordinierung wird zwischen den Beteiligten festgelegt.

Die Abstimmung/Koordinationen werden grundsatzlich
durch die Regionen der DB InfraGONetz AG mit den jeweils
angrenzenden Nachbar-BdS gefiihrt.

Fur die Veréffentlichung im Rahmen der ersten Konsultati-
onsphase gibt es drei Meilensteine:

a) 39 Monate vor Fahrplanwechsel - Beginn der Abstim-
mung (fir BKE ab Netzfahrplanperiode 2026 ff),

b) 31 Monate vor Fahrplanwechsel - ggf. Abstimmung
von Aktualisierungen (fiir BKE-ab Netzfahrplanperiode
2026 ff),

c) 27 Monate vor Fahrplanwechsel -"Abschluss der Ab-
stimmung (fir BKE ab Netzfahrplanperiode 2025 ff).

Fiir BKE die sich auf BdS auswirken, haben interessierte
ZB und wichtigste, SE-Betreiber/die ‘Moglichkeit zur Teil-
nahme an entsprechenden Erdrterungen. Die dazu erfor-
derlichen Informationen werden’von der DB InfraGONetz
AG mindestens flinf Arbeitstage vor der geplanten Erorte-
rung veroffentlicht.

Im-Rahmen dieser Erdrterungen werden auch Themen zur
Fahrplanerstellung bzw. Bereitstellung von Umleitungsstre-
cken behandelt. Derartige Erorterungen sind im Zeitraum
39 - 27/Monate‘vor Fahrplanwechsel vorgesehen.

Furdie Veroffentlichung im Rahmen der zweiten Konsulta-
tionsphase gibt es zwei weitere Meilensteine:

a). 19 Monate vor Fahrplanwechsel - Beginn und Ab-
schluss der Koordination von BKE 8 (fiir BKE ab Netz-
fahrplanperiode 2025 ff),

b) 15 Monate vor Fahrplanwechsel - Beginn und Ab-
schluss der Koordination von BKE 4 und 6 (fiir BKE ab
Netzfahrplan-periode 2025 ff).

Zur Einhaltung der Meilensteine finden innerhalb eines Ka-
lenderjahres jeweils im Mai und September Koordinations-
termine statt, welche sich entsprechend (iber mehrere be-
troffene Fahrplanjahre hinweg erstrecken. Siehe auch An-
hang 11.

Kooperationsverfahren zur verbesserten
Ausnutzung von baubedingt einge-
schrankter Kapazitat
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(1) Far Strecken ohne geeignete alternative Laufwege kann die
DB InfraGONetz AG im Rahmen von BaumaRnahmen ein

Kooperationsverfahren zur verbesserten Ausnutzung der
baubedingt eingeschrankten Kapazitat durchfiihren, sofern
Einschrankung sieben Tage nicht unterschreitet. Das Ko-
operationsverfahren hat das Ziel, die verfiigharen Trassen
tatsachlich zu fahrenden Zugfahrten zuzuweisen. Es funkti-
oniert wie folgt:

1.

Das Verfahren kann baustellenbezogen fiir BKE
angewandt werden, die mindestens 7 Tage dau-
ern und eine signifikante Kapazitatseinschran-
kung (mind. 30% des vsl. Betriebsprogramms
betroffen) bedeuten.

Das Verfahren durchlauftzwei Phasen - die Pla-
nungsphase (im+Rahmen der.Zusammenstel-
lung der vertrieblichen Folgen) und die Steue-
rungsphase:

Beschreibung
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Strecken ohne geeignete alternative Laufwege sind inshe-
sondere Schienenwege, deren potenzielle Umleitungsstre-
cken ganz oder teilweise
- keine Elektrifizierung,
- eine geringere Streckenklasse,
- ein geringeres KV-Profil,
- eine maximal zuldssige Tonnage von 1.600t,
- eine Grenzbetriebsstelle.oder
- eine Betriebsform des Zugleitbetriebs
aufweisen.
Ausschluss (2) Auf Stichstrecken kommt.das Verfahren nicht zur Anwen-
dung.
Stheuerungs- (3) Die Steuerungsphase erfolgt nach folgenden Schritten:
phase

Das.Verfahren beginnt nach erfolgtem Versand
der'Fahrplananordnung an die Zugangsberech-
tigten und wird bis zum Ende der BaumaR-
nahme durchgefiihrt.

Fur‘die betreffende Strecke stellt die DB Infra-
GONetz/AG spatestens zwei Wochen vor dem
jeweiligen Anwendungstag eine Zugliste aus-
schlieRlich elektronisch zur Verfligung. Die be-
troffenen ZB kénnen anschliefend bis 36 Stun-
den vor geplantem Einbruch in die Baumal3-
nahme den Ausfall ihres Zuges anzeigen.

Die von den betroffenen ZB angezeigten Aus-
falle gelten als verbindlich. Die betroffenen ZB
stornieren mit Eintrag in die o. g. Liste die betref-
fenden Ziige in TPN gemald den in den NBN be-
schriebenen Vorgaben.

Die DB InfraGONetz AG stellt auf Basis der
Rickmeldungen ausschlieRlich den betroffenen
ZB eine Ubersicht liber aktuell zuriick gegebene
Kapazitaten in o.g. Verfahren zur Verfligung.
Alle ZB kénnen entsprechende Anmeldungen im
Rahmen des Gelegenheitsverkehrs gemald Zif-
fer 4.2.2 NBN tatigen. Hierbei ist zu beachten,
dass sich die Zuweisung durch die DB InfraGO-
Netz AG nach der Reihenfolge des Eingangs
der Trassenanmeldungen richtet.

Giiltig ab 10.12.2023




Bahnbetrieb Trassenmanagement

Baubedingte Fahrplanregelungen abstimmen und kommu- 402.0305
nizieren Seite 55

- Fir die Zuweisung der Trassen gelten ergan-
zend zu den Vorgaben aus 4.2.2.6.2 NBN gro-
Rere Konstruktionsspielraume hinsichtlich einer
spateren zeitlichen Lage. Die Konstruktions-
spielrdaume betragen bei Anwendung des Ver-
fahrens + sechs Stunden.

(4) An dem Kooperationsverfahren kdnnen Zugangsberech-  Teilnahme am

tigte teilnehmen, welche den Teilnahmewunsch bis spates-.  Verfahren
tens vier Wochen vor Baubeginn gegeniiber der DB Infra-
GONetz AG anzeigen. Die Teilnahme an dem Kooperati-
onsverfahren stellt keine Reservierung von freiwerdenden
Kapazitaten fiir die betroffenen ZB dar..Ubrige Zugangsbe-
rechtigte konnen ebenfalls eine im/Rahmen des Verfahrens
stornierte Trasse zugewiesen bekommen, sofern sie’diese
bereits als Gelegenheitsvertkehr angemeldet-haben. Aller-
dings erfolgt gegeniiber den tbrigen ZBkeine-Kommunika-
tion der Ubersicht aktuell'verfiigharer Kapazitdten durch die
DB InfraGONetz AG.

(5) GemaR diesen Kriterien sieht die DB InfraGONetz AG das  Aktuelle Anwen-
Kooperationsverfahren/aktuell auf folgenden Strecken vor: dung

2 Strecke 6240 zwischen Pirna - Bad Schandau
Grenze,

- Strecke 4000 zwischen Rastatt- Basel Bad
Bf.
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Ziel und alige-
meine Vorge-
hensweise

Vorgehen bei A-
MaRBnahmen

Vorgehen bei F-
MaBnahmen

* * * *

* * * * * * * * * * * * * * *

* * * * * * % * * * * *

16 Pilotverfahren ZvF-Stafette

(1)

)

3)

(4)

(5

Die DB InfraGONetz AG erprobt im Rahmen eines Piloten
die verbesserte Information von ZB (iber auftretende bau-
bedingte Mehrfachbetroffenheiten im Rahmen des Kapazi-

tatskonfliktmanagements—{kentintietich).

Sofern nicht bereits KS erstellt werden oder eine entspre-
chende Beriicksichtigung im Netzfahrplan erfolgt, beriick-
sichtigt die DB InfraGONetz AG im Rahmen dieses Piloten
bei der Erarbeitung von Regelungen im Kapazitatskonflikt-
management {kentintierieh)-ggf. auftretende Mehrfachbe-
trof-fenheiten (auf Grund von mehreren, gleichzeitig wirken-
den Baumalnahmen) auf.den Laufweg eines<Zuges. Dies
er-fordert, dass fiir BaumalRnahmen mit ‘einer Dauer von
mehr als einer Woche die DB InfraGONetz AG die Rege-
lungsvorschlage wochenweise (per ZyF kommuniziert und
abstimmt. Erge-ben sich nach' erfolgter Abstimmung im
Nachgang noch Notwendigkeiten zu einer weiteren Anpas-
sung auf Grund von B-Malinahmen, so fiihrt diese die DB
InfraGONetz AG im Rahmen der entsprechenden Kommu-
nikation und Abstimmung entsprechend durch.

Der Pilot ist beschrankt auf BKE, welche auf den in Anlage
402.0305A12 genannten Korridoren im Rahmen des Kapa-
zitdtskonfliktmanagements {kentintierieh-von der DB In-
fraGONetz AG kommuniziert und abgestimmt werden.

Abweichend von den Regelungen in Abschnitt 98 Abs. 8
und 10 dieser Richtlinie wird die DB InfraGONetz AG fiir
BKE auf den Korridoren die ZvF-Entwiirfe, ZvF-Endstiicke,
Ubergabeblatter und Fplo zu den jeweils bestehenden Fris-
ten vor Beginn der Betroffenheit des ersten Zuges fiir den
Zeitraum einer Bauwoche (Mittwoch bis Dienstag) tiberge-
ben.

Abweichend von den Regelungen in Abschnitt 98 Abs. 11
dieser Richtlinie wird die DB InfraGONetz AG fiir BKE auf
den Korridoren die ZvF, Ubergabeblatter und Fplo zu den
jeweils bestehenden Fristen vor Beginn der Betroffenheit
des ersten Zuges fiir den Zeitraum einer Bauwoche (Mitt-
woch bis Dienstag) tibergeben.

Abweichend von den Regelungen in Abschnitt 8 Abs. 15
dieser Richtlinie wird die DB InfraGONetz AG fiir BaumalR-
nahmen zur dringenden Fehlerbeseitigung auf den Korrido-
ren die Fplo zu den bestehenden Fristen vor Beginn der
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(6)

7)

(8)

9)

(10)

(11)

Betroffenheit des ersten Zuges fiir den Zeitraum einer Bau-
woche (Mittwoch bis Dienstag) ibergeben.

Abweichend von den Regelungen in Abschnitt 9 Abs. 5 die-
ser Richtlinie wird die DB InfraGONetz AG die Erstellung
von QS en fiir betreffende BKE auf den Korridoren zu den
jeweils bestehenden Fristen vor Beginn der Betroffenheit
des ersten Zuges fiir den Zeitraum einer Bauwoche (Mitt-
woch bis Dienstag) erarbeiten.

Angebots QS en (ibergibt die DB InfraGONetz AG mit dem
Entwurf der ZvF vor Beginn der Betroffenheit des ersten Zu-
ges flir den Zeitraum einer Bauwoche.(Mittwoch bis Diens-
tag). Die Zustimmung durch die betroffenen ZB muss_fiir
diese Bauwoche entsprechend den"Fristenregelungen in
Abschnitt 9 Abs. 5 erfolgen.

Abweichend von den Regelungen in Abschnitt.9’'Abs. 6 die-
ser Richtlinie wird die DB/InfraGONetz AG fir als KS zu
behandelnde BKE auf/den Korridoren-die.neuen Halte- und
Fahrzeiten zu den bestehenden Fristen vor Beginn der Be-
troffenheit des ersten Zuges fiir den Zeitraum einer Bauwo-
che (Mittwoch bis Dienstag) im Ubergabeblatt kommunizie-
ren.

Abweichend von den Regelungen in Abschnitt 9 Abs. 8 die-
ser Richtlinie wird die DB InfraGOMNetz AG keine QAP fiir
BKE auf den Korridoren erstellen.

Abweichend von den Regelungen in Abschnitt 10 Abs. 1
dieser Richtlinie"melden ZB fiir BKE auf den Korridoren
baubedingte zusatzliche Leistungen zu den bestehenden
Fristen.vor. Beginn der Betroffenheit des ersten Zuges fiir
den Zeitraum einer Bauwoche (Mittwoch bis Dienstag) an.

Abweichend von den Regelungen in Abschnitt 11 Abs. 3
dieser Richtlinie enden die Fristen zur Abstimmung von
SEV fir BKE auf den Korridoren fiir KS-MalRnahmen, QS-
MaRknahmen, A-MaBnahmen und sonstige MalRnahmen vor
Beginn der Betroffenheit des ersten Zuges fiir den Zeitraum
einer Bauwoche (Mittwoch bis Dienstag) zu den jeweiligen
Terminen.

Die ZvF’en enthalten auch eine Angabe zu der geplanten
Gesamtdauer der BaumalRnahme. Bei BaumaRnahmen mit
einer Dauer von mehr als einer Woche besteht fiir die ZB
die Moglichkeit, im Rahmen der Stellungnahmefristen zu A-
und B-Maflinahmen die wochentlich eingehenden ZvF-Ent-
wirfe zu vergleichen und die DB InfraGONetz AG liber be-
vorzugte Regelungswiinsche fiir den gesamten Bauzeit-
raum zu informieren.

Vorgehen bei
QS$-MaBnahmen

*

* * * * * * * * *

*

Vargehen bei
KS-MaRnahmen

*

* * * * *

Vorgehen bei
QAP

*

*

Vergehen bei
Trassenanmel-
dungen baube-
dipgter zusitz-
licher Leistun-
gen
Vorgehen bei
Abstimmung
von SEV

*

* * *

*

Weitere Hin-
weise

*

* * * *
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Die DB InfraGONetz AG behalt sich im Rahmen des Pilot-

fortschritts

vor, den Beginn und das Ende der Bauwoche

nach Ricksprache mit den betroffenen ZB anzupassen.

17 Besonderes Zuweisungsverfahren bei bau-
bedingt eingeschrinkter Schienenwegka-
pazitit ab Netzfahrplanperiode 2027

(1) Sofern mehr Antrage auf Schienenwegkapazitiat im Rahs

men der Netzfahrplanerstellung gestellt werden, als/fiir die

betreffende Dienstleistungsart im Dienstleistungsartenmix

festgelegt ist, er-folgt die Zuweisufig der Schienenwegka-

pazitdt abweichend von § 52 ERegG gemaldifolgendem

Verfahren:

1.

Alle Anmeldtngen, die nicht den in den Kriterien

fur die Umleitung sowietdielorlaufigce Zuwei-
sung der.verbleibenden Kapazitat fiir die einzel-
nen Attenwon Schienenverkehrsdiensten auf
baubedingt eingleisisen Streckenabschnitten
enthalténen Bedingungen geniigen, erhalten ein

alternatives Angebot. Dieses kann eine Einkiir-
zung deflangemeldeten Trasse oder Nutzung ei-
nes alternativen Laufweges beinhalten. Dabei
kommen ‘Konstruktionsspielrdume abweichend
vonwZiffet 4.2.1.6 NBN von +/- 60 Minuten im
Schienenpersonenverkehr und +/- 120 Minuten

im,Schienengiiterverkehr zur Anwendung. Dies
etfolgt ohne Riicksprache mit dem Antragsteller.

Fiihrt die Vorgehensweise nach 1. nicht zu einer

Losung, wendet die DB InfraGO AG Konstrukti-
onsspielrdume abweichend von Ziffer 4.2.1.6
NBN von +/- 30 Minuten im Schienenpersonen-
verkehr und + [/ - 90 Minuten im Schienengiiter-
verkehr an. Dies erfolgt ohne Riicksprache mit
dem Antragsteller.

Fiihrt die Anwendung der Konstruktionsspiel-

raume nicht zu einem Erfolg, halt die DB In-
fraGO AG Ricksprache mit den betroffenen ZB
(vereinfachte Koordinierung, vgl. Ril. 402.0203
Abschnitt 6 (5)).

Fahrt die vereinfachte Koordinierung nicht zu ei-

nem Erfolg, so rdumt die DB InfraGO AG den
Zugtrassen innerhalb der eigenen Dienstleis-
tungsart Vorrang gemaR den indirekten Umlei-
tungskriterien (Prio-Kriterien) ein.
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Ist eine Entscheidung auf dieser Basis nicht

moglich, so raumt die DB InfraGO AG den Zug-
trassen den Vorrang ein, welche das hdchste
Regelentgelt innerhalb der nach den indirekten
Umleitungskriterien (Prio-Kriterien) gleichrangi-
gen Zugtrassen erzielen.

Ist eine Entscheidung auf dieser Basis nicht

moglich, so erfolgt ein Hochstpreisverfahren ge-
maf § 52 Abs. 8 ERegG.

Ziffer 4.2.1.9 c), d) und e) ist entsprechend.auch
bei Kapazitatskonflikten anzuwenden, d.h. die
betroffene Trassen-anmelding erhilt"im Kapa-
zitatskonflikt keine verfugbare Kapazitat und
wird im Nachriickverfahren nicht’beriicksichtigt.

Bei den am Entscheidungsvérfahren’beteiligten

Zugangsberechtigten fragt diewDB InfraGO AG
ab, ob diese‘im*Falle des-Unterliegens im Ent-
scheidungsverfahremseine ) Teilzuweisung im
Hinblick-auf'den zeitlich (Verkehrstage und Zeit-
raume)sund/oder raumlich nicht streitbefange-
nen.Teil ihrer TraSsenanmeldung begehren.

Rie Zugangsherechtisten werden die Abfrage
innerhalb vion einem Arbeitstag beantworten. Er-
folgt. keine Aristgerechte Antwort, gilt dies als
Veénzicht auf eine Teilzuweisung. Ist zur Umset-
zung einer Teilzuweisung die Anmeldung einer
Teiltrasse - gegebenenfalls mit einer neuen
Zugnummer - notwendig, teilt die DB InfraGO
AG dies dem Zugangsberechtigten - bei beab-
sichtigter raumlicher Teilzuweisung unter An-
gabe des Abgangs- und | oder Zielbahnhofs -
mit, der Zugangsberechtigte wird die Anmel-
dung dann entsprechend den Vorgaben der DB
InfraGO AG innerhalb von zwei Arbeitstagen
durchfiihren. Legt der Zugangsberechtigte die
Anmeldung nicht entsprechend den Anforderun-
gen innerhalb der zwei Arbeitstage an, gilt dies
als Verzicht auf die Abgabe eines Teilangebotes
fiir diesen Trassenteil.

Kénnen gemalR des oben beschriebenen Ver-
fahrens Kapazititen von Dienstleistungsarten
nicht vollstandig ausgeschopft werden und iiber-
steigt die Anzahl der Anmeldungen anderer

Dienstleistungsarten deren zuvor im Dienstleis-

tungsartenmix festgelegte Kapazitdt, so prift die
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DB InfraGO AG, inwiefern die nicht genutzte Ka-
pazitdat flir Trassenanmeldungen der bereits
ausgeschopften Dienstleistungsarten genutzt
werden kann. Dies ist stets dann der Fall, wenn
die _angemeldeten Trassen der nehmenden
Dienstleistungsarten auf dem baubetroffenen
Abschnitt unter Anwendung der oben aufgefiihr-
ten Ziffern 2 und 3 konfliktfrei in die freien Kapa-
zitdten der gebenden Dienstleistungsarten kons
struiert werden kdénnen.

Sofern diese Bedingungen erfiillt wird - und die Afzahl dér
nachgefragten Kapazititen der {nehmenden, Dienstleis-
tungsarten nicht die Anzahl denoch-freien Kapazitdten der
gebenden Dienstleistungsartemiiberschreitet - effolgt eine

Zuweisung.

Sofern die Kapazitit/der ‘gebenden, Dienstleistungsarten
nicht fiir die noch zuskofistruiereniden TraSsenanmeldungen
der nehmenden_Dienstleistungsarten ausreicht, erfolgt eine
Zuweisung unter diesen Trassenanmeldungen nach fol-
genden Kritérien:

1. Die DB InfraGO AG wendet Konstruktionsspiel-
taume ab-‘weichend von Ziffer 4.2.1.6 NBN von
+/- B0y Mihuten im Schienenpersonenverkehr
undy+/-'90 Minuten im Schienengiiterverkehr an.
Dies erfolgt ohne Riicksprache mit dem Antrag-
steller.

2. Fuhrt die Anwendung der Konstruktionsspiel-
raume nach Ziffer 1 nicht zu einem Erfolg, halt
die DB InfraGO AG Riicksprache mit den be-
troffenen ZB (vereinfachte Koordinierung, vgl.
Ril 402.0203 Abschnitt 6 (5)).

3. Fiihrt die vereinfachte Koordinierung nach Ziffer
2 nicht zu einem Erfolg, so raumt die DB InfraGO
AG den Zugtrassen den Vorrang ein, welche
das hochste Regelentgelt erzielen. Ist eine Ent-
scheidung auf dieser Basis nicht mdéglich, so er-
folgt ein Hochstpreisverfahren gemalR § 52 Abs.

8 ERegG.

Sofern die angemeldeten Trassen der nehmenden Ver-
kehrsarten auf dem baubetroffenen Abschnitt unter Anwen-
dung der oben aufgefiihrten Ziffer 2 und 3 nicht konfliktfrei
in die freien Kapazitiaten der gebenden Verkehrsarten kon-
struiert werden kénnen, wendet die DB InfraGO AG die ab-
weichenden Konstruktionsspielrdume gemaR Ziffer 1 an.
Flhrt dies nicht zu einem Ergebnis, so hélt die DB InfraGO
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AG Ricksprache mit den betroffenen ZB (vereinfachte Ko-
ordinierung, vgl. Ril. 402.0203 Abschnitt 6 (5)) gemaR Ziffer
2. Fiihrt die vereinfachte Koordinierung zu keiner einver-
nehmlichen Lésung erfolgt eine Ablehnung.

(2) _Sofern Trassenanmeldungen fiir die zweite Netzfahrplaner-
stellungsphase bzw. Antrdge auf Anderung von Trassen-
vertrdgen der ersten Phase der Netzfahrplanerstellung ein-
gehen, erfolgt deren Zuweisung im Rahmen der zweiten
Netzfahrplanerstellungsphase nach folgenden Kriterien:

1. Zuweisung von Kapazitdten innerhalb der_eige:
nen Dienstleistungsart.

Sind fiir eine Trassenanmeldtng innerhalb™der
eigenen Dienstleistungsart'noch_fieie Kapazita-
ten des Dienstleisttngsartmixes freipns® wird ihr
diese Kapazitat.entsprechend zugewiesen.

Alle Anmeldungen, die nicht denrin den Kriterien
fir die Umleitung sowie/die Vvorlaufige Zuwei-
sung dér verbleibenden Kapazitat fir die einzel-
nen/Aiten von Schienenverkehrsdiensten auf
baubedingt eingleisigen Streckenabschnitten
enthaltenen'Bedingungen geniigen, erhalten ein
alternatives Angebot. Dieses kann eine Einkiir-
zung dér angemeldeten Trasse oder Nutzung ei-
nes (alternativen Laufweges beinhalten. Dabei
kémmen/’ Konstruktionsspielrdume abweichend
von! Ziffer 4.2.1.6 NBN von +/- 60 Minuten im
Schienenpersonenverkehr und +/- 120 Minuten
im Schienengiiterverkehr zur Anwendung. Dies
erfolgt ohne Riicksprache mit dem Antragsteller.

Far Anmeldungen, die den in den Kriterien fiir
die Umleitung sowie die vorldufige Zuweisung
der verbleibenden Kapazitat fiir die einzelnen
Arten von Schienenverkehrsdiensten auf baube-
dingt eingleisigen Streckenabschnitten enthalte-
nen Bedingungen geniigen, wendet Die DB In-
fraGO AG Konstruktionsspielrdume abweichend
von Ziffer 4.2.1.6 NBN von +/- 30 Minuten im
Schienenpersonenverkehr und +/- 90 Minuten
im Schienengiiterverkehr an. Dies erfolgt ohne
Riicksprache mit dem Antragsteller.

Fiihrt die Anwendung der Konstruktionsspiel-
raume nicht zu einem Erfolg, halt die DB In-
fraGO AG Riicksprache mit den betroffenen ZB
(vereinfachte Koordinierung, vgl. Ril. 402.0203
Abschnitt 6 (5)).
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Soweit vertraglich gebundene Zugtrassen hier-
flir gedndert werden miissten, fiihrt die DB In-
fraGO AG mit den Konfliktpartnern ein verein-
fachtes Koordinierungsverfahren durch, dass
/B, denen eine Zugtrasse im Rahmen der ers-
ten Netzfahrplanerstellungsphase zugewiesen
wurde, der Durchfilhrung des Koordinierungs-
verfahrens zustimmen. Fiir die Zustimmung zu
einem moglichen Koordinierungsverfahren ‘et
halt der betroffene ZB neben der Abfrage zur
Bereitschaft der Teilnahme am Koordinierungs-
verfahren die folgenden, Informationen \mitge-
teilt:

lokale und zeitliche ‘Eingrenzung des/Konfliktes
in Benennungrderyin Konflikisbefifidlichen Be-
triebsstellen.

Wird die=Zustimmung durch*den betroffenen ZB
nicht.innerhalb von einem "Arbeitstag erteilt, gilt
die Zustimmung’alsiabgelehnt.

DasyEntscheidungsverfahren richtet sich nach
Ziffer 4.2.1.17.3 der NBN.

Bestehen pach Anwendung von Ziffer 1 weiter-

hin freie Kapazitaten in den Dienstleistungsar-
ten,'solkonnen diese fiir Anmeldungen anderer
Dienstleistungsarten genutzt werden, deren Ka-
pazitit bereits ausgeschopft ist. Die Vergabe
richtet sich ebenfalls nach dem Zeitpunkt der
Anmeldungen.erbei wendet die DB InfraGO AG
Konstruktionsspielraume abweichend von Ziffer
4.2.1.6 NBN von +/- 30 Minuten im Schienenper-
sonenverkehr und +/- 90 Minuten im Schienen-
guterverkehr an. Dies erfolgt ohne Riicksprache
mit dem Antragsteller. Fiihrt die Anwendung der
Konstruktionsspielrdume nicht zu einem Erfolg,
hélt die DB InfraGO AG Riicksprache mit den
betroffenen ZB (vereinfachte Koordinierung, vgl.
Ril 402.0203 Abschnitt 6 (5)).

Soweit vertraglich gebundene Trassen hierfiir
geandert werden miissten, fiihrt die DB InfraGO
AG mit den Konfliktpartnern ein Koordinierungs-
verfahren unter der Bedingung durch, dass Zu-
gangsberechtigte, denen eine Zugtrasse im
Rahmen der ersten Netzfahrplanerstellungs-
phase zugewiesen wurde, der Durchfiihrung
des Koordinierungsverfahrens zustimmen. Wird
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die Zustimmung durch den betroffenen Zu-
gangsberechtigten nicht innerhalb von einem
Arbeitstag erteilt, gilt die Zustimmung als abge-
lehnt.

Das Entscheidungsverfahren richtet sich nach
Ziffer 4.2.1.17.3 der NBN.

Ist eine Zuweisung nach Ziffer 1 oder Ziffer 2
nicht moglich, so stehen diese Kapazititen dem
Gelegenheitsverkehr zur Verfiigung.

18 Kapazitatsreserve fiir den Gelegenheits-
verkehr bei baubedingt eingeschrankter

Schienenwegkapazitit ab\Netzfahrplanpe-
riode 2027

Wenn fir einen Streckenabsehnitt sowohl Kriterien fir die
Umleitung sowie die sorlaufige Zuweisung der verbleiben-
den Kapazitat fir/die ‘einzelnefyArten von Schienenver-
kehrsdiensten aufswbdaubedingt eingleisigen Streckenab-
schnitten als.auche eine Kapazititsreserve fiir den Gele-
genheitsveikehr ‘geplant sind, werden die GelV-Kapa-Re-
serven ‘proportional zu dewin der Baustelle verbleiben-den
Kapazitat‘bericksichtigt’und der Dienstleistungsarten-mix
angepasst.

PievAktualisierung.der Kriterien fiir die Umleitung sowie die
vorlaufigce Zuweisung der verbleibenden Kapazitat fir die
einzelpén Arten von Schienenverkehrsdiensten auf baube-
dingteeingleisigen Streckenabschnitten wird folgenderma-
Remkonsultiert:

5 DB InfraGO AG veroffentlicht einen Entwurf.

- Die ZB kénnen innerhalb von 3 Wochen Stellung
nehmen.

- DB InfraGO AG bezieht die Stellungnahmen in
die Planung ein.

- Die Nutzungsbedingungen werden bis spates-
tens eine Woche vor Beginn der Anmeldefrist
zur ersten Phase der Netzfahrplanerstellung be-

kannt gegeben.
Fiir den Netzfahrplan gilt:

- Auf mittelbar betroffenen Strecken (Umleitungs-
strecken) werden die vorzuhaltenden GelV Re-
serven weiterhin berticksichtigt,
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Bei einer Kapazitatsreduzierung auf unmittelbar

betroffenen Strecken werden die GelV-Reser-
ven proportional zu der in der Baustelle verblei-
benden Kapazitiat beriicksichtigt, es erfolgt je-
doch keine Umleitung der zu reservierenden
GelV-Kapazitaten.

Fiir die 4. Konsultationsphase gilt:

Die fiir den Gelegenheitsverkehr (GelV) \im

Netzfahrplan zu reservierenden Trassen im,.gleiz
chen Umfang in den hildlichen Ubersichten.be-
riicksichtigt wie librige Ziige.

Bei der Trassenkonstiuktion baubedingtér Um-

leiter werden auf,mittelbar betioffenen’Strecken
liegende GelVzReserven beriieksichtigt - es sei
denn, dass_siezzum Zeitpunkt'der Trassenkon-
struktion bereits freigegeben wurden.
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Die folgende Tabelle fasst das Vorgehen bei Baumalinah-
men im Netzfahrplan und unterjahrig zusammen:
GelV Netzfahrpla | Netzfahrplan Unterjahriger
Reserve n mit ohne Fahrplan
auf... Verkehrs- Verkehrsartmi
artmix X
...unmittelb | Vorhaltekap | Werden GelV Reserven
ar azitat wird proportional werden in
betroffener | zeitanteilig | beriicksichtigt. | gleichem Umfang
Strecke proportional | Fir zu proportional
auf reservierende | berlicksichtigtwie
Restkapazit | GelV Ubrige Zuge. Es
at Kapazitaten erfolgt keine
angepasst erfolgt keine Ausregelung
Umleitung
...mittelbar GelV GelV Reserven
betroffener Reserven werden weiterhin
Strecke werden berticksichtigt
weiterhin
beriicksichtigt
a
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