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1 Abldufe im Planungsprocedere

(1) Das

Planungsprocedere beinhaltet folgende Prozess-

schritte:

1.

AN T

10.

Festlegung der Terminketten fiir die Erstellung des
Netzfahrplans,

Festlegen der Planungsbasis,

Trassenberatung bei der Fahrlagenplanung,
Annahme und Priifung der Trassenanmeldungen,
Durchfiihrung der Trassenkonstruktion/.-koordination,

Loésung von Trassenkonflikten .und Dokumentation
der Ergebnisse,

Ubergabe der vorldufigen Trassenangebote,
Bearbeitung von berechtigten Beanstandungen,

Mitteilung nach § 72 Nr. 1 ERegG (iber die beabsich-
tigte “Ablehnung von Trassenbestellungen an die
Bundesnetzagentur,

Nach Abschluss der Priifungsfrist der Bundesnetza-
gentur nach'§ 73 Abs. 1 Nr. 1 ERegG und nach Ein-
arbeitung der Anderungsvorgaben der Bundesnetza-
gentur in den Netzfahrplanentwurf: Mitteilung der
Trassenablehnungen und Abgabe der Trassenange-
bote sowie Abschluss des Infrastrukturnutzungsver-
trages.

(2) Fur die in Absatz 1 genannten Prozessschritte 4 bis 9 ist
der verflighare Zeitrahmen durch das ERegG definiert. Die
detaillierte Terminkette wird in den SNB zum entspre-
chenden Netzfahrplan nach internationaler Abstimmung
veroffentlicht.

Nicht fristgerechte Anmeldungen werden folgendermaRen
behandelt:

Anmeldungen, die fiir die erste Phase der Netzfahr-
planerstellung vorgesehen waren, werden im Rah-
men der zweiten Phase berlicksichtigt,

Anmeldungen, die fiir die zweite Phase der Netzfahr-
planerstellung vorgesehen waren, werden als An-
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Rahmentermin-
plan

3)

meldungen zum
(Richtlinie 402.0204) behandelt.

Das Marktsegment Charter-/Nostalgie im Schienenperso-
nenfernverkehr kann nur im Gelegenheitsverkehr unter
Beachtung der Fristen als besonders aufwandige Bear-
beitung gemaR Ziffer 4.2.2.4 der NBN angemeldet werden.
Erfolgt eine Anmeldung im Netzfahrplan, so wird diese erst
im Gelegenheitsverkehr bearbeitet.

Gelegenheitsverkehr

Hinweis: Alternativ kann fiir diese Verkehre das .Markt-
segment ,Punkt-zu-Punkt-Verkehr” mit Bearbeitung, im
Netzfahrplan gewéhit werden (anderer Trassenpreis). Eine
nachtragliche Anderung von Produkten des SPFVin'Char-
ter/Nostalgie ist allerdings ausgeschlossen.

Termine fur die Anmeldung von Zugtrassen,“den Beginn
der Trassenkonstruktion sowie die Abgabe‘und Annahme
von Trassenangeboten enthdlt der nachstehende Rah-
menterminplan, der der Vorbereitung:jedes Netzfahrplan-
wechsels dient:"Der Rahmenterminplan sowie maogliche
Anderungen..sind-den Eisenbahnverkehrsunternehmen |
Zugangsberechtigten (EVU/ZB) rechtzeitig bekannt zu ge-
ben.

Rahmenterminplan

Zeitpunkt Aktivitat

Einen'Monat'vor dem zweiten
Montag im April des Jahres, in
dem der Netzfahrplan beginnt

Antriage auf Zuweisung von Zug-
trassen zur ersten Phase der Netz-
fahrplanerstellung

Zweiter Montag im April des Jah-
res, in dem der Netzfahrplan
beginnt

Annahmeschluss fiir Anmeldung
von Trassen zum Netzfahrplan zur
ersten Phase der Netzfahrplaner-
stellung; Beginn Trassenanmelde-
frist zur zweiten Phase der Netz-
fahrplanerstellung (Ende der Frist
wird jahrlich konkret definiert)

Trassenkonstruktion/
Koordinierungsverfahren/
Konfliktlésungsgesprache

Wird jahrlich konkret definiert,

spatestens jedoch vier Monate

nach Ablauf der vorgenannten
Frist

Fertigstellung vorlaufiger Netz-
fahrplanentwurf (zur ersten Phase
der Netzfahrplanerstellung)

Giiltig ab 15.12.2024

* %



Bahnbetrieb Trassenmanagement
Planungsprocedere; 402.0203
Aufgaben und Ablidufe im Planungsprocedere fiir den Seite 3
Netzfahrplan
Binnen eines Monats nach Fer- Schriftliche Stellungnahmen der
tigstellung des vorlaufigen Anmelder zu Anmeldungen der
Netzfahrplanentwurfs ersten Phase méglich
Nach Bearbeitung der berechtig- | Endgiiltiger Netzfahrplanentwurf
ten Beanstandungen (Frist wird zur ersten Phase der Netzfahr-
von DB Netz festgelegt) planerstellung,
Abgabe der Trassenangebote
Spatestens fiinf Arbeitstage nach Annahme der
Eingang der Trassenangebote Trassenangebote
Endgiiltiger Netzfahrplanentwurf | Letzter Werktag der 5. Woche vor
zweite Phase der Netzfahrplaner- Fahrplanwechsel
stellung
Erstellung der
Fahrplanunterlagen
Zweiter Samstag im Dezember, Wechsel des Netzfahrplans
24:00 Uhr
2 Planungsparameter
(1) Die Planungsparameter umfassen fiir EVU/ZB und DB Inhalt
Netz relevante Aspekte “fir Fahrlagenplanung und Tras-
senkonstruktion.
(2) ~Richtlinien, die die\Fahrlagenplanung der EVU[ZB beein-  Richtlinien
flussen, mussentinhaltlich vor Beginn der Fahrlagenpla-
nung bekannt sein.
(3). Insbesondere folgende infrastrukturelle Rahmenbedingun-  infrastrukturelle
gen werden bekannt gegeben: Rahmenbedin-
. N gungen
- Bauzuschlage (Beispiel siehe 402.0305A01),
- Informationen zu der Netzfahrplanauswabhl,
- Verkehrsartenmixe flir Baumalinahmen, die im Netz-
fahrplan bearbeitet werden (ab Netzfahrplan 2027
entfallend),
- Veranderungen der Infrastruktur mit Auswirkungen
auf den Fahrplan,
- Ubergangszeiten in Knotenbahnhéfen (vgl. Anh. 1), 402.0203A01
(4) Der Entwurf der Planungsparameter wird spatestens 17,5 Entwurf der

Monate vor Fahrplanwechsel an die Kunden der DB Netz
AG versendet. Ubrige EVU bzw. die ZB erhalten die Unter-
lagen auf Anfrage. Die EVU/ZB haben 15 Arbeitstage drei
Weehen-Gelegenheit zur schriftlichen Stellungnahme. Die
DB Netz AG hat die Stellungnahmen zu priifen und ggf. in

Planungspara-
meter
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Abgestimmte
Planungspara-
meter

Aktualisierung

Endgiiltige Pla-
nungsparameter

Fahrlagen-
beratung

Priifung der
Trassen-
anmeldung

Fehlende oder
nicht plausible
Angaben

Dokumentation

(5

(6)

7)

(1)

(1)

)

den Planungen zu bericksichtigen, soweit die jeweiligen
infrastrukturellen, betrieblichen und/oder technischen Ge-
gebenheiten dies zulassen.

Spatestens 16 Monate vor Fahrplanwechsel teilt die DB
Netz AG ihren Kunden bzw. den {brigen
EVU/ZB die abgestimmten Planungsparameter mit.

Die aktualisierten Planungsparameter gibt die DB Netz AG
spatestens 13 +2-Monate vor dem Netzfahrplanwechsel
bekannt.

Die EVU/ZB haben zehn Arbeitstage zwei-Weeken—Gele-
genheit zur schriftlichen Stellungnahme.

Die DB Netz AG hat diese Stellungnahmen zu priifen und
ggf. noch in den Planungen‘zu beriicksichtigen, soweit die
jeweiligen infrastrukturellen, betrieblichen und/oder techni-
schen Gegebenheiten‘dies zulassen.

Spatestens 12 +H-Monate vor Fahrplanwechsel teilt die DB
Netz AG hren, Kunden . bzw. den {brigen
EVU/ZB die endgiltigen Planungsparameter mit.

Fahrlagenberatung

Die"DB. Netz AG berat alle EVU/ZB auf Wunsch im Rah-
men.der Fahrlagenplanungen. Auf Basis der vorhandenen
Daten wird die Machbarkeit der Konzepte bzw. Fahrlagen
unverbindlich gepruft.

Bearbeitung Trassenanmeldung

Die-fir die Bearbeitung der Trasse zustandige Stelle der
DB Netz AG priift die Trassenanmeldung auf Vollstandig-
keit und Plausibilitat.

Enthdlt die Trassenanmeldung fehlende, nicht plausible
oder widerspriichliche Angaben, so fordert die DB Netz
AG gemalR Ziffer 4.2.1.1 der NBN die jeweiligen Angaben
beim EVU/ZB unverziiglich in Schriftform nach.

Nach Ablauf der Anmeldefrist gemald Ziffer 4.2.1.3 der
NBN hat das EVU/der ZB die Angaben nach Aufforderung
innerhalb von 3 Arbeitstagen zu (ibermitteln.

Die Nachforderung sowie die Antwort des EVU/ZB sind zu
dokumentieren.

Ubermitteln EVU[ZB die Angaben erst nach Ablauf dieser
Frist, so wird die Anmeldung zuriickgewiesen.

Giiltig ab 15.12.2024
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3)

(1)

)

3)

(4)

Fehlende, nicht plausible oder widerspriichliche Angaben
liegen immer dann vor, wenn die Trassenanmeldung auf-
grund der vom EVU/ZB angemeldeten betrieblich-
technischen Parameter nicht oder nur unvollstandig bear-
beitet werden kann. Nicht plausible Angaben liegen z. B.
vor, wenn die Trassenanmeldung der in den SNB kommu-
nizierten Beschreibung der Infrastruktur widerspricht (z. B.
ein Zug mit elektrischer Traktion soll (iber eine nicht
elektrifizierte Strecke verkehren).

Trassenkonstruktion

Alle fristgerecht vorliegenden Trassenanmeldungen ‘sind
wahrend des gesamten Prozesses der Trassenbearbei-
tung diskriminierungsfrei zu behandeln.

Die Trassen werden unter-Beriicksichtigung der Wiinsche
der EVU/ZB nach den’ Maligaben ‘des betrieblich-
technischen Regelwerks konstruiert.

Wird bei einer grenzuberschreitenden Trassenanmeldung
auf die gemaR/§ 47 Abs. 7 ERegG vorlaufigen grenziiber-
schreitenden Zugtrassen Bezug genommen und kommt in
Koordinierungsverfahren« keine Einigung zu Stande, so
findet fiir.diese Trassenanmeldung das Streitbeilegungs-
verfahren keine Anwendung.

Liegen mehr. als eine grenziiberschreitende Trassenan-
meldung fiir die gleiche gemal § 47 Abs. 7 ERegG vorldu-
fige grenziiberschreitende Zugtrasse vor, und kommt im
Koordinierungsverfahren keine Einigung zu Stande, so
findet fiir diese Trassenanmeldungen das Verfahren nach
Abschnitt 7 und ggf. nach Abschnitt 8 statt.

Ziel der Trassenkonstruktion ist es, allen Antrdgen auf
Zuweisungen von Zugtrassen so weit wie moglich stattzu-
geben bei gleichzeitig bestmdéglicher Ausnutzung der ver-
fligharen Infrastrukturkapazitat.

Die Konstruktion der fiir einen Konstruktionsabschnitt vor-
liegenden Trassenanmeldungen beginnt in der Regel mit
der Trasse, die den Konstruktionsraum ab 0:00 Uhr als
erstes beriihrt. Alle weiteren Trassenanmeldungen werden
entsprechend ihrer zeitlichen Lage nacheinander bearbei-
tet.

Sofern eine andere Bearbeitungsreihenfolge zweckmalfli-
ger erscheint (z.B. zunachst Bearbeitung der Trassen, die
in die HVZ fallen), kann auch diese gewahlt werden.

Fehlende, nicht
plausible oder
widerspriichli-
che Angaben

Grundsatz

Vorlaufige
grenziiber-
schreitende
Zugtrassen

Ziel der
Konstruktion

Reihenfolge der
Bearbeitung
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Infrastruktur-
schnittstellen

Erfahrungen
aus dem laufen-
den Fahrplan

Konstruktions-
spielraume

Trassenver-
kniipfungen/
Anschlussbin-
dungen

Konflikt-
definition

(5)

(6)

@)

8)

(1)

An Schnittstellen mit anderen Infrastrukturbetreibern oder
auslandischen Bahnen ist die fahrplantechnische Mach-
barkeit nach den Regeln des jeweiligen Infrastrukturbe-
treibers sicherzustellen. Soweit erforderlich sind schriftli-
che Protokolle zu erstellen.

Durch Informationsaustausch zwischen Betrieb, Fahrplan
und EVU/ZB sind stiandig wiederkehrende Verspatungen
und deren Ursachen zu identifizieren. Wenn diese durch
Modifikationen im Fahrplan reduziert werden kénnen, soll-
ten diese in die Netzfahrplanerstellung einflieRen.

Das Trassenangebot soll der Trassenanmeldung entspre-
chen. Ist dies wegen konkurrierender Trassenanmeldun-
gen nicht moglich, gilt Folgendes:

Soweit nicht im SPFV das*Marktsegment Punkt-zu-Punkt-
Verkehre (vgl. 5.3.2 der NBN) oder im SGV-Marktsegmen-
te mit den Zusatzen ,Z-Flex oder ,R-Flex“ (vgl. 5.3.4 der
NBN) bestellt werden, versucht die. DB Netz AG innerhalb
folgender Spielraume ein Trassenangebot zu erstellen

- Schienenpersonenverkehr +/- 3 Minuten,

- Ubrige Zugtrassen (z.B. Giiterziige, Triebfahr-
zeugfahrten): +/- 30 Minuten.

Fir.das Marktsegment Punkt-zu-Punkt-Verkehre im SPFV
gilt'ein Konstruktionsspielraum von +/- 30 Minuten, fir die
Marktsegmente mit den Zusatzen Z-Flex und R-Flex ein
Konstruktionsspielraum von +/- 120 Minuten.

Dies erfolgt ohne Riicksprache mit dem Antragsteller.

Werden durch Anwendung der o.g. Konstruktionsspiel-
raume Wiinsche der EVU/ZB zur Anschlussbin-
dung/Trassenverkniipfung nicht erfiillt, wird hier auch das
Koordinierungsverfahren nach Abschnitt 6 eingeleitet.

Trassenkonflikt und Koordinierungsver-
fahren

Ein Trassenkonflikt liegt vor, wenn auch nach Ausnutzung
der Konstruktionsspielrdume nach Abschnitt 5 (7) weiter-
hin Antrdge (iber zeitgleiche/nicht zu vereinbarende Zu-
weisungen vorliegen.

Trassenkonflikte entstehen inshesondere
- durch Uberlagerung von Sperrzeitentreppen,
- Uberlagerung von Gleisbelegungen in Knoten,

Giiltig ab 15.12.2024
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)

3

(4)

- Begegnungsverbote zwischen bestimmten Zugarten
und

- durch besondere Bedingungen bei der Beférderung
von aufergewohnlichen Transporten oder Gefahrgut.

Erkennt der Konstrukteur, dass die Trassenbearbeitung
nach Ausschopfung der Konstruktionsspielraume nicht
konfliktfrei moglich ist, leitet er das Koordinierungsverfah-
ren ein.

Der fiir das einzuleitende Koordinierungsverfahren maf3-
gebliche Konflikt (Primarkonflikt) ergibt sich aus~dem
Laufweg der beteiligten Trassen in Verbindung mit der von
den Trassenanmeldern gewiinschten- Bearbeitungsrich-
tung (Vorwarts- oder Riickwartsbearbeitung). Es handelt
sich hierbei um den ersteniunter diesen Bedingungen auf-
tretenden Konflikt. Unterscheiden sich’ die. Bearbeitungs-
richtungen innerhalb einer Trassenanmeldung durch die
Angabe eines Fixpunktes flir die. Kenstruktion, ergeben
sich dadurch unterschiedlicheLaufwegsabschnitte. Die
Reihenfolge der. Kanfliktbearbeitung erfolgt aus der Rei-
henfolge der ‘Laufwegsabschnitte. Als erstes erfolgt die
Konstruktion entgegen.der Laufrichtung. Erfolgt keine An-
gabe eines Fixpunktes erfolgt die Trassenkonstruktion in
Laufrichtung. Bei der, Konfliktidentifikation ist die Gleisbe-
legung (Strecke"und Knoten) des Netzfahrplans maligeb-
lich. In der Trassenanmeldung darf pro zeitlich getrennter
Zeitscheibe maximal ein Fixpunkt angegeben werden, an-
dernfalls, ist die” Trassenanmeldung unplausibel. Dieser
Fixpunkt ‘kann nur im Stammfahrplan liegen, da Ergan-
zungsfahrplane zwingend eine Verknipfung mit dem
Stammfahrplan haben, woraus sich bereits eine Konstruk-
tionsrichtung ergibt.

Fir das durchzufilhrende Koordinierungsverfahren gelten
folgende Grundsatze:

- Die Zugangsherechtigten, deren Trassenanmeldun-
gen konfligieren, werden unverziiglich und gleichzei-
tig (z.B. per E-Mail) (iber den bestehenden Konflikt
informiert,

- Das Koordinierungsverfahren erfordert einen straffen
Zeitplan zur Konfliktldsung,

- Wahrend der Koordinierung ruht die Trassenkon-
struktion flr die konfliktbeteiligten Trassen,

- DB Netz AG wirkt durch Verhandlungen auf einver-
nehmliche Lésungen hin, wobei sie eigene Vorschla-
ge unterbreitet. Diese kénnen auch in zeitlicher und

Einleitung Ko-
ordinierungs-
verfahren

Konfliktidentifi-
kation Primar-
konflikt

Grundsatze des
Koordinierungs-
verfahrens
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Vereinfachte
Koordinierung

(5)

raumlicher Lage von der Trassenanmeldung abwei-
chen,

- Die Zugangsberechtigten konnen eigene Losungs-
vorschlage einbringen, die durch die DB Netz AG auf
Realisierbarkeit gepriift werden,

- Vorschlage fiir die Konfliktldsung werden nur umge-
setzt, sofern der Konflikt dadurch fiir alle Beteiligten
gelost wird,

- Bei komplexen Sachverhalten werden durch die DB
Netz AG Gesprache entweder als Telefon-“oder als
Prasenzkonferenzen organisiert,

- Wird im Koordinierungsverfahren eine einvernehmli-
che Losung gefunden,, so- wird diese unverziiglich
durch die DB Netz/AG, dokumentiert und bildet die
Basis fiir die weitere: Erarbeitung .des VNP. Diese
Vereinbarungen sind verbindlich” und kénnen im
Rahmen des. Koordinierungsverfahrens nicht mehr
nachtraglich aufgehoben oder'verdandert werden,

- Wird im Koordinierungsverfahren eine einvernehmli-
che Lésung gefunden und entsteht fiir eine der betei-
ligten/ Trassen im- weiteren Konstruktionsverlauf ein
neuer Konflikt, so ist dies ein neuer Primarkonflikt. Ist
eine Losung dieses neuen Konfliktes nicht méglich,
so erfolgt fiir diesen neuen Konflikt die Einleitung des
Streitbeilegungsverfahrens nach Abschnitt 7 oder die
- sofern erforderlich - Einleitung des Hochstpreisver-
fahrens nach Abschnitt 8. Eine Riickkehr zu bereits
gelosten Primarkonflikten ist ausgeschlossen.

Im=Rahmen der vereinfachten Koordinierung kann der
Konstrukteur mit einem Lésungsvorschlag zuerst auf das
EVU/den ZB per Mail oder telefonisch zugehen, bei dem
die geringsten Abweichungen/Folgen gegeniiber den
Trassenanmeldungen vorliegen.

In diesen Fallen erfolgt die Information Giber den Konflikt in
anonymer Form. Sie beinhaltet Angaben zur zeitlichen La-
ge und zum Ort des Konflikts, nicht jedoch Angaben (iber
die konfliktbeteiligten ZB.

Fiihrt die vereinfachte Koordinierung nicht zur Lésung,
kann die DB Netz AG auf weitere Konfliktpartner zugehen.

Wurde eine einvernehmliche Lésung gefunden, so wird
diese unverziiglich durch die DB Netz AG dokumentiert
(z.B. per Mail oder Bestelltool) und an das EVU/den ZB

Giiltig ab 15.12.2024
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Gbermittelt. Diese einvernehmliche Lésung bildet die Basis
fiir die weitere Erarbeitung des VNP.

Fuhrt die Vorgehensweise der vereinfachten Koordinie-
rungen zu keinem Ergebnis, wird die komplexe Koordinie-
rung mit Konfliktidsungsgesprach mit allen Beteiligten ein-
geleitet.

Wenn die Koordinierung nach (5) erfolglos blieb, leitet die
DB Netz AG unmittelbar das Konfliktldsungsgesprach ein.
Dies erfolgt grundsatzlich in Form einer Telefonkonferenz
mit allen Beteiligten, in deutscher Sprache und nach fol-
gender Struktur:

- Einladung durch die DB Netz/AG,

- Zustimmung aller Beteiligter zur Offenlegung der An-
gaben zu den betroffenen, Trassen.innerhalb eines
Arbeitstages (ansonsten Einzelgesprache mit jedem
EVU/ZB),

- Konkrete Vorstellung des-Konflikts und der Konflikt-
beteiligten,

- Unterbreitung von Lésungsvorschlagen durch die DB
Netz AG,

- Ggf." Unterbreitung”von Loésungsvorschlagen durch
EVU/ZB.

Die,DB Netz"AG prift Alternativen zur Trassenanmeldung
und bringt Losungsvorschlage ein, die grundsatzlich in ei-
nem

- zeitlichen Rahmen von
+/- 1 Stunde beim SPV und
+/- 2 Stunden beim SGV, sowie einem

- raumlichen Rahmen, der sich an der Anmeldung ori-
entiert (z. B. an Kundenhalten)

liegen.

Losungsvorschlage der EVU[ZB erfordern den Bezug zur
angemeldeten Trasse. Wird hiervon durch das EVU[ZB
abgewichen, ist eine Vereinbarung des EVU/ZB mit der
DB Netz AG (iber die zu priifenden Alternativlaufwege er-
forderlich.

Aufgrund des engen Zeitrahmens zur Netzfahrplanerstel-
lung kénnen grundsatzlich zwei Alternativlaufwege durch
die DB Netz AG gepriift werden.

Koordination
bei komplexen
Verhaltnissen
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Zustimmung
zum Koordinie-
rungsergebnis

Primér- und
Sekundar-
konflikt

Baubedingt ein-
geschrankte
Infrastruktur

Verzicht auf das
Koordinie-
rungsverfahren

7)

(8)

)

(10)

Die Telefonkonferenzen oder Gesprache werden durch die
DB Netz AG dokumentiert. Die Dokumentation enthalt da-
bei mind. Angaben zu den betroffenen EVU/ZB, den be-
troffenen Trassen, den diskutierten Losungsvorschlagen
und das Ergebnis des Gesprachs.

Wurde eine einvernehmliche Losung gefunden, so bildet
diese die Basis fiir die weitere Erarbeitung des VNP.

Zu jedem Konflikt werden maximal zwei Gesprache ge-
fihrt, wobei das zweite Gesprach nur dann durchgefiihrt
wird, wenn sich alle Beteiligten dafiir aussprechen 'und
den erfolgreichen Abschluss der Koordinierung damit flr
moglich halten.

Die EVU/ZB haben einen Arbeitstag Zeit, die erarbeiteten
Ergebnisse der Gesprache zu bestatigen. Die DB Netz AG
fordert dabei die EVU[ZB auf, ggf. Zu belegen, ob es sich
bei der konfliktbehafteten- Anmeldung. um einen vertakte-
ten oder ins Netz eingebundenen Verkehr handelt (vgl.
Abschnitt 3). Effolgt in derFrist.gemal} Ziffer 4.2.1.9 b)
Satz 4 in Verbindung mit Ziffer 4.2.1.1 der NBN kein derar-
tiger Nachweis; ‘kann bei einer ggf. erforderlichen Ent-
scheidung ‘nach § 52 Abs. 7 Nr. 1 ERegG das Kriterium
svertakteter oder ins“Netz eingebundener Verkehr* nicht
herangezogen werden.

Erkennt die. DB\Netz AG, dass die Losung eines Konflikts
(Primarkonflikt) einen Folgekonflikt (Sekundarkonflikt) aus-
[0st, so ist fir den Sekundarkonflikt auch das Koordinie-
rungsverfahren durchzufiihren Dazu werden zunachst die
Koenstruktionsspielrdume der einbezogenen weiteren
Trasse genutzt. Sollten diese nicht ausreichen, wird ver-
sucht, vom betroffenen EVU[ZB grolRere Spielraume fir
diese Trasse zu erhalten. Flhrt das Koordinierungsverfah-
ren fir den Sekundarkonflikt zu keiner einvernehmlichen
Losung, so gilt der Sekundarkonflikt als unlésbar und der
Primarkonflikt ist wieder maRgebend.

Fir den Primarkonflikt ist dann eine andere Lésung zu su-
chen oder das Streitbeilegungsverfahren einzuleiten.

Abweichungen von den oben beschriebenen Verfahren im
Falle baubedingt eingeschrankter Infrastruktur werden zur-
zeit erarbeitet und nach Fertigstellung in das Modul
402.0305 eingestellt.

Auf die Durchfiihrung eines Koordinierungsverfahrens
nach Abschnitt 6 kann verzichtet werden, sofern fiir ein
und denselben Auftrag eines Dritten (z.B. Ausschreibung)
raumlich und zeitlich dicht beieinander liegende oder iden-
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tische Trassenanmeldungen mehrerer ZB vorliegen und
samtliche ZB ihr Einverstandnis erklart haben.

Unter diesen Voraussetzungen (ibermittelt die DB Netz AG
samtlichen beteiligten ZB den vorldufigen und endgliltigen
Netzfahrplanentwurf. Die jeweiligen Trassenangehote
werden auflésend bedingt im Hinblick auf die Auftragser-
teilung. Die DB Netz AG ist unverziiglich nach Auftragser-
teilung durch die beteiligten ZB zu informieren.

Streitbeilegungsverfahren

Fiihrt das in Abschnitt 6 genannte Koordinierungsverfah-
ren zu keiner einvernehmlichen Lésung; wird das Streitbei-
legungsverfahren eingeleitet. Fiir Trassen, die im Streitbei-
legungsverfahren obsiegen,ist nur eine Storhierung im
Sinne von Ziffer 5.6.4.3 moglich. Ziffer 5.6.4-findet keine
Anwendung.

Die DB Netz AG entscheidet.vorbehaltlich der Bestim-
mungen nach §§749,.55 und'57 ERegG nach Malgabe
folgender Reihenfolge:

1. « Vertakteter oder ins Netz eingebundener Verkehr
2. Grenziiberschreitende Zugtrassen
3../Zugtrassen fur'Guterverkehr

Abweichend “von..der zuvor dargestellten Reihenfolge
werden_Zugtrassen fiir den internationalen Giiterverkehr
gleichrangig .mit vertaktetem oder ins Netz eingebunde-
nem=Verkehr behandelt, wenn der Konfliktabschnitt auf
Zu-, und/oder Abbringertrassen liegt, die gemal} Ziffer
4.2.5.1 mit den PaPs in einem Bestellvorgang bestellt
wurden.

Ergibt sich aus den in Absatz 2 dargestellten Vorrangre-
geln weiterhin eine Gleichrangigkeit, stellt die DB Netz AG
die Entgelte der konfliktbehafteten Trassen gegeniiber.
Hierbei werden alle Verkehrstage der Trasse innerhalb der
Netzfahrplanperiode und der gesamte Laufweg beriick-
sichtigt. Dabei ist die Beriicksichtigung mehrerer Trassen-
anmeldungen zuldssig, die sowohl unter derselben Zug-
nummer als auch unter Verwendung unterschiedlicher
Zugnummern erfolgt sind, sofern folgende drei Bedingun-
gen kumulativ erfillt sind:

1. Die Verkehrszeitregelungen und Verkehrstage
der einzelnen Trassenanmeldungen erganzen
sich (iberschneidungsfrei bis maximal firr die

Streitbeile-
gungsverfahren
einleiten

Vorrangregeln

Regelentgelt-
verfahren
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Dauer einer Netzfahrplanperiode. Eine direkte,
aufeinander folgende und vollstandig liickenlo-
se Komplettierung der Verkehrstage ist nicht
erforderlich.

2.  Die Laufwege und die zu bedienende Relation
sind (bereinstimmend. Einkiirzungen zu Be-
ginn und/oder am Ende der Laufwege sind zu-
lassig. Laufwegunterbrechungen sind unzulds-
sig. Baubedingte Laufweginderungen werden
beriicksichtigt, sofern keine zusatzlichen Be-
triebsstellen im Laufweg aulierhalb des, Umlei-
tungsweges bestellt sind.

3. Die Trassenzeiten-'sind grundsatzlich-iiberein-
stimmend. Ausnahmen sind zuldssig bei koor-
dinierten Abweichungen und bei Einhaltung der
Koordinierungsspielraume gemal? Ziffer 4.2.1.6
im Rahmen_der Trassenanmeldung. Ebenso
sind baubedingte_ Abweichungen zuldssig, so-
fern sich zumindest dieselbe Abfahrtszeit oder
dieselbe’ Ankunftszeit wiederfindet, wobei bei
Einkurzungen.die Start- oder Zielbetriebsstelle
zum Laufweg der nicht eingekiirzten Trasse
gehdren muss.

Im Fall eines-Streitbeilegungsverfahrens fordern wir den
Zugangsberechtigten mit einer Frist von einem Arbeitstag
auf, zum Vorbringen von zusammenhangenden Trassen,
welche die oben genannten Bedingungen kumulativ erfil-
len.

Nicht beriicksichtigt werden Neuverkehrsnachldsse. Der
Anmeldung mit dem hoéheren Entgelt wird der Vorrang
eingeraumt.

Hochstpreisverfahren

Fihrt das Regelentgeltverfahren nach Abschnitt 7
Absatz 3 nicht zu einer Entscheidung, wird das Héchst-
preisverfahren eingeleitet.

Das Hochstpreisverfahren bezieht sich auf die gesamte
Trasse, die den konfliktbehafteten Abschnitt beinhaltet.

Die DB Netz AG fordert die betroffenen EVU/ZB auf, in-
nerhalb von 5 Werktagen ein Entgelt fiir die gesamte
Trasse anzubieten. Dieses Entgelt muss liber dem Entgelt
liegen, das gemalR der giiltigen Trassenpreisliste bezogen
auf die gesamte Netzfahrplanperiode zu zahlen ware.
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Das Gebot wird liber die BNetzA an die DB Netz AG ge-
sendet.

Die Zuweisung der Trasse erfolgt durch die DB Netz AG
an den Bieter, der bereit ist, das hochste Entgelt zu zah-
len. Die Entscheidung wird dokumentiert und vom EVU/ZB
und der DB Netz AG unterzeichnet.

Vorlaufiger Netzfahrplanentwurf

Aus dem erfolgreichen Abschluss der Trassenkonstruktion
ergibt sich der vorlaufige Netzfahrplanentwurf. Der Zeit-
punkt fiir die Fertigstellung wird jahrlich-konkret festgelegt.

Nach Erstellung des vorlaufigen Netzfahrplanentwurfs
Gbermittelt die DB Netz AG dem«ZB oder dem. einbezoge-
nen EVU schriftlich oder elektronisch iber, TPN bzw. PCS
den aktuellen Bearbeitungsstand zu ihren jeweiligen Tras-
senanmeldungen. Zusdtzlich stellt die DB Netz AG samtli-
che angebotenen Trassen allen. Dritten, die zu etwaigen
Auswirkungen des._Netzfahrplans auf ihre Moglichkeiten
zur Inanspruchnahme-von Eisenbahnverkehrsdiensten in
der betreffenden Netzfahrplanperiode Stellung nehmen
mochten, zur_kapazitiven, Einsicht in Form der webbasier-
ten Anwendung ,VNR-Viewer” zur Verfligung. Der Zugang
zum VNP-Viewer erfolgt (iber den Link https://kundeninfo-
fahrplan.de/vnp2023, ‘der fiir den Zeitraum der Stellung-
nahme gemalfd Ziffer 4.2.1.3 NBN freigeschaltet wird.

Dem ZB, oder dem einbezogenen EVU, die im Netzfahr-
plan_Schienenwegkapazitat nachgefragt haben, wird einen
Monat 'Gelegenheit gegeben, zu dem vorldaufigen Netz-
fahrplanentwurf elektronisch tber TPN bzw. PCS Stellung
zu nehmen.

Schriftliche Stellungnahmen sind nur zuldssig, sofern der
ZB oder das einbezogene EVU sich darauf bezieht, dass
seine Trassenanmeldung unberechtigt nicht im Netzfahr-
plan beriicksichtigt wurde. Insbesondere im Fall des tech-
nischen Ausfalls bzw. im Fall von Ubertragungsstérungen
des Systems TPN oder im Fall eines nicht verfiigbaren IT-
Systems beim Antragsteller kénnen Stellungnahmen per
E-Mail oder Fax an den unter Ziffer 1.6.1 NBN genannten
Ansprechpartner erfolgen.

Im Rahmen der Stellungnahme zum Vorlaufigen Netzfahr-
planentwurf ist es Dritten, die zu etwaigen Auswirkungen
des Netzfahrplans auf ihre Mdéglichkeiten zur Inanspruch-
nahme von Eisenbahnverkehrsdiensten in der betreffen-
den Netzfahrplanperiode Stellung nehmen mochten, mog-

Gebotsabgabe
iiber die BNetzA

Zuweisung,
Dokumentation

Zeitpunkt

Ubergabe beab-
sichtigter Tras-
senangebote

Stellungnahmen
der EVU/ZB
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lich, zu den angebotenen Trassen anderer im Kontext der
Gesamtkapazitdat Stellung zu nehmen. Ihre Stellungnah-
men zum vorlaufigen Netzfahrplanentwurf kénnen Dritte
innerhalb des Zeitrahmens der Stellungnahme an die
Mailadresse vnp-viewer2023@deutschebahn.com iber-
senden.

Berechtigte Beanstandungen im Sinne der SNB sind:

- Beanstandungen, die sich ausschlieBlich auf beab-
sichtigte Trassenangebote fiir das EVU/ZB beziehen,

- Falle, in denen die Trassenanmeldung unberechtigt
nicht im Netzfahrplan beriicksichtigt wurde,

- Von der Trassenanmeldung.abweichende beabsich-
tigte Angebote, die nicht nach den Regeln fiir Tras-
senbearbeitung der/SNB bearbeitet wurden (einschl.
Koordinierungs- und Streitbeilegungsverfahren),

- Falle, in denendie Regeln zu Streitbeilegungs- und
Hoéchstpreisverfahren nicht eingehalten wurden.

Berechtigte /Beanstandungen werden innerhalb von 5 Ar-
beitstagen bearbeitet.

Endgiiltiger Netzfahrplanentwurf

Nach Ablauf der Frist gemaRR Abschnitt 9 Absatz 5 steht
der endgiiltige.Netzfahrplanentwurf fest.

Auf Basis des endgiiltigen Netzfahrplanentwurfs, ggf. un-
ter Berticksichtigung der berechtigten Beanstandungen
erstellt die DB Netz AG unverziiglich ein Trassenangebot
zum' Abschluss einer Einzelnutzungsvereinbarung. Das
Trassenangebot enthilt die Fahrplanzeiten der beantrag-
ten Trassen, die Abweichungen von der Trassenanmel-
dung und zusatzlich zu beachtende Besonderheiten, die
nicht in der Trassenanmeldung enthalten waren, z.B.
Fahrtrichtungswechsel, Beférderungsbedingungen fiir au-
Rergewdhnliche Transporte (aT), ZLB, Bii-Sicherung, per-
sonelle Anforderungen fiir die Reisendensicherung, Ab-
schnitte flir Notbremsiiberbriickung.

Sollte die DB Netz AG aus der Netzfahrplanerstellung her-
aus Trassenablehnungen beabsichtigen, so erfolgt eine
Mitteilung nach § 72 Nr. 1 ERegG und die Vorabpriifung
durch die Bundesnetzagentur (BNetzA) nach § 73 Abs. 1
Nr. 1 ERegG. Unter Berticksichtigung der Entscheidung
der BNetzA gibt die DB Netz AG die Trassenangebote ab,
wobei Ablehnungen begriindet werden.
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Das Trassenangebot ist innerhalb von 5 Arbeitstagen nach
Eingang anzunehmen oder abzulehnen. Mit Annahme des
Trassenangebots erfolgt der Vertragsabschluss. Wird das
Trassenangebot innerhalb dieser Frist nicht angenommen
oder abgelehnt, besteht kein Anspruch mehr auf Zuwei-
sung der angemeldeten Trasse. Eine erneute Anmeldung
ist dann nur noch im Rahmen der zweiten Phase der Netz-
fahrplanerstellung (fiir Erstanmeldungen im Rahmen der
ersten Phase) oder im Gelegenheitsverkehr méglich.

Spadtere Netzfahrplananmeldung

Nach Ende der Trassenanmeldefrist fliirden Netzfahrplan
gem. Ziffer 4.2.1.4 der NBN besteht die Mdglichkeit weite-
re Netzfahrplantrassen (spatere. Netzfahrplantrassen) zu
bestellen. Die DB Netz AG konstruiert’spatere Netzfahr-
plantrassen mit der MaRgabe, allen Antrdgen auf Zuwei-
sungen von Zugtrassenso-weit wie moglich stattzugeben,
bei gleichzeitig bestmoglicher Ausnutzung der verfligbaren
Infrastrukturkapazitat .unter Berlicksichtigung des netzzu-
gangsrelevanten ‘Regelwerks gem. Ziffer 3.2.1.2.2 der
NBN. Sofern'den Antragen<aufgrund bereits vergebener
Zugtrassen oder konkurrierender spaterer Netzfahrplana-
nmeldungen nicht stattgegeben werden kénnen, wird im
Rahmen /der nachfolgend aufgefiihrten Schritte eine L6-
sung.herbeigefiihrt:

Fir spatere Netzfahrplantrassen, soweit sie nicht fiir die
SGV Marktsegmente mit dem Zusatz ,Z-Flex® oder ,R-
Flex® (vgl. 5.3.4.8 und 5.3.4.9) bestellt wurden, gelten fol-
gende Konstruktionsspielraume:

- Schienenpersonenverkehr: +/-30 Minuten,

- Ubrige Zugtrassen (z.B. Giiterziige, Triebfahrzeug-
fahrten): +/- 60 Minuten.

Fir die Marktsegmente mit dem Zusatz Z-Flex und R-Flex
ein Konstruktionsspielraum von +/- 120 min. Die Konstruk-
tion innerhalb dieser Spielraume erfolgt ohne Riicksprache
mit dem Antragsteller.

Ist eine Konstruktion der beantragten spateren Netzfahr-
plantrasse nicht im Rahmen der Konstruktionsspielraume
moglich, fiihrt die DB Netz AG in folgender Reihenfolge
ein Koordinierungsverfahren durch:

- Die DB Netz AG fragt beim antragstellenden ZB nach
erweiterten Spielrdumen. Werden keine erweiterten
Spielrdume eingeraumt,

Frist zur An-
nahme oder
Ablehnung

Zweite Netz-
fahrplan-
bearbeitungs-
phase

Konstruktions-
spielrdume

Koordinie-
rungsverfahren
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- versucht die DB Netz AG eine Losung der Gestalt zu
erarbeiten, dass alle bereits in der ersten Netzfahr-
planphase vertraglich gebundenen Netzfahrplantras-
sen, Anderungen von Trassenvertragen und die be-
antragten spdteren Netzfahrplantrassen entspre-
chende Kapazitdt erhalten. Soweit vertraglich gebun-
dene Zugtrassen hierfiir gedandert werden mdissten,
fihrt die DB Netz AG mit den Konfliktpartnern ein
Koordinierungsverfahren unter der Bedingung durch,
dass Zugangsberechtige, denen eine Zugtrasse im
Rahmen der ersten Netzfahrplanphase zugewiesen
wurde, der Durchfiihrung des.Koordinierungsverfah-
rens zustimmen.

Fiir die Zustimmung zu einem mdéglichen. Koordinierungs-
verfahren erhdlt der betroffene ZB neben der Abfrage zur
Bereitschaft der Teilnahme am Koordinierungsverfahren
die folgenden Informationen mitgeteilt:

Lokale und zeitliche Eingrenzung des Konflikts in Form der
Benennung der in Konflikt befindlichen Betriebsstellen.

- Wird ‘die “Zustimmung durch den betroffenen Zu-
gangsberechtigten nicht innerhalb von einem Arbeits-
tag erteilt, gilt die. Zustimmung als abgelehnt.

-( o~ Stimmt der betroffene ZB der Koordination mit dem
Konfliktverursacher zu, wird das Koordinierungsver-
fahren nach Abschnitt 6 durchgefihrt.

Soweit beantragte spatere Netzfahrplantrassen nicht kon-
fliktfrei konstruiert werden kénnen:

= ‘bleiben vertraglich gebundene Zugtrassen beste-
hen,

= erfolgt unter den beantragten spateren Netzfahr-
plantrassen die Entscheidung nach dem Zeitpunkt
des Eingangs der Bestellung (first come, first ser-
ve).

Infrastrukturnutzungsvertrag

Die Nutzung der Eisenbahninfrastruktur der DB Netz AG
setzt den Abschluss einer Vereinbarung voraus (Vertrag,
in dem die Betriebsgenehmigung, Leistungsbedingungen,
Entgelte, Versicherungen usw. geregelt sind). Dabei wird
die Nutzung der Infrastruktur auf die Zeit und die Strecke
bezogen festgeschrieben.
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Infrastrukturnutzungsvertrage kénnen fiir eine oder mehre-
re Fahrplanperioden abgeschlossen werden. Bei Verein-
barungen, die Leistung und Gegenleistung nicht abschlie-
lend beschreiben, z. B. weil sie mehr als eine Fahrplan-
periode einschlielfen, handelt es sich um Rahmenvertra-

ge.

Bestandteil von Infrastrukturnutzungsvertragen fiir eine
Fahrplanperiode sind die vereinbarten Zugtrassen.

Infrastrukturnutzungsvertrage werden von den jeweiligen
kundenbetreuenden Organisationseinheiten der_DB. Netz
AG abgeschlossen, soweit nicht jin, Einzelfallen eine be-
sondere Regelung festgelegt ist.

Fahrplananpassungen

Bezieht sich eine Fahrplananpassung-auf einen bestehen-
den Trassenvertrag, ist-diese [Trasse.solange zu sichern,
bis die neue Trasse gemal’ den vorgegebenen Fristen des
Gelegenheitsverkehrs'vom EVU/ZB angenommen worden
ist.

Q

Geltungsdauer

Umfang

Zustandigkeit
fiir Vertrags-
abschliisse

Basis
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