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Kapitel I. Allgemeines

Abschnitt 11 — Aul3er Kraft tretende Vereinbarungen, Gultigkeit der
gemeinsamen Regelung

Diese gemeinsame Regelung der 6rtlichen Besonderheiten ersetzt die deutsche Ausgabe vom
01.10.1997 und die ,consigne d’établissement” (CE S0 n°1/53) vom 21.07.2003, giiltig ab 22.09.2003.
Sie tritt am 01.09.2013 in Kraft.

Abschnitt 12 — Inhalt

Diese gemeinsame Regelung definiert die besonderen betrieblichen Bedingungen der Grenzstrecke
zwischen den Bahnhofen Sarreguemines und Hanweiler-Bad Rilchingen (im Folgenden als Hanweiler
bezeichnet).

(1) Die Sicherheit fur das Personal und fiir die Durchfiihrung der Zug- und:Rangierfahrten wird
gewabhrleistet:

- durch die SNCF (im Auftrag von RFF) fiir den franzésischen Teil der Grenzstrecke, der in km
1,043 (SNCF) bzw. km 16,933 (DB Netz) endet.

Es ist grundsatzlich das franzdsische Regelwerk anzuwenden.

- durch DB Netz fir den deutschen-Teil der Grenzstrecke, der in km 16,933 (DB Netz) bzw. km
1,043 (SNCF) endet.

Es ist grundsatzlich das deutsche Regelwerk anzuwenden.

Die besonderen Regeln.fur die Durchfiihrung des Betriebs auf der Grenzstrecke und die ggf.
vorhandenen Ausnahmen von den Vorschriften der jeweiligen Eisenbahninfrastrukturunternehmen
sind in dieser Regelung enthalten,

(2) Soweit inidieser gemeinsamen Regelung keine besonderen Regelungen getroffen sind, sind durch
die Eisenbahnyverkehrsunternehmen die Zugangsbedingungen der DB Netz AG und die
Zugangsbedingungen fir das franzdsische Eisenbahnnetz zu beachten. Die Triebfahrzeuge
missen Uber die Ausrlstungen verfiigen, die den technischen Einrichtungen auf der Grenzstrecke
entsprechen.

Abschnitt 13 - Sprachregelung

(1) Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) verkehren auf administrativer Ebene in der jeweils
eigenen Sprache. Es ist jedoch mdglich, die Sprache des Nachbar-EIU zu verwenden.

(2) Alle den Zugverkehr betreffenden Meldungen und Gesprache zwischen den Fahrdienstleitern (FdI)
Sarreguemines und Hanweiler werden in deutscher Sprache gefiihrt. Der Fdl Sarreguemines
muss deutsch sprechen und die entsprechenden ,Dépéches” in Deutsch im ,,Carnet
d’enregistrement des dépéches” nachweisen.

(3) Die Betriebssprache zwischen EIU und EVU ist die Landessprache des jeweiligen
Grenzstreckenabschnitts.

Die Zugpersonale miissen der fremden Sprache so weit machtig sein, dass sie in der Lage sind,
sich im notwendigen Umfang ihrer Tatigkeiten mit den Personalen des EIU verstandigen zu
kénnen. Die Zugpersonale der Ziige von oder nach Deutschland, die in Sarreguemines enden
oder beginnen, dirfen voribergehend die deutsche Sprache anwenden. Ansonsten wird im
Bahnhof Sarreguemines Franzdsisch gesprochen.

Sarreguemines — Hanweiler
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(4) Gesprache zwischen dem Centre Opérationnel de Gestion des Circulations (COGC) Lorraine und
der Betriebszentrale (BZ) Karlsruhe bzw. der Fahrplanabteilung werden auf Deutsch oder
Franzdsisch abgewickelt. DB Netz und SNCF Infra sollen sicherstellen, dass in ihrer jeweiligen
Leitstelle mindestens ein kompetenter Mitarbeiter zweisprachig ist. Sofern kein zweisprachiger
Mitarbeiter zur Verfigung steht, sind die notwendigen Absprachen in deutscher Sprache tber die
Grenzbahnhofe (Bezirksleiter, Fdl...) abzuwickeln.

(5) Die Kenntnis der jeweils anderen Sprache ist durch die verantwortlichen Leiter nachweislich in
regelmaRigen Abstanden im Rahmen der Ublichen Uberwachung zu prifen.

Abschnitt 14 — Anderung von Regelungen

(1) Diese gemeinsame Regelung wird von DB Netz und dem EIC Lorraine herausgegeben. Sie wird
fur den Bereich des franzdsischen Netzes von der ,Direction de la Sécurité du Réseau” der RFF
gepruft und vom ,Directeur Général Adjoint Opérations* bestétigt. Jede Anderung muss im Voraus
zwischen DB Netz, RFF und dem EIC Lorraine in der gleichen Verfahrensweise schriftlich
abgestimmt und im Nachweis der Bekanntgaben eingetragen werden.

(2) Jede Anderung anderer Bestimmungen, die Auswirkung auf den Betrieb dieser Grenzstrecke hat,
ist schriftlich an folgende Adressen mitzuteilen:

DB Netz AG Société'Nationale des Chemins
Regionalbereich Stidwest de'Fer.Francais
Produktionsdurchfiihrung Etablissement Infra Circulation
Saarbricken Lorraine

Am Hauptbahnhof 4 14, Viaduc JF.Kennedy
D-66111 Saarbricken F-54052-Nancy Cedex

(3) Jede Anderung, die Einfluss-auf den Zugverkehr.auf dieser Grenzstrecke hat, ist im Voraus den
auf der Grenzstrecke verkehrenden Eisenbahnverkehrsunternehmen mitzuteilen.

Sarreguemines — Hanweiler
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Kapitel Il. Betriebliche Grundséatze und Einrichtungen auf
der Grenzstrecke Sarreguemines — Hanweiler

Abschnitt 21 — Definition der Grenzstrecke

(1) Die Staatsgrenze befindet sich in km 1,043 (RFF/SNCF) bzw. km 16,933 (DB Netz) und ist
gekennzeichnet:

- in Richtung Frankreich durch ein Schild ,Réseau Ferré de France*
- in Richtung Deutschland durch ein Schild ,DB*

(2) Die Grenzstrecke Sarreguemines — Hanweiler erstreckt sich vom Einfahrsignal F des Bahnhofs
Hanweiler in km 16,832 bis zum Einfahrsignal C 7 in km 0,570 des Bahnhofs Sarreguemines.

(3) Ein Lageplan der Grenzstrecke Sarreguemines — Hanweiler ist als Anlage 1 beigeflgt.

(4) Eine Eisenbahnbriicke befindet sich auf dem Grenzabschnitt und dberquert die in der Gemeinde
Sarreguemines gelegene Rue de France und den Eluss Saar. Die Staats@renze befindet sich auf
der Briicke. Wenn eine Kollision an einem Pfeiler gemeldet wirth, miissen die in Abschnitt 53
(Gefahrliche Ereignisse) vorgesehenen Notfallima@nahmen durchggfiihrt werden.

Abschnitt 22 — Betriebsfuhrung auf der Grenzstrecke

(1) Die Grenzstrecke Sarreguemines — Hanweiler ist eingleisig.

(2) Die allgemeinen Streckenmerkmale, Hochstgeschwindigkeiten, Bremsregelungen, Lastgrenzen
und weitere Bestimmungen (Abfahrt der Ziige, maximale Zuglange...) sind fiir den franzdsischen
Streckenabschnitt in'den RT 1026 enthalten, fur den deutschen Streckenabschnitt gelten die
Regelungen der Richtlinie 408 sowie der entsprechenden Zusatze zur Richtlinie 457 (VzG...).

(3) Der Bahnhof'Sarreguemines ist. durchgehend mit einem Fdl besetzt.
Der Bahnhof Hanweiler ist nicht durchgehend mit einem Fdl besetzt.

Fur die Betriebsfuhrung auf der Grenzstrecke mussen die beiden Fdl anwesend sein.

Der/Fdl Hanweiler.ist auf Seiten DB Netz verantwortlich fur alle sicherheitsrelevanten Handlungen
im Rahmen.der Durchfiihrung des Eisenbahnbetriebs.

Der Fdl Sarreguemines ist auf Seiten RFF verantwortlich fur alle sicherheitsrelevanten
Handlungen im Rahmen der Durchfiihrung des Eisenbahnbetriebs.

(4) Auf der Grenzstrecke ist zeitweise Arbeitsruhe; sie wird bei der Aufstellung des Fahrplans
zwischen RFF und DB Netz vereinbart. Geplante Anderungen der Arbeitsruhe (auch
Feiertagsregelungen der beiden Lander) sind acht Kalendertage vorher zwischen DB Netz und
dem EIC Lorraine zu vereinbaren.

Abschnitt 23 — Zugsicherungssysteme

Die Grenzstrecke ist mit den Systemen KVB und PZB (im Plan Anlage 2 als ,INDUSI" bezeichnet)
ausgestattet und verfiigt Uber eine Systemumschaltung PZB/KVB (Contrble de vitesse par balises).
Die PZB wird beim Befahren der Integra-Balise mit Nordpolaritdt deaktiviert, das KVB-System beim
Befahren der Integra-Balise mit Siudpolaritat. Die Deaktivierung wird beim Passieren der folgenden

Balisen gepruft:

Sarreguemines — Hanweiler
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- K.KVB Richtung Frankreich - Deutschland
- K.INDUSI Richtung Deutschland - Frankreich.

Die Umschaltpunkte sind in Anlage 2 dargestellt.
Die Signale 1,2 und C 7 sind mit KVB und PZB (INDUSI) ausgestattet, K\VVB-Balisen sind auch im
Bereich der Weiche 13 vorhanden.

Die Signale €7,-C 20 und C 28 desBf Sarreguemines-sind nur mit dem-PZB-System (INDUSIBB)
ausgestattet.
Die Signale C 20, C 22, C 24 und C 28 sind mit dem System DAAT (SNCF) ausgestattet.

Bei einer Stdérung einer KVB-Balise benachrichtigt der Tf den Fdl Sarreguemines, der das im
Dokument mit dem Titel "Traitement et suivi des défaillances du KVB" (Behandlung und Verfolgung
von KVB-Stérungen) vorgesehene Verfahren anwendet.

Abschnitt 24 — Kommunikationseinrichtungen

(1) Auf der Grenzstrecke sind folgende Telekommunikationseinrichtungen,vorhanden:

Auf deutschem Gebiet Auf franzdsischem Gebiet
Zug Fernsprecher
(Triebfahr- Esig C 7, .
Fdl zeugfiihrer) BU 1und 2 "| AC Sarre-
Hanweiler 7y guemines
< GSM-R D >

A

v

Offentliche Telekommunikationsleitung

A
v

Zugmeldeleitung

Zentralschaltstelle
(Zes) Karlsruhe

4&
v

(2) Die Grenzstrecke ist mit GSM-R D von DB Netz ausgestattet. Die Grenze der Funkausleuchtung
befindet sich auf der Seite des franzdsischen Netzes in km 0,00. Alle Gespréache, die tUiber die
Zugmeldeleitung und GSM-R D gefiihrt werden, werden aufgezeichnet. Die Aufzeichnungsdauer
fur die Zugmeldeleitung betragt zwei Stunden.

Wenn notwendig (z.B. Unfélle, Stdrungen) und auf Anfrage des franzdsischen
Infrastrukturbetreibers (SGTC SNCF), stellt DB Netz die Aufzeichnungen sicher und tbergibt sie
so schnell wie moéglich dem Infrastrukturbetreiber SNCF.

(3) Der FdI Sarreguemines verflgt tiber ein mobiles GSM-R D-Gerét von DB Netz, dessen
Nutzungsbedingungen in Anlage 6 enthalten sind.

Sarreguemines — Hanweiler
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Abschnitt 25 — Sicherung des Zugverkehrs auf der Grenzstrecke

Die Zugfolge zwischen Sarreguemines und Hanweiler wird in beiden Richtungen durch Streckenblock
gesichert:

- ,bloc automatique lumineux” (BAL) der SNCF in Richtung Sarreguemines — Hanweiler
von den Ausfahrsignalen Sarreguemines (Carré-Signale 22, 24, 28 und Carré violet 20)
bis zum Einfahrsignal F Hanweiler

- Selbstblock der DB in Richtung Hanweiler — Sarreguemines vom Ausfahrsignal N 1
Hanweiler bis zum Einfahrsignal C 7 Sarreguemines

Abschnitt 26 — Elektrischer Zugbetrieb

(1) Die Strecke Hanweiler — Sarreguemines ist mit einer elektrischen Oberleitung ausgerustet,
einschliefllich Gleis A und Gleis 2 des Bahnhofs Sarreguemines.

(2) Die Oberleitung wird mit 15 kV Wechselspannung, 16,7 Hertz, betrieben und von der
Zentralschaltstelle (Zes) Karlsruhe aus gesteuert. Der Fdl Sarreguemines ist fur die Schaltgruppe
101, die den franzdsischen Grenzstreckenabschnitt-abdeckt, schaltberechtigt.

(3) In km 16,762 befindet sich eine Streckentrennung:.

(4) An den Weichen 13, Aa, Ba und Ab, die'sich.im Uberspannten Bereich des Bf Sarreguemines
befinden, sind Signale El 6 der DB aufgestellt (siehe ' Abbildung). Diese sind von der Stellung der
Weichen abhangig.

Dieses Signal zeigt das.Ende der Fahrleitung an und darf nicht von Fahrzeugen mit gehobenem
Stromabnehmer passiert werden.

(5) Der Betrieb.und die Unterhaltung der Oberleitungsanlagen auf der Grenzstrecke sind in der
Unterlage IN 60476 Version 2 des EIC Lorraine vom 23.07.2012 geregelt.

Abschnitt 27 —Bahniibergange (BU)

(1) Die BU befinden sich auf dem franzésischen Teil der Grenzstrecke:
BU 1in.km'0,641, BU 2 in km 0,817.
Die Einschaltkontakte fiir die BU 1 und 2 fiir die Fahrtrichtung Hanweiler — Sarreguemines
befinden sich im Bereich von DB Netz.

a) Der BU 1 ist mit SAL 2-Technik ausgeristet (BU mit automatischer Lichtzeichenanlage und 2
Halbschranken) und verfiigt zusatzlich Uber eine Ful3ganger-Signalanlage mit 2 Piktogrammen,
die bei Anndherung und Vorbeifahrt einer Zugfahrt leuchten.

b) Der BU 2 ist mit SAL 4-Technik ausgeriistet (BU mit automatischer Lichtzeichenanlage und 2
Vollschranken und verfiigt zusatzlich Uber eine Ful3ganger-Signalanlage mit 2 Piktogrammen,
die bei Annédherung und Vorbeifahrt einer Zugfahrt leuchten.

(2) Stérungen an den BU:
Folgende Arten von Stérungen kénnen auftreten:

- Schranke lasst sich nicht 6ffnen

- Schranke lasst sich nicht schliel3en

- Schrankenbaum gebrochen, Lichtzeichenanlage in Ordnung
- Schrankenbaum gebrochen, Lichtzeichenanlage defekt

- FuRganger-Signalanlage gestort

Sarreguemines — Hanweiler
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Wird einem Fdl eine Stérung am BU 1 und/oder BU 2 bekannt, muss er Ziige an- oder
zurlckhalten und den Nachbar-Fdl mit folgendem Wortlaut umgehend dartber informieren:

»Fdl ... an Fdl ...: BU 1 und/oder 2 gestort [; evtl. Art der Stérung].*

Im Fall eines Schrankenbruchs und wenn nicht klar ist, ob die Lichtzeichenanlage funktioniert,
stimmt sich der Fdl Sarreguemines mit dem Fdl Hanweiler ab, um einen Zug in Richtung des
gestoérten BU abzulassen, dem ein DB-Befehl Nr. 14 mit folgendem Wortlaut zu erteilen ist:
,Halten Sie vor BU Nr. ... in km...

Uberpriifen Sie, ob alle Lichtzeichen des BU normal funktionieren.

Melden Sie lhre Feststellungen an den Fdl Sarreguemines.

Vor Weiterfahrt geben Sie Zp 1.*

Der Fdl Sarreguemines bestimmt die Art der Storung. Diese teilt er dem Fdl'‘Hanweiler mit.
Abhangig von der Stérungsart sind die folgenden MafRnahmen zu treffen:

a) SchlieBversagen oder Schrankenbaum gebrochen und Lichtzeichenanlage ist defekt:

Die Fdl halten Zlige an oder zurtick.

b) Offnungsversagen oder Schrankenbaum gebrochen.und Lichtzeichenanlage ist in Ordnung
oder BU durch Posten gesichert

— und/oder FuRganger-Signalanlage gestort:

Die FdI erteilen fur die Dauer'der Stérung

B1* Befehl 12 der DB-(Anlage 3a), Grund Nr. 10 mit der Weisung, den/die BU mit héchstens 20 km/h
zu befahren

* in der Fahrtrichtung Hanweiler — Sarrequemines
* .
- -t BU-Evonkm-1,041-his 0,641
* 1 1
* yom Signald,2'km 16,691 (DB) bis km 0,641 (SNCF)
*
B 'l% in‘der Fahrtrichtung Sarreqguemines — Hanweiler
E B; 2 ﬂel ; l EV 1; IQ.S 2731;
vom Signal f km 0,286 bis km 0,817
B1* und Befehl 12.2.
(3) Wenn der Fdl Hanweiler Zugfahrten in Richtung Sarreguemines ohne Hauptsignal zulasst, muss
* dem Zug Befehl 12, Grund Nr. 10 erteilt werden mit der Weisung, von Hanweiler bis
B1~* Sarreguemines mit hochstens 20 km/h zu fahren. Auf diese Weise wird gewahrleistet, dass die
* Annéherungszeit fur die BU 1 und 2 ausreichend ist.

Sarreguemines — Hanweiler
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Abschnitt 28 — Anderung von technischen Einrichtungen

Jede Anderung von technischen Einrichtungen auf der Grenzstrecke Hanweiler — Sarreguemines
durch das jeweils zustandige EIU, die Auswirkungen auf die Tatigkeiten von Mitarbeitern der EVU
oder der EIU hat, ist dem Nachbar-EIU so frih wie mdglich schriftlich mitzuteilen.

DB Netz AG Direction Régionale SNCF Lorraine
Regionalbereich Stdwest Etablissement Infra Circulation Lorraine
Produktionsdurchfiihrung Saarbrucken 14, Viaduc JF Kennedy

Am Hauptbahnhof 4 F-54052 Nancy Cedex

D-66111 Saarbricken

Anderungen der Signalisierung werden den EVU bekannt gegeben durch:

- fur den franzésischen Teil der Grenzstrecke durch SNCF Infra mittels FLASH
(,Fiche Ligne Avis Signalisation Hebdomadaire*)
- fur den deutschen Teil der Grenzstrecke durch DB Netz mittels La
(,LZusammenstellung der voriibergehenden Langsamfahrstellen und anderen Besonderheiten®)

Besonderheit:
Anderungen, die beide EIU betreffen, werden zwischen diesen im Vorfeld abgestimmt und in beiden
Unterlagen (FLASH und La) aufgenommen.

Abschnitt 29 — Vorubergehend eingerichtete Langsamfahrstellen und andere
vorubergehende Besonderheiten

Langsamfahrstellen und andere varubergehende Besonderheiten werden den EVU bekannt gegeben
durch:

- fir den franzosischen‘Teil der Grenzstrecke durch SNCF Infra mittels
FLASH (,Fiche Ligne Avis Signalisation Hebdomadaire*)
- fir den deutschen Teil der Grenzstrecke durch DB Netz mittels
La (,Zusammenstellung der vorilbergehenden Langsamfahrstellen und anderen Besonderheiten®)

Besonderheit:

Langsamfahrstellen und andere voriibergehende Besonderheiten, die beide EIU betreffen (z. B.
Geschwindigkeitsbeschrankung auf dem deutschen und franzésischen Teil der Grenzstrecke),
werden.zwischen diesen im Vorfeld abgestimmt und in beiden Unterlagen (FLASH und La)
aufgenommen.

29.1 Langsamfahrstellen

Wenn auf der Grenzstrecke eine voriibergehende Langsamfahrstelle eingerichtet wird, die sich
ausschlief3lich im Bereich eines EIU befindet, erfolgt dies nach den Regelungen des jeweiligen EIU.

Wenn auf der Grenzstrecke eine voriibergehende Langsamfahrstelle eingerichtet wird, die den
Bereich beider EIU betrifft, ist die Einrichtung der Langsamfahrstelle zwischen den beiden EIU
abzustimmen.

Es wird unterschieden nach Langsamfahrstellen, deren Einrichtung geplant ist und solchen, die
unvorhergesehen eingerichtet werden mussen.

(1) Geplante Langsamfahrstellen

Wenn auf der Grenzstrecke Sarreguemines — Hanweiler geplante Langsamfahrstellen eingerichtet
werden miussen und diese beide EIU betreffen, ist dies den beiden EIU innerhalb der folgenden
Fristen mitzuteilen:

Sarreguemines — Hanweiler
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DB Netz an SNCF INFRA

Spéatestens am Dienstag in der Woche vor der Einrichtung der Langsamfahrstelle

SNCF INFRA an DB Netz

Spatestens am Dienstag finf Wochen vor der Einrichtung der Langsamfahrstelle

(2) Unvorhergesehene Langsamfahrstellen

a)

b)

Langsamfahrstellen, die unvorhergesehen eingerichtet werden missen, sind

» auf deutschem Gebiet: von den technischen Stellen der DB Netz dem Fdl Hanweiler
umgehend mitzuteilen, der den Fdl Sarreguemines mit folgendem Wortlaut verstandigt:

»Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines:
Erteilen Sie Befehl 12 fur Langsamfahrstelle mit ... km/h von km ... bis km ...*

Fdl Sarreguemines informiert das COGC Lorraine.
» auf franzdésischem Gebiet: von den technischen Stellen der SNCF Infra dem Fdl
Sarreguemines umgehend mitzuteilen; der.Fdl Sarreguemines verstandigt das COGC

Lorraine und mit folgendem Wortlaut den Edl Hanweiler;

,»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Erteilen Sie Befehl 12 fiir Langsamfahrstelle mit ... km/h von km ... bis km ...“

Bei Aufhebung der Geschwindigkeitsbeschrénkung.ist analog zu verfahren.

Bei diesen Geschwindigkeitsbeschrankungen.iuber die die EVU noch nicht durch FLASH/La
unterrichtet sind, missen folgende MaRnahmen durchgefiihrt werden:

Langsamfahrstelle befindet sich auf deutschem Gebiet
Fdl Hanweiler'und,Sarreguemines verstandigen die Tf mit zweisprachigem Befehl 12 der DB
(siehe Anlage'3a). Wenn'die Geschwindigkeitsbeschrankung in der La enthalten ist,

unterrichtet der Fdl Hanweiler den Fdl Sarreguemines Poste 1 mit folgendem Wortlaut:

,Fdl Hanweiler.an Fdl Sarreguemines:
Befehl 12 nicht mehr erforderlich fir Langsamfahrstelle von km ... bis km ...“

Langsamfahrstelle befindet sich auf franzésischem Gebiet

Fdl Hanweiler und Sarreguemines verstandigen die Tf mit zweisprachigem Befehl 12, bis das
weil3e Blitzlicht aufgestellt ist.

Nachdem der Fdl Sarreguemines von einer technischen Fachkraft tiber die Aufstellung des
weil3en Blitzlichtes unterrichtet wurde, verstandigt er den Fdl Hanweiler mit folgendem
Wortlaut:

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Befehl 12 nicht mehr erforderlich fur Langsamfahrstelle von km ... bis km ...“

Langsamfahrstelle befindet sich auf deutschem und franzésischem Gebiet

Fahrtrichtung Hanweiler — Sarreguemines:

Der Fdl Hanweiler verstandigt die Tf mit zweisprachigem Befehl 12 (siehe Anlage 3a).
Wenn die Geschwindigkeitsbeschrankung in der La enthalten ist, erteilt der Fdl Hanweiler
keine Befehle mehr.

Fahrtrichtung Sarreguemines — Hanweiler:

Sarreguemines — Hanweiler
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B1~* Der Fdl Sarreguemines verstandigt die Tf mit zweisprachigem Befehl 12 (siehe Anlage 3a).
Nachdem der Fdl Sarreguemines uber die Aufstellung des weil3en Blitzlichtes unterrichtet
wurde, erteilt er keine Befehle mehr.

(3) Langsamfahrstellen, die auf deutschem Gebiet liegen, werden mit den deutschen Signalen
ausgeristet, auch wenn diese auf franzosischem Gebiet aufgestellt werden muissen.

Langsamfahrstellen, die auf franzdsischem Gebiet liegen, werden mit den franzdsischen Signalen
ausgerustet, auch wenn diese auf deutschem Gebiet aufgestellt werden missen.

Die technischen Stellen verstandigen vorher den Fdl des eigenen EIU.
Dieser teilt dies dem Fdl des anderen EIU mit folgendem Wortlaut mit:

»Fdl ... an Fdl ...:
B1* Erteilen Sie Befehl 12 fiir Langsamfahrstelle mit ... km/h von km ... bis km ...©
29.2 Andere voriibergehende Besonderheiten

Die unter 29.1 genannten MalRnahmen sind auch bei anderen voriibergehenden
Signalisierungsanderungen anzuwenden.

Sarreguemines — Hanweiler
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Kapitel Ill. Trassenmanagement
Abschnitt 31 — Grundsatze

Auf der Grenzstrecke werden die Trassen gemal3 den in den Schienennetz-Benutzungsbedingungen
(SNB) der DB Netz und dem ,Document de référence du réseau” (DRR) von RFF veréffentlichten
Bedingungen und Fristen konstruiert und zugeteilt.

Federfiihrendes EIU fir die Trassenzuteilung auf der Grenzstrecke Sarreguemines — Hanweiler ist DB
Netz.

Die Anfragen, die vor dem zweiten Montag im April eingehen, werden im Rahmen des Netzfahrplans
behandelt.

Die Anfragen, die nach dem zweiten Montag im April eingehen, werden im Rahmen der verbleibenden
Kapazitaten (Gelegenheitsverkehre) geplant. Jede Anfrage nach einer internationalen Trasse, die
auch die Grenzstrecke nutzt, muss sich auf den gesamten Laufweg beziehen.

DB Netz fuihrt die Studie durch und muss vor der Planung jeder Trasse die.formelle Zustimmung von
RFF erhalten.

Vor jedem Fahrplanwechsel treffen sich die ,Direction'de la Production.des Sillons* (DPS) und der
Bereich Fahrplan Karlsruhe, um die Ubereinstimmung. der grenziiberschreitenden Trassen zu
Uberprifen.

Fir kurzfristige Trassenanfragen findet die Abstimmung zwischen DB Netz und dem regionalen
Fahrplanbiiro (BHR) oder COGC Lorraine statt.

Auf der Grenzstrecke wird nach Fahrplanunterlagen von DB Netz gefahren.

Die Zuge der Fahrtrichtung Deutschland — Frankreich erhalten grundsatzlich gerade Zugnummern.
Die Zuge der Fahrtrichtung Frankreich’— Deutschland erhalten grundsatzlich ungerade Zugnummern.

Die Fahrplanunterlagen. fiir Ziige des Gelegenheitsverkehrs und Anderungen zum Netzfahrplan auf
der Grenzstrecke sind-sowohl an den Fdl'Sarreguemines Poste 1 als auch an den Fdl Hanweiler zu
senden.

Fir Gelegenheitsverkehre ist eine'zwischen DB Netz und DPS vereinbarte Zugnummernreihe zu
verwenden:

Abschnitt 32 — Trassenanmeldung

Bezlglich Trassenanmeldung, Trassenbearbeitung und Vertragsschluss/Trassenzuteilung gelten die
jeweils aktuellen Bestimmungen der SNB der DB Netz bzw. des DRR von RFF, die im Internet
verdffentlicht sind.

Abschnitt 33 — Anderung und Streichung von Trassen

Grundsétzlich werden die Trassen unter Berticksichtigung der fur Bauarbeiten benétigten Kapazitaten
geplant, die vor der Herausgabe des Netzfahrplans definiert werden mussen.

Wenn Trassen aus betrieblichen Griinden oder zum Zweck von Arbeiten an der Infrastruktur auf der
Grenzstrecke geéndert oder gestrichen werden sollen, stimmen sich der Bereich Fahrplan Karlsruhe
und die ,Cellule Travaux” des COGC Lorraine sowie ,Péle Planification Programmation de I'Infrapéle®
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ab, um mit dem oder den betroffenen EVU eine Losung zu finden, die die Durchfiihrung der
Zugfahrten unter den bestmdglichen Umstanden erlaubt.

Das BHR oder das COGC Lorraine unterrichtet den Fdl Sarreguemines uiber die Anderung oder
Streichung von Trassen.

Der Bereich Fahrplan Karlsruhe unterrichtet den Fdl Hanweiler {iber die Anderung oder Streichung
von Trassen.

Die Fdl Hanweiler und Sarreguemines informieren sich gegenseitig so frih wie moglich tber die
Anderung oder Streichung von Trassen (gemaf Abschnitt 51.6).

Abschnitt 34 — Erarbeiten der Unterlagen fur die Fahrplanerstellung auf der
Grenzstrecke

Jedes EIU ist fur die Erarbeitung der Unterlagen fur die Fahrplanerstellung auf der Grenzstrecke
zustandig:

auf dem deutschen Abschnitt der Grenzstrecke: VzG (Verzeichnis der ortlich zuléssigen
Geschwindigkeiten),

auf dem franzdsischen Abschnitt der Grenzstrecke: RT (,Renseignements Techniques®).

SNCF Infra Gbermittelt DB Netz (RB Siudwest, Produktionsdurchfiihrung Saarbriicken) die fiir die
Fahrplanerstellung auf der Grenzstrecke notwendigen RT.

Sarreguemines — Hanweiler
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Kapitel IV. Regelungen fir die Zuge

Abschnitt 41 — Anzuwendende Regelungen beziiglich Zugbildung und Bremsen
Es sind die nationalen Regelungen des jeweiligen Staates oder EIU durch die EVU anzuwenden.

Abschnitt 42 — Schlusssignale an Zugen

Zwischen Sarreguemines und Hanweiler (und Gegenrichtung) gelten als Tag- und Nachtzeichen
folgende Zugschlusssignale:

» zwei rote Lichter
oder

» zwei Schlusslaternen (nachts beleuchtet)

Verantwortlich fur die Zugschlusssignale ist das jeweilige EVU.

Abschnitt 43 — Zulassige Geschwindigkeit

Die zulassige Geschwindigkeit auf der Grenzstrecke ist im ,Verzeichnis der ortlich zulassigen
Geschwindigkeiten® (VzG), Strecken 3251 und 7738, und daraus folgend im Fahrplan aufgefiihrt.

Die zulassigen Geschwindigkeiten fir die unterschiedlichen Zugkategorien sind fir den franzésischen
Teil der Grenzstrecke auRerdem auch in den ,Renseignements Techniques® RT 1026 enthalten.

Abschnitt 44 — Einstellen von Fahrzeugen mit niedrigerer Geschwindigkeit

Fahrzeuge, deren zuldssige Geschwindigkeit niedriger als die des Zuges ist, diirfen nur in zwingenden
Ausnahmefallen mit Genehmigung.der BZ Karlsruhe und des COGC Lorraine in Ziige eingestellt
werden. Die BZ und €COGC verstandigen sich gegenseitig.

Abschnitt 45 — Beforderung gefahrlicher Guter

Der Tf muss dazu in der Lage sein, dem EIU Uber die Position des oder der Wagen mit Gefahrgut im
Zug Auskunft zugeben.

Abschnitt 46 — Ausfall von Zigen

(1) Bei Ausfall von Zlgen auf der Grenzstrecke mussen die EVU so friih wie moglich das COGC
Lorraine und die BZ Karlsruhe verstandigen.

(2) Die BZ Karlsruhe und das COGC Lorraine unterrichten sich gegenseitig so friih wie mdglich tber
den Ausfall von Ziigen.

(3) COGC Lorraine verstandigt den Fdl Sarreguemines. BZ Karlsruhe verstandigt den Fdl Hanweiler.

(4) Die FdlI Sarreguemines und Hanweiler informieren sich gegenseitig so frith wie mdglich Gber den
Ausfall von Zigen.
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Abschnitt 47 — Fahrten, bei denen das zuverlassige Funktionieren der
Gleisfreimeldeanlagen nicht sichergestellt ist

Auf dem franz@sischen Eisenbahnnetz werden Fahrten, auf die die Gleisfreimeldeanlagen nicht sicher
ansprechen, in drei Kategorien eingeteilt, die als A, B und C bezeichnet werden.

Fahrten der Kategorie C sind auf der Grenzstrecke verboten.

Die die Kategorien A und B betreffende Meldung wird von DB Netz nicht abgegeben.

Der Fdl Sarreguemines muss davon ausgehen, dass es sich bei allen Fahrten aus Richtung
Deutschland um Fahrten der Kategorien A oder B handelt und wendet daher die Bestimmungen der
Richtlinien CG S6A n°4 und CRS6A n°4 (EIC LOR INO0069) an.

Sarreguemines — Hanweiler
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Kapitel V. Fahrdienst auf den Betriebsstellen

Abschnitt 50 — Verstandigung zwischen den Fahrdienstleitern

(1) Zu den fahrdienstlichen Meldungen gehdéren die Zugmeldungen und andere Meldungen, die der
Regelung und Sicherung der Zugfahrten dienen.

(2) Die fahrdienstlichen Meldungen werden fernmiindlich gegeben und sind in der Regel auf der
Zugmeldeleitung abzugeben. Wenn diese Verbindung gestort ist, kdnnen diese Meldungen auch
Uber andere Kommunikationsverbindungen gegeben werden.

(3) Die Fdl haben sich wie folgt zu melden:
,Hier Fdl Hanweiler*

.Hier Fdl Sarreguemines”

Nach jeder Dienstaufnahme teilen die Fdl ihren Namen mit.

(4) Meldungen mit festem Wortlaut sind wértlich zu wiederholen.
Die Wiederholung ist einzuleiten mit den Worten ,Ich wiederhole®.
Die Richtigkeit der Wiederholung ist mit dem Wort ,richtig“ zu bestatigen:

(5) Bei Meldungen ohne festen Wortlaut muss die Wiederholung/alle wesentlichen Angaben
enthalten.

Abschnitt 51 — Durchfihrung der-Zugmeldungen
(1) Grundsatze

Anbieten, Annehmen und Abmelden wird zwischen dem Fdl Sarreguemines und dem Fdl
Hanweiler durchgeftihrt.

(2) Anbieten, Annehmen

2.1. Die Zige beider.Fahrtrichtungenssind bis zu 5 Minuten vor der planmaRigen
Ab- oder Durchfahrzeit anzubieten und anzunehmen.

2.2. Ein Zug darf von einem FdI erst angeboten werden, wenn:
- der letzte vorausgefahrene Zug auf dem Nachbarbahnhof angekommen ist,
= der zuletzt angenommene Zug im eigenen Bahnhof angekommen ist.

2.3¢ Angeboten wird der Zug mit den Worten:

wZugmeldung: Wird Zug (Nummer) angenommen?*

2.4. Angenommen wird der Zug mit den Worten:

»Zug (Nummer) ja“

(3) Abmelden

Die Zuge beider Fahrtrichtungen sind bis zu finf Minuten vor der planméaRigen Ab- oder
Durchfahrtszeit abzumelden. Die Abmeldung lautet:

»Zug (Nummer) voraussichtlich ab ... Uhr ... (Minuten)*

(4) Fur zZuge der Richtung Hanweiler — Sarreguemines gibt der Fdl Sarreguemines nach der
Annahme des Zuges die Erlaubnis ,Au VUS* blockelektrisch an den Fdl Hanweiler ab.

Nach der Ankunft des Zuges wird die Erlaubnis selbsttatig nach Sarreguemines zuriickgegeben.
Hinweise fir die Handhabung sind in der ,consigne rose“ von Sarreguemines (EIC LOR IN60343)
beschrieben.
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(5) Anderung der Reihenfolge der Ziige

Die Fdl mussen zwingend die festgelegte Reihenfolge beachten.

Jegliche Anderungen der Reihenfolge sind zwischen den beiden Fdl folgendermalen
abzustimmen:

.Neue Reihenfolge:

- Zug (Nummer des zuletzt gefahrenen Zuges)
- Zug (Nummer des neu eingereihten Zuges)
- Zug (Nummer des Zuges, der nach dem neu eingereihten Zug fahrt)“

Die Fdl weisen diese Anderungen in den jeweiligen Unterlagen nach (Spalte ,Bemerkungen® im
Zugmeldebuch des Fdl Sarreguemines).

Abschnitt 52 — Schriftliche Befehle

Fur Befehle der DB und Bulletins C-Ba werden ausschlief3lich zweisprachige Vordrucke verwendet
(siehe Anlage 3).

Die Geschwindigkeit beim Fahren auf Sicht betragt:hochstens 30 km/h.
Bulletins C-Ba in Sarreguemines missen den.Tf der Ziige Richtung Hanweiler ausgehandigt werden.

Abweichend davon darf der Fdl Sarreguemines die Erlaubnis zur Vorbeifahrt am Carré-Signal 7
und/oder am Carré violet 17 liber Signalfernsprecher oder GSM-R D libermitteln (zweisprachiges
Bulletin C-Ba).

Bei gleichzeitiger Erteilung eines.DB-Befehls«und eines Bulletin C-Ba, muss als Erstes der DB-Befehl
und anschlieend das:Bulletin C-Ba Ubermittelt werden.

Abschnitt 53 — Gefahrliche Ereignisse

(1) Wird eine Gefahr bekannt, missen Fahrten sofort angehalten werden, sofern nicht dadurch die
Gefahr vergrol3ert wird.

(2) Die drohende Gefahr ist sofort dem Fdl Hanweiler oder Sarreguemines zu melden.
Die Meldung ist einzuleiten mit den Worten:

»Betriebsgefahr, haltet Ziige zuriick!“

(3) Die Fdl Hanweiler und Sarreguemines sowie die BZ Karlsruhe missen Nothaltauftrag mit den zur
Verfligung stehenden Mitteln geben, unabhéngig davon, ob sich die Fahrt in Deutschland oder
Frankreich befindet. Der Nothaltauftrag wird mit folgendem Wortlaut gegeben:

,Betriebsgefahr, alle Ziige zwischen Hanweiler und Sarreguemines sofort anhalten!
Ich wiederhole:

Betriebsgefahr, alle Ziige zwischen Hanweiler und Sarreguemines sofort anhalten!
Hier Fahrdienstleiter Sarreguemines / Hanweiler / BZ Karlsruhe.*

« Danger, arrét immédiat de toutes les circulations entre Hanweiler et Sarreguemines.
Je répéte: Danger, arrét immédiat de toutes les circulations entre Hanweiler et
Sarreguemines.

Ici AC de Sarreguemines / Hanweiler / BZ Karlsruhe. »

(4) Der FdI Hanweiler verstandigt die Notfallleitstelle in Karlsruhe.
Der Fdl Sarreguemines verstandigt das COGC Lorraine.
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(5) Die Fdl Hanweiler und Sarreguemines vereinbaren die erforderlichen MalRhahmen (wenn eine
Gleissperrung erforderlich ist, Anwendung des Abschnitts 55) und verstandigen ihre vorgesetzten
Stellen entsprechend den Vorschriften des jeweiligen EIU.

(6) Wenn es erforderlich ist, wird eine gemeinsame Untersuchung der beiden EIU durchgefihrt.

(7) Bei Entgleisungen oder anderen gefahrlichen Unregelmafigkeiten, die den Einsatz von
Notfalltechnik erforderlich machen, werden die Mittel desjenigen EIU eingesetzt, die am besten
geeignet sind, die Aufnahme des Regelbetriebes zu erreichen.

(8) Wird ein Einsatz von externen Hilfskraften (Feuerwehr, Polizei, ...) erforderlich, erfolgt der Aufruf
von Hilfe durch das jeweilige EIU nach den eigenen Regelungen. Die Zustandigkeitsgrenze dieser
Krafte bildet die Staatsgrenze.

(9) Ausschaltung der Oberleitung im Gefahrenfall: Ist eine Ausschaltung der Oberleitung im
Gefahrenfall auf der Grenzstrecke aus welchem Grund auch immer erforderlich, kann diese durch
den Fdl Sarreguemines (Offnen des Schalters X3), den Fdl Hanweiler oder die Zes Karlsruhe
durchgefihrt werden. Die Hinweise zur Handhabung des Schalters X3 sind in der Unterlage EIC
LOR IN60476 enthalten. Derjenige, der die Ausschaltung durchfihrt, verstandigt die anderen
Beteiligten.

Abschnitt 54 — Hilfeleistung

1) Anforderung von Hilfe

Regelungen fir Tf Regelungen fir Fdl

Ubermittelt eine Anforderung von Hilfe —im Der Fdl, der die Anforderung von Hilfe entgegen

Bereich RFF unter Verwendung deszweispra- nimmt, verstandigt den Nachbar-FdI.

chigen Vordrucks (Vorlage siehe Anlage 4) — Das Gleis wird vom Fdl Sarreguemines gem.

Uber Fernsprecher, Zugfunk GSM-R D; durch Abschnitt 55 gesperrt.

Boten oder andere geeignete Mittel an den FdI Mitteilung der Gleissperrung mit dem Wortlaut:

desjenigen EIU, in dessen Gebiet sich die Spitze | ,Gleis von ... nach ... gesperrt.”

des Zuges befindet bzw. generell an'den Fdl Die Fdl stimmen die erforderlichen Maflinahmen

Hanweiler, wenn es sich.um einen Saarbahn-Zug | zur Hilfeleistung mit der BZ Karlsruhe und dem

handelt. COGC Lorraine ab, unabhangig davon, ob die
Hilfe in Deutschland oder in Frankreich bendtigt

Der Tf darf nun ohne die Zustimmung des Fdl, wird.

bei dem er Hilfe angefordert hat, nicht mehr

weiterfahren oder den.Zug schieben lassen.

Wenn_ ein Fahrzeug der Saarbahn liegen bleibt, ist zunachst zu versuchen, den liegengebliebenen
Zug mithilfe einer anderen Saarbahn zu schieben oder abzuschleppen.

Ist dies nicht moglich, muss eine Hilfslok mit einer besonderen Hilfskupplung verwendet werden.
Die Abschleppgeschwindigkeit betréagt dabei maximal 20 km/h.
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Zufiihren der Hilfeleistung aus Richtung Sarrequemines

a) Zufuhrung der Hilfeleistung von vorne

Fdl Sarreguemines Fdl Hanweiler
N’
Erkundigt sich beim Fdl Hanweiler, => | Erhalt die Anfrage des Fdl Sarreguemines

welcher Zug zuletzt vor dem liegenge-
bliebenen Zug abgelassen worden ist:

»Welcher Zug ist der letzte Zug, der vor
dem liegengebliebenen Zug (Nr.)
abgelassen wurde?“

v

Erhalt die Mitteilung des Fdl Hanweiler € | Antwortet mit dem Wortlaut:
»Zugd (Nr.) ist letzter Zug, der vor dem
Wenn dieser Zug in Richtung liegengebliebenen Zug (Nr.) abgelassen
Sarreguemines gefahren ist, vergewissert wurde.“
sich der Fdl Sarreguemines, dass der Zug in
seinem Bahnhof angekommen ist.
v

Bittet den Fdl Hanweiler um Zustimmung, => | _Erhalt die Anfrage des Fdl Sarreguemines
dass das Hilfs-Tfz abgelassen werden darf.
»Wird Sperrfahrt ... angenommen?“ v

Gibt dem Fdl Sarreguemines die Zustimmung,
€ das Hilfs-Tfz abzulassen:

»Sperrfahrt ... ja.“

Erhalt die Zustimmung des Fdl Hanweiler.

7

Erteilt dem Triebfahrzeugfiihrer der Sperr-
fahrt einen zweisprachigen DB-Befehl 14:

»Fahren Sie bis zum-liegengebliebenen
Zug (Nr.) in km ...'und ziehen Sie'ihn in
den Bahnhof Sarreguemines.

und anschliel3end einen zweisprachigen
Befehl C Selbstblock (Anlage 3) fir die
Vorbeifahrt am Ausfahrsignal.

\”

Hebt voriibergehend die MalRnahmen der
Gleissperrung auf

Erteilt dem Hilfs-Tfz die Zustimmung zur
Abfahrt

Ergreift wieder die MalRnahmen fir die
Gleissperrung nach Abfahrt des Hilfs-Tfz
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b) zZufiihrung der Hilfeleistung von hinten

Fdl Sarreguemines

Fdl Hanweiler

)\

Bittet den Fdl Hanweiler um Zustimmung,
dass das Hilfs-Tfz abgelassen werden darf.

»Wird Sperrfahrt ... angenommen?“

Erhalt die Anfrage des Fdl Sarreguemines

\

Erhalt die Zustimmung des Fdl Hanweiler.

Stellt sicher, dass die Voraussetzungen fur die
Einfahrt der Sperrfahrt in den Bahnhof Hanweiler
geschaffen sind.

Gibt dem Fdl Sarreguemines die Zustimmung,
das Hilfs-Tfz abzulassen:

»Sperrfahrt ... ja.“

\”

Erteilt dem Triebfahrzeugfuhrer der Sperr-
fahrt einen zweisprachigen DB-Befehl 14:

»Fahren Sie bis zum liegengebliebenen
Zug (Nr.) in km ... und schieben Sie ihn in
den Bahnhof Hanweiler.“

und anschliel3end einen zweisprachigen
Befehl C Selbstblock (Anlage 3) fir die
Vorbeifahrt am Ausfahrsignal.

\”

Hebt voribergehend die MaRnahmen-der
Gleissperrung auf

Erteilt dem Hilfs-Tfz die. Zustimmung zur
Abfahrt

Ergreift wieder die Mal3nahmen firdie
Gleissperrung nach Abfahrt desHilfs-Tfz
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Zufiihren der Hilfeleistung aus Richtung Hanweiler

a) Zufuhrung der Hilfeleistung von vorne

Fdl Sarreguemines

Fdl Hanweiler

)\

Erhalt die Anfrage des Fdl Sarreguemines

Erkundigt sich beim Fdl Sarreguemines,
welcher Zug zuletzt vor dem liegengebliebenen
Zug abgelassen worden ist:

»Welcher Zug ist der letzte Zug, der vor dem
liegengebliebenen Zug (Nr.) abgelassen
wurde?*

Vv

Antwortet mit dem Wortlaut:

»Zug (Nr.) ist letzter Zug, der vor dem
liegengebliebenen Zug (Nr.) abgelassen
wurde.“

Erhélt die Mitteilung des Fdl Hanweiler

Wenn dieser Zug in Richtung Hanweiler gefahren
ist, vergewissert sich der Fdl Hanweiler, dass der
Zug in seinem Bahnhof angekommen ist.

)\

Erhalt die Anfrage des Fdl Hanweiler

Bittet den Fdl Sarreguemines um Zustimmung,
dass/das Hilfs-Tfz abgelassen werden darf.

»Wird Sperrfahrt ... angenommen?“

v

Gibt dem FdI Hanweiler die Zustimmung,
das Hilfs-Tfz abzulassen:

»operrfahrt ... ja.“

Erhalt die Zustimmung des Fdl Sarreguemines

\”

Die Sperrfahrt wird nach den deutschen Regeln
durchgefihrt.

Der Tf der Sperrfahrt erhalt vom Fdl Hanweiler
einen zweisprachigen DB-Befehl 12 mit
héchstens 30 km/h und auf Sicht zu fahren
(Grund Nr. 2) sowie Befehl 14:

»Fahren Sie bis zum liegengebliebenen Zug
(Nr.) in km ... und ziehen Sie ihn in den
Bahnhof Hanweiler.”
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b) zZufiihrung der Hilfeleistung von hinten

Fdl Sarreguemines

Fdl Hanweiler

\7

Erhalt die Anfrage des Fdl Hanweiler

Bittet den Fdl Sarreguemines um Zustimmung,
dass das Hilfs-Tfz abgelassen werden darf.

»Wird Sperrfahrt .... angenommen?*

\Z

Gibt dem Fdl Hanweiler die Zustimmung,
das Hilfs-Tfz abzulassen:

»Sperrfahrt ... ja.“

Erhéalt die Zustimmung des Fdl Sarreguemines

\7

Die Sperrfahrt wird nach den deutschen Regeln
durchgefihrt.

Der Tf der Sperrfahrt erhalt vom Fdl Hanweiler
einen zweisprachigen DB-Befehl 12 mit
héchstens 30 km/h und auf Sicht zu fahren
(Grund Nr. 2) sowie Befehl 14:

»Fahren Sie.bis zum liegengebliebenen Zug
(Nr.) in km ... und schieben Sie ihn in den
Bahnhof Sarreguemines.”

Aufhebung der Gleissperrung

Wenn der liegengebliebene Zug .mit dem Hilfs-Tfz in einem der beiden Bahnhéfe angekommen ist,
muss sich der betreffende Fdl.davon Giberzeugen, dass die Fahrt vollstéandig ist und den Fdl des
Nachbar-Bahnhofs verstandigen:

»Fdl ... an Fdl ...: Zug(Nr.) vollstandig in ... angekommen.“

Der Fdl Sarreguemines hebt die Gleissperrung auf mit dem Wortlaut:

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler: Sperrung des Gleises von ... nach ... aufgehoben.“

2) Rickkehr zum riickgelegenen Bahnhof aus eigener Kraft

Soll'ein Zug zurticksetzen, ist die Zustimmung des Fdl des riickgelegenen Bahnhofs erforderlich.
Die Zustimmung'darf nur erteilt werden, wenn sich der Tf an der Spitze des Zuges befindet.

Der Fdl Sarreguemines erteilt die Zustimmung zum Zuriicksetzen nach Sarreguemines mit
schriftlichem zweisprachigem DB-Befehl 14 (Anlage 3a); Wortlaut:

»,Kehren Sie in den Bahnhof Sarreguemines zuriick.“
Ggf. ist auRerdem fiir den BU 1 oder die beiden BU Befehl 8 zu erteilen.

Der Fdl Hanweiler erteilt die Zustimmung zum Zurticksetzen nach Hanweiler mit schriftlichem
zweisprachigem DB-Befehl 14 (Anlage 3a).

Nach Ruckkehr des Zuges obliegt das Prifen des Freiseins des Gleises:
e dem Fdl Sarreguemines fiir einen nach Sarreguemines zuriickgesetzten Zug,
e dem Fdl Hanweiler fur einen nach Hanweiler zuriickgesetzten Zug.

Der Fdl des riickgelegenen Bahnhofs informiert nach der Riickkehr des Zuges den Nachbar-Fdl
mit dem folgenden Wortlaut:

»Fdl ... an Fdl ...: Zug (Nr.) vollstandig nach ... zurickgekehrt.*

Sarreguemines — Hanweiler




27

Abschnitt 55 — Gleissperrung
(bei Arbeiten siehe Kapitel VIII)

Das Gleis wird gesperrt:

- bei Unfallen oder bei Betriebsstérungen, die ein Befahren des Gleises unmdglich machen
(z. B. bei liegengebliebenem Zug, unbefahrbare Stelle...)

- beim Rangieren tber das Signal N 1 des Bf Hanweiler hinaus (Abschnitt 73)

- beim Rangieren tber das Signal GA 8 des Bf Sarreguemines hinaus (Abschnitt 72).

(1) Der fur die Gleissperrung und deren Aufthebung zustandige Fdl ist der Fdl Sarreguemines.
(2) Das Gleis darf nur gesperrt werden, wenn

- die Sperrung mit dem Fdl Hanweiler vereinbart wurde
- der Fdl Hanweiler bestatigt hat, dass der letzte Zug aus Richtung Sarreguemines
in Hanweiler angekommen ist
- der letzte Zug aus Richtung Hanweiler vollstandig in Sarreguemines angekommen ist

Wenn das Gleis nicht befahren werden kann (Unfall, Hindernis, liegengebliebener Zug...), kann es
vom Fdl Sarreguemines oder vom Fdl Hanweiler auch sofort gesperrt werden, ohne dass diese
Voraussetzungen erflllt sind.

(3) Die Gleissperrung mit den entsprechenden Sicherungsmaf3inahmen erfolgt geman der
Regelungen des jeweiligen EIU (MalRnahmen fir die Gleissperrung bei der SNCF).

(4) Das Gleis wird gesperrt mit dem Wortlaut:
»Fdl Sarreguemines an Fdl Hahweiler: Gleis von Sarreguemines nach Hanweiler gesperrt.*

(5) Die Sperrung des Gleises darf.vom'Fdl Sarreguemines aufgehoben werden, wenn
e der Anlass weggefallen ist,
e das Gleis von.allen Fahrzeugen gerdumt ist und
e die Zustimmung des FdlI'Hanweiler vorliegt.

(6) Die Gleissperrung.wird aufgehoben mit dem Wortlaut:

.Fdl Sarreguemines an Fdl-Hanweiler:
Sperrung des Gleises von Sarreguemines nach Hanweiler aufgehoben.”

(7) Die Fdl weisen die Sperrung eines Gleises und die Aufhebung der Gleissperrung in der dafir
vorgesehenen Unterlage des jeweiligen EIU nach.

Abschnitt 56 — V0llig gestorte Verstandigung zwischen den Fdl

Die Verstandigung zwischen den Bahnhdéfen Sarreguemines und Hanweiler gilt als vollig gestort,
wenn keine Verstandigung tber Fernsprecher oder Funk mehr mdglich ist. In diesem Fall darf auf der
Grenzstrecke kein Verkehr stattfinden, bis eine Verstandigung wieder moglich ist.

Abschnitt 57 — Stérung der Sicherheitseinrichtungen oder des Zugfunks auf
dem Tfz

Bei gestorter Sicherheitseinrichtung auf dem Tfz oder gestérter Zugfunk-Fahrzeugeinrichtung
verstandigt das jeweilige EVU, das die Grenzstrecke befahrt, so bald wie méglich die Leitstelle,
dessen Netz es beféhrt (COGC oder BZ). Wenn die Leitstelle davon Kenntnis erhélt, verstandigt sie
die Leitstelle des benachbarten EIU. Jedes EIU trifft die fur das jeweilige Netz vorgesehenen
Maflnahmen.
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Abschnitt 58 — Riickmelden

Eine Ruckmeldung ist zu geben, wenn es in dieser gemeinsamen Regelung vorgeschrieben ist
(Stdrungen, ...).

Der zusténdige Fdl gibt die Riickmeldung, wenn die folgenden Bedingungen erfillt sind:

e der Zug ist auf dem eigenen Bahnhof angekommen
¢ das deckende Signal zeigt Halt
e der Zug ist vollstéandig

Die Ruckmeldung wird mit folgendem Wortlaut gegeben:

»ZUug (Nr.) in ... (Hanweiler/Sarreguemines).”

Abschnitt 59 — Stérungen der technischen Einrichtungen der Grenzstrecke

59.1 Richtung Hanweiler — Sarreguemines (Signal C 7 in km 0,570)

1.1 Die Blockeinrichtungen wirken zwischen Hanweiler und dem Signal C7 selbsttétig.
Dieser Abschnitt bildet einen Zugfolgeabschnitt=Mit.der Fahrtstellung des Ausfahrsignals N 1
in Hanweiler ist sicher gestellt, dass der Zugfolgeabschnitt geraumt ist.

1.2 Die Blockeinrichtungen wirken nicht mehr selbsttatig, wenn ein Zug
- am Halt zeigenden Ausfahrsignal N1 .in. Hanweiler verbeifahren soll,
- am erloschenen Ausfahrsignal N 1 in Hanweiler,vorbeifahren soll,

- das Halt zeigende Ausfahrsignal-N 1 in Hanweiler Gberfahren hat.

Die Blockeinrichtungen werden ebenfalls<als gestort betrachtet
- im Fall einer Stérung der Erlaubnis VUS

- wenn die technische Fachkraft dies mitteilt
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B1*

Fdl Hanweiler

Fdl Sarreguemines

.

bittet in diesen Fallen den Fdl
Sarreguemines, fur den Zug, der den
Zugfolgeabschnitt Hanweiler —
Sarreguemines zuletzt befahren hat, eine
Rickmeldung zu geben:

»Geben Sie eine Riickmeldung fiir den
letzten Zug, der in Richtung
Sarreguemines abgelassen wurde.“

- nimmt die Rickmeldung ,Zug (Nummer)
in Sarreguemines” entgegen und

- erteilt dem nachsten Zug den entspre-
chenden Befehl gem. seines Regelwerks

A\ 4

muss prifen, dass der zuletzt von Hanweiler
abgelassene Zug vollstandig in Sarreguemines
angekommen ist.

A 4

A

erteilt dem nachsten Zug, der in Richtung
Sarreguemines abgelassen werden soll,
einen zweisprachigen DB-Befehl 12:

»Sie durfen mit hdochstens 30 km/h
fahren.“ und

»Sie mussen auf Sicht fahren zwischen
Hanweiler und Sarreguemines von
Signal N1 bis Signal C7 ,Grund Nr. 1°.

verstandigt den Fdl
Hanweiler,

wenn er nicht sicher
ist, dass der Zug
vollstandig
angekommen ist, mit
folgendem Wortlaut:
~-Ruckmeldung fir
Zug (Nummer) nicht
maoglich®

und weist das

gibt, wenn der Zug
vollstandig
angekommen ist,
dem FdI Hanweiler
die Rickmeldung
mit folgendem
Wortlaut:

»Zug (Nummer)
in(Sarreguemines®.

Gesprach in der
daflir vorgesehenen

Unterlage nach.

- nimmt die‘Ruckmeldung ;Zug (Nr.)
in Sarreguemines” entgegen und

- versucht, die Blockeinrichtungen in
Grundstellung zu bringen

A 4

A

'

gibt, wenn der Zug vollstandig angekommen
ist, dem Fdl Hanweiler die Rickmeldung mit
folgendem Wortlaut:

»ZUg (Nr.) in Sarreguemines®.

Ist dies nicht méglich, fuhrt der Fdl
Hanweiler Raumungsprifung auf Zeit ein
und teilt dem Fdl Sarreguemines dies unter
Angabe von Ursache und Zeitpunkt mit:
»Raumungspriifung auf Zeit eingefuhrt
um ... Uhr, Grund ...“

A 4

Nimmt die Mitteilung entgegen und weist das
Gesprach im ,carnet d’enregistrement des
dépéches” nach.

A 4

Nimmt die Rickmeldung entgegen und

trifft die erforderlichen MaRnahmen fur [
die jeweils nachste Zugfahrt.

Pruft fir jeden Zug aus Richtung Hanweiler,
ob der Zug vollstandig in Sarreguemines
angekommen ist.

Teilt die Riickmeldung mit dem Wortlaut
L<Zugmeldung: Zug (Nr.) in Sarreguemines*
mit.
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Raumungsprifung auf Zeit ist auch erforderlich, wenn der technische Mitarbeiter dies im Arbeits-
und Stérungsbuch vorgeschrieben hat.

Raumungsprifung auf Zeit darf aufgehoben werden, wenn alle Anlasse weggefallen sind und
danach ein Zug den Zugfolgeabschnitt zwischen Hanweiler und Sarreguemines in beliebiger
Fahrtrichtung befahren hat (Kontrollzug) und anschlieRend die blockelektrische Erlaubnis zweimal
stérungsfrei von Hand gewechselt werden konnte.

Der Kontrollzug muss auf Hauptsignal in den Zugfolgeabschnitt eingefahren sein und ihn bei
ordnungsgeman wirkenden Blockeinrichtungen durchfahren haben.

Die Raumungsprifung auf Zeit wird mit folgendem Wortlaut aufgehoben:

»Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines: Raumungspriifung auf Zeit fir Strecke Hanweiler —
Sarreguemines um ... Uhr aufgehoben.“

Der Fdl Sarreguemines weist alle diese Gesprache im ,carnet d’enregistrement des dépéches”
nach.

59.2 Richtung Sarreguemines — Hanweiler

(1) Die Blockeinrichtungen wirken selbsttétig.

(2) Die Blockeinrichtungen wirken nicht mehr selbsttéatig, wenn die Ausfahrsignale in Sarreguemines
nicht selbsttatig in die Fahrtstellung kommen.

Der Fdl Sarreguemines bittet den Fdl Hanweiler, ihm mittels einer Riickmeldung zu bestétigen,
dass der zuletzt von Sarreguemines abgelassene Zug in Hanweiler angekommen ist und
verwendet dafur folgenden Wortlaut:

»Geben Sie eine Riickmeldung fiir den‘letzten Zug, der in Richtung Hanweiler abgelassen
wurde.”

Der Fdl Hanweiler .antwortet mit folgendem Wortlaut:
»Zug (Nr.).in Hanweiler angekommen.*

Der Fdl Sarreguemines weist:die Gesprache im ,carnet d’enregistrement des dépéches* nach.
Der Fdl Sarreguemines erteilt dem folgenden Zug Richtung Hanweiler die Zustimmung zur

Vorbeifahrt am Ausfahrsignal (zweisprachiges Bulletin C-Ba, durch welches Fahren auf Sicht mit
hochstens.30 km/h-bis zum Esig F Hanweiler vorgeschrieben wird).

59.3  Storung der Erlaubnis VUS

Wenn nach Annahme eines Zuges der Fdl Sarreguemines nicht die Erlaubnis VUS an den FdI
Hanweiler abgeben kann oder wenn die Erlaubnis nicht automatisch nach Ankunft eines Zuges nach
Sarreguemines zuriickgegeben wird, gilt die Anlage fir den Fdl Sarreguemines als gestort.

In diesem Fall ist R&umungsprufung auf Zeit erforderlich.

Die signaltechnischen Einrichtungen des Bf Sarreguemines muissen dennoch in dem Malf3e bedient
werden, wie es die Anlage zuldsst.
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1) Der Fdl Hanweiler stellt die Stérung fest:

Fdl Hanweiler

Fdl Sarreguemines

\”

Fihrt die in seinen jeweiligen Regelwerken
vorgesehenen MalRnahmen (Merkhinweise,
Sperren...) durch.

Fur die Einfuhrung der R&umungsprufung auf Zeit
verwendet er im Austausch mit dem FdI
Sarreguemines die folgenden Wortlaute:

»Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines:

Letzter Zug von Sarreguemines ist Zug (Nr.)

um ... Uhr... (Min).

Letzter Zug nach Sarreguemines ist Zug (Nr.) um
... Uhr... (Min).

Kann Raumungsprifung auf Zeit eingefthrt
werden?“

Erhalt die Anfrage fir die Einflhrung der
Raumungsprifung auf Zeit.

Uberpriift, ob der letzte in Richtung
Hanweiler abgelassene Zug und der letzte
aus Richtung Hanweiler angekommene
Zug den vom FdI Hanweiler angegebenen
Zigen entsprechen.

\7

Erhalt die Zustimmung des Fdl Sarreguemines.

Erlaubt dem Fdl Hanweiler, die RGumungs-
prufung auf Zeit einzufiihren mit dem
Wortlaut:

,»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Letzter nach Hanweiler abgelassener
Zug ist Zug (Nr.) um ... Uhr ... (Min).

Letzter aus Hanweiler angekommener
Zug ist Zug (Nr.) um ... Uhr ... (Min).

Raumungsprifung auf Zeit kann
eingefiihrt werden.”

Durchfihrung der Zugfahrten bei RAumungsprifung auf Zeit

Fur jeden Zug-muss der jeweilige.Fdl in seinen Unterlagen nachprifen, ob die eingleisige Strecke frei
ist und ob er keinen Zug der Gegenrichtung angenommen hat.

Die Zuge sind wie im Regelbetrieb anzubieten, anzunehmen und abzumelden.

Wenn der Zug die eingleisige Strecke vollstandig geraumt hat und sich unter Deckung des
Einfahrsignals des Ankunftsbahnhofs befindet, gibt der Fdl dieses Bahnhofs dem Fdl des
Abgangsbahnhofs die Rickmeldung mit folgendem Wortlaut:

»Zugmeldung, Zug (Nr.) in ... (Hanweiler/Sarreguemines).”

Die Fdl weisen die Uhrzeit der Riickmeldung in ihren Zugmeldebiichern nach.
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2) Der Fdl Sarrequemines stellt die Stérung fest

Fdl Sarreguemines

Fdl Hanweiler

\7

Bringt am AuVUS einen Merkhinweis an.

Fir die Einfihrung der Raumungsprifung auf Zeit
verwendet er im Austausch mit dem Fdl Hanweiler
die folgenden Wortlaute:

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler: Letzter Zug
von Hanweiler ist Zug (Nr.) um ... Uhr... (Min).

Letzter Zug nach Hanweiler ist Zug (Nr.) um ...
Uhr... (Min).

Kann Raumungsprifung auf Zeit eingefuhrt
werden?“

Erhalt die Anfrage fir die Einfiihrung der
Raumungsprifung auf Zeit.

Uberprift, ob der letzte in Richtung
Sarreguemines abgelassene Zug und der
letzte aus Richtung Sarreguemines
angekommene Zug den vom Fdl
Sarreguemines angegebenen Zigen
entsprechen.

\7

Erhalt die Zustimmung des Fdl Hanweiler.

Erlaubt dem Fdl Sarreguemines, die
Raumungsprifung auf Zeit einzufihren mit
dem Wortlaut:

»Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines:
Letzter nach Sarreguemines abgelassener
Zug ist Zug (Nr.) um ... Uhr ... (Min).

Letzter aus Sarreguemines angekommener
Zug ist Zug (Nr.) um ... Uhr ... (Min).

Raumungspriufung auf Zeit kann
eingefiihrt werden.“

Durchfluihrung der Zugfahrten bei RAumungsprifung auf Zeit

Fur jeden.Zug muss der jeweilige Fdl in seinen Unterlagen nachpriifen, ob die eingleisige Strecke frei ist
und ob er keinen Zug der Gegenrichtung angenommen hat.

Die Zuge sind wie im Regelbetrieb anzubieten, anzunehmen und abzumelden.

Wenn der Zug.die eingleisige Strecke vollstandig gerdaumt hat und sich unter Deckung des
Einfahrsignals des Ankunftsbahnhofs befindet, gibt der Fdl dieses Bahnhofs dem FdI des
Abgangsbahnhofs die Riickmeldung mit folgendem Wortlaut:

»Zugmeldung, Zug (Nr.) in ... (Hanweiler/Sarreguemines).“

Die Fdl weisen die Uhrzeit der Riickmeldung in ihren Zugmeldebiichern nach.

3) Wiederaufnahme des Regelbetriebs

Die Raumungsprifung auf Zeit darf aufgehoben werden, wenn der Erlaubniswechsel wieder
ordnungsgeman funktioniert und danach ein Zug den Zugfolgeabschnitt zwischen Hanweiler und
Sarreguemines in beliebiger Fahrtrichtung befahren hat (Kontrollzug) und anschlieend die
blockelektrische Erlaubnis zweimal stérungsfrei von Hand gewechselt werden konnte.

Der Kontrollzug muss auf Hauptsignal in den Zugfolgeabschnitt auf der Grenzstrecke eingefahren
sein und ihn bei ordnungsgemar wirkenden Blockeinrichtungen durchfahren haben.

Die Mitteilung tber die Aufhebung der Raumungsprifung auf Zeit ist mit folgendem Wortlaut zu

geben:
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»Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines:
Raumungsprifung auf Zeit fir Strecke Hanweiler — Sarreguemines aufgehoben
um ... Uhr ... (Min).*

oder

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Raumungsprifung auf Zeit fir Strecke Sarreguemines — Hanweiler aufgehoben
um ... Uhr... (Min).“

Die Fdl weisen die Mitteilung in ihren jeweiligen Unterlagen nach (Fdl Sarreguemines im ,carnet
d’enregistrement des dépéches®).
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Kapitel VI. AuBergewohnliche Transporte (aT)

Abschnitt 61 — Grundséatze

(1) Wenn ein EVU einen au3ergewdhnlichen Transport im internationalen Verkehr tiber die
Grenzstrecke Sarreguemines — Hanweiler durchfiihren will, muss es folgende Dokumente
erhalten:

- ein ,Avis de Transport Exceptionnel® (ATE), herausgegeben vom Bureau des Transports
Exceptionnels (BTE) von DCF, das die Bedingungen fiir das Verkehren auf dem franzésischen
Teil des Laufwegs bis bzw. ab der Staatsgrenze enthélt

- eine Bza (Abkurzung fir ,Betrieb, Zugférderung, aulergewdhnlich®), herausgegeben vom ,Team
aullergewodhnliche Transporte® (TaT) von DB Netz RB Sudwest, die die Bedingungen fur das
Verkehren auf dem deutschen Teil des Laufwegs bis bzw. ab der Staatsgrenze enthalt.

Ein au3ergewohnlicher Transport, der auf der Grenzstrecke verkehrt, darf erst mit einem Zug
beférdert werden, wenn von Seiten der DB Netz eine Beférderungsanordnung (Bef-Ano) fir die
Zige des Netzfahrplans oder eine Fahrplananordnung (Fplo) fiir die'Ziige des
Gelegenheitsverkehrs und von Seiten der SNCF INFRA eine ,Autorisation d’Incorporation d’'un
Transport Exceptionnel” (Einstellungsgenehmigung fur einen aul3ergewohnlichen Transport)
vorliegt.

(2) Die Bef-Ano/Fplo der DB Netz enthalt:

- die Bza-Nr. der DB Netz und die ATE-Nr. der SNCF.INFRA

- den Verkehrstag

- den zu benutzenden Zug

- die Bedingungen (Einschrankungen) fir das Verkehren auf der gesamten Grenzstrecke

Abschnitt 62 — Zweisprachiger Vordruck

Das COGC Lorraine 'und.die zustandige.Fahrplanabteilung (Fpl) bei DB Netz RB Suidwest bieten sich
auf3ergewohnliche Transporte gegenseitig an. Zu diesem Zweck sendet je nach Fahrtrichtung COGC
oder Fpl an die-andere Abteilung einen speziellen zweisprachigen Vordruck.

Dieser zweisprachige Vordruck enthalt

- den Verkehrstag,

- die'Nummer des zu benutzenden Zuges,

- die Bza- und ATE-Nr.

- die Einschrankungen auf dem Grenzstreckenabschnitt des ablassenden Netzes.

Es mussen so viele Vordrucke verwendet werden, wie aul3ergewohnliche Transporte in dem
jeweiligen Zug mitgefuhrt werden.

Nach Prufung der Anfrage gibt je nach Fahrtrichtung COGC oder Fpl die Zustimmung durch
Rucksendung des um die Einschrankungen auf dem aufnehmenden Netz erganzten speziellen
zweisprachigen Vordrucks.
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Abschnitt 63 — Einstellungsgenehmigung fur aT

Eine Anfrage kann nur gestellt werden, wenn sie wahrend der Besetzungszeiten des Fpl-Biros in
Karlsruhe bearbeitet werden kann. Die Besetzungszeiten sind:
Montags bis freitags aul3er Feiertage: 7:30 -16:00 Uhr

Fir die Fahrtrichtung Frankreich — Deutschland darf der auRergewdhnliche Transport erst mit dem
vorgesehenen Zug befordert werden, wenn dem EVU eine Einstellungsgenehmigung vom COGC
Lorraine vorliegt.

Fur die Fahrtrichtung Deutschland — Frankreich wird dem EVU keine besondere
Einstellungsgenehmigung Ubermittelt. Die Einstellungsgenehmigung wird vom COGC Lorraine an Fpl
Karlsruhe in Form der Zustimmung auf dem speziellen zweisprachigen Vordruck erteilt.

Das COGC Lorraine verstandigt mittels Dépéche den Fdl Sarreguemines und teilt ihm den
Verkehrstag, den betreffenden Zug, die ATE- und Bza-Nr. sowie die Einschrankungen fir die gesamte
Grenzstrecke mit. Parallel dazu informiert Fpl den Fdl Hanweiler durch Ubermittlung der Bef-Ano oder
Fplo, die den Verkehrstag, den betreffenden Zug, die ATE- und Bza-Nr. sowie die Einschrankungen
fur die gesamte Grenzstrecke enthélt.

Abschnitt 64 — Anbieten und Annehmen von aT

Bevor ein Fdl einen Zug mit einem/mehreren auergewéhnlichen Transport/en in Richtung
Nachbarland abfahren lasst, ist der Zug unter Nennung der Zugnummer, der ATE- und Bza-
Nummer(n) und des Zusatzes ,mit Einschrankung“ oder ,ohne Einschrankung® gemaf der
Regelungen in Abschnitt 51 anzubieten. Dabei ist folgender besonderer Wortlaut zu verwenden:

»Zugmeldung fiir Zug (Nummer) mit-auRergewdhnlichem Transport/aulergewdhnlichen
Transporten, ATE-Nr, Bza-Nr., mit/ohne Einschrénkung. Wird Zug (Nummer) angenommen?*“

Die Einschrankungen konnen in einer Gleissperrung bestehen (siehe Abschnitt 55).

Wenn der Zug mehrere auRergewohnliche Transporte fiihrt, fur die mehrere ATE/Bza vorliegen, sind
in der Zugmeldung samtliche ATE- und Bza-Nummern zu nennen.

Der benachbarte-Fdl prift, ob die’ ATE- und Bza-Nummer(n) mit den ihm vorliegenden Informationen
Ubereinstimmen. Wenn bei ihm die jeweils notwendigen Voraussetzungen fur die Durchflihrung
des/der auRergewdhnliche/n Transports/-en gegeben sind, nimmt er den Zug mit folgendem Wortlaut
an:

»Zug (Nummer). mit.au3ergewdhnlichem Transport/auf3ergewdhnlichen Transporten ja.“

Wird der Zug nicht in der vorgesehenen Form angeboten oder steht der Fahrt ein Hindernis entgegen,
ist die Annahme zu verweigern mit den Worten:

,,Nein warten.*

Der Hinderungsgrund ist anzugeben. Ist das Hindernis weggefallen, ist der Zug anzunehmen mit den
Worten:

»Jetzt Zug (Nummer) mit aul3ergewdhnlichem Transport/aul3ergewdhnlichen Transporten ja.“
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Kapitel VII. Rangieren

Abschnitt 71 — Grundsatze

(1) In den Bahnhofen Hanweiler und Sarreguemines wird nach den nationalen Regeln rangiert.

(2) Ohne Zustimmung des jeweils benachbarten Fdl darf rangiert werden:
e im Bf Sarreguemines bis zum Signal GA 8
e im Bf Hanweiler bis zum Ausfahrsignal N 1

(3) Fur das Anbringen von Sperren und Merkhinweisen gelten die Regelungen des jeweiligen EIU.

Abschnitt 72 — Rangieren Uber das Signal GA 8 des Bahnhofs Sarreguemines
hinaus bis zur Grenze

(1) Der Fdl Sarreguemines verstandigt den Fdl Hanweiler Uber die Rangierfahrt bis zur Grenze mit
folgendem Wortlaut:

»Rangierfahrt liber das Signal GA 8 hinaus.
Der Fdl Sarreguemines sperrt das Gleis'Sarreguemines — Hanweiler gemaf Abschnitt 55.

(2) Der Fdl Sarreguemines lasst das Rangieren tber das Signal GA 8 hinaus zu gemaf den
Bestimmungen des franzdsischen Regelwerks. Firdie Rickkehr in den Bahnhof Sarreguemines
tibermittelt er dem Rangierleiter einen schriftlichen.Befehl, vor dem BU 2 und/oder BU 1
anzuhalten und diese(n) erst.zubefahren, wenn er festgestellt hat, dass der/die BU geschlossen
ist/sind.

(3) Der FdI Sarreguemines teilt dem Fdl Hanweiler mit folgendem Wortlaut mit, wenn das Rangieren
beendet ist:

»Rangierfahrt Uber das Signal GA 8 hinaus beendet.“

(4) Der FdI'Sarreguemines darf-anschlieRend die Sperrung des Gleises Sarreguemines — Hanweiler
gemalfd Abschnitt 55 aufheben.

Abschnitt 73 — Rangieren Uber das Ausfahrsignal N 1 des Bahnhofs Hanweiler
hinaus bis zur Grenze

(1) Der Fdl Hanweiler verstéandigt den Fdl Sarreguemines Uber die Rangierfahrt bis zur Grenze mit
folgendem Wortlaut:

»Rangierfahrt liber das Signal N 1 hinaus.*
Der Fdl Sarreguemines sperrt das Gleis Sarreguemines — Hanweiler gemaf Abschnitt 55.

(2) Der Fdl Hanweiler lasst das Rangieren Uber das Ausfahrsignal N 1 hinaus zu geman den
Bestimmungen des deutschen Regelwerks.

(3) Der FdI Hanweiler teilt dem Fdl Sarreguemines mit folgendem Wortlaut mit, wenn das Rangieren
beendet ist:

»Rangierfahrt tiber das Signal N 1 hinaus beendet.“

(4) Der FdI Sarreguemines darf anschlieRend die Sperrung des Gleises Sarreguemines — Hanweiler
gemal Abschnitt 55 aufheben.
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Kapitel VIII. Instandhaltung und Entstorung der festen
Anlagen und Arbeiten an diesen Anlagen

Abschnitt 81 — Grundséatze

)

)

®3)

(4)

(5)

(6)

()

Jedes EIU sorgt fur die Instandhaltung und Entstérung seiner festen Anlagen gemali seiner
jeweiligen Normen und technischen Spezifikationen, unabhéangig davon, ob sich diese auf
deutschem oder franzdsischem Gebiet befinden. Der Oberleitungsdienst der SNCF unterhalt die
Oberleitungsanlagen auf dem franzésischen Eisenbahnnetz.

Folgende Sicherheitseinrichtungen von RFF befinden sich im Bereich von DB Netz:
- Einschaltkontakt fiir den BU 2 in km 16,464 DB Netz

- Einfahrvorsignal 1, 2 in km 16,691 DB Netz

- Einschaltkontakt fiir den BU 1 in km 16,836 DB Netz

Diese Einrichtungen werden vom Instandhaltungsdienst der SNCF unterhalten.

Folgende Sicherheitseinrichtungen von DB Netz befinden sich im Bereich von RFF:

- Tafel ,Halt fur Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer” neben der Weiche 13 im Bf
Sarreguemines

- Einfahrvorsignal f in km 0,286 RFF

Diese Einrichtungen werden vom Instandhaltungsdienst.der DB Netz unterhalten.

Planbare Arbeiten an Einrichtungen auf.dem anderen Staatsgebiet miissen zwischen den
betroffenen technischen Fachdiensten der beiden EIU vereinbart werden. Das EIU, auf dessen
Gebiet sich die Einrichtung befindet, stellt dem ElU;.das die Arbeiten durchfihrt, eine technische
Fachkraft zur Verfugung.

Die zustandigen technischen,Fachdienste geben-ein gemeinsames zweisprachiges Dokument
heraus, in dem die bei der Durchfithrung der Arbeiten zu beachtenden Bedingungen beschrieben
sind.

Fir sténdig wiederkehrende Wartungsarbeiten, fur die die anzuwendenden Regelungen den
technischen Fachdiensten der/beiden EIU bekannt sind, ist ein solches Dokument nicht
erforderlich.

Fir alle planbaren Arbeiten, flir'die eine Gleissperrung erforderlich ist, miissen die schriftlichen
Anweisungen spatestens 7 Wochen vor Beginn der Arbeiten zwischen der
Produktionsdurchftinrung:Saarbriicken und dem COGC Lorraine gegenseitig abgestimmt werden.
Sie'legen hierbei den Inhalt der Arbeiten, die Auswirkungen auf den Betriebsablauf, den
Ausfihrungszeitraum und die zu treffenden MalRnahmen fest. Die Frist verlangert sich auf 3
Monate, wenn Anpassungen des Fahrplans erforderlich sind.

Geplante Arbeiten durch Instandhaltungsmitarbeiter an ortsfesten Anlagen der Grenzstrecke sind
mit dem FdI, auf dessen Gebiet die Arbeiten durchgefiihrt werden sollen, zu vereinbaren. Vor der
Zustimmung stimmt sich dieser Fdl mit dem Nachbar-Fdl ab. Er ergreift anschlieRend die zur
Durchfuhrung der Arbeiten erforderlichen MaBnahmen (z. B. Gleissperrung).

Bei Arbeiten zur Entstérung von festen Anlagen auf dem anderen Staatsgebiet, die ohne
Verstandigung der zustandigen technischen Fachdienste untereinander stattfinden, ist eine
Gleissperrung erforderlich.

Bei Arbeiten auf dem Gebiet der DB ohne Befahren der Einschaltstrecke der BU 1 und 2 und ohne
Ausbau der Einschaltkontakte ist der Einsatz eines Bahnibergangspostens erforderlich.

Darauf kann verzichtet werden, wenn vor dem ersten Kontakt (km 16,482) eine Warterhaltscheibe
(Signal Sh 2) aufgestellt ist, um Fahrten anzuhalten.

Bei Arbeiten auf dem Gebiet der DB mit Befahren der Einschaltstrecke der BU 1 und 2 werden fur
die BU zu treffende Maflinahmen durch eine gemeinsame zweisprachige Arbeitsanweisung
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mitgeteilt, die in gegenseitiger Abstimmung von den zusténdigen Fachdiensten und der Abteilung

,UO Infra Metz Sablon“ herausgegeben wird.

Abschnitt 82 — Arbeiten auf deutschem Gebiet

Gleissperrungen werden ausschlie3lich vom Fdl Sarreguemines ausgesprochen.
Fir die Zustimmung zu Arbeiten auf deutschem Gebiet ist ausschlief3lich der Fdl Hanweiler zustandig.

Arbeiten durch DB Netz oder durch die SNCF
in Begleitung eines Mitarbeiters von DB Netz:

Arbeiten durch die SNCF, die ausnahmsweise
ohne Begleitung eines Mitarbeiters von DB
Netz durchgefihrt werden:

Vor Beginn der Arbeiten meldet sich der
technische Mitarbeiter von DB Netz beim Fdl
Hanweiler.

=

Vor Beginn der Arbeiten meldet sich der
technische Mitarbeiter der SNCF beim FdI

Der Fdl Hanweiler trifft die notwendigen
Sicherungsmafnahmen und vereinbart die
Gleissperrung gemald Abschnitt 55.

Sarreguemines.

=

Der Fdl Sarreguemines trifft die notwendigen
SicherungsmalRnahmen und teilt dem Fdl
Hanweiler die Gleissperrung mit:

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler: Gleis
von Sarreguemines nach Hanweiler gesperrt.*

Der Fdl Sarreguemines trifft die notwendigen

Sicherungsmafinahmen, holt die Zustimmung
des Fdl Hanweller ein und vereinbart mit ihm

die Gleissperrung gemaf Abschnitt 55.

=

Der Fdl-Sarreguemines teilt dem Fdl Hanweiler
die Gleissperrung mit:

»FdhSarreguemines an Fdl Hanweiler: Gleis
von:Sarreguemines nach Hanweiler gesperrt.“

Der Fdl Hanweiler meldet dem technischen
Mitarbeiter von DB Netz die Zustimmung zu den
Arbeiten.

2

Der Fdl Sarreguemines gibt dem technischen
Mitarbeiter der SNCF seine Zustimmung zu den

Nach Abschluss der Arbeiten verstandigt der
technische Mitarbeiter-von DB Netz den FdI
Hanweiler.

Arbeiten.

=

Nach Abschluss der Arbeiten verstandigt der
technische Mitarbeiter der SNCF den FdlI

Der FdlI'Hanweiler meldet dem Fdl Sarreguemines
die Beendigung der Arbeiten mit folgendem
Wortlaut:

,Arbeiten im Gleis Hanweiler —

Sarreguemines beendet.*

Sarreguemines.

.

Der Fdl Sarreguemines meldet dem Fdl
Hanweiler die Beendigung der Arbeiten mit
folgendem Wortlaut:

,Arbeiten im Gleis Hanweiler —
Sarreguemines beendet.”.

Der Fdl Sarreguemines hebt die Gleissperrung
gemalf Abschnitt 55 auf:

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Sperrung des Gleises von Sarreguemines
nach Hanweiler aufgehoben.“

JL

Die Fdl heben die Sicherungsmafinahmen auf.

Der Fdl Sarreguemines hebt die Gleissperrung
gemal Abschnitt 55 auf:

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Sperrung des Gleises von Sarreguemines
nach Hanweiler aufgehoben.*

Die Fdl heben die SicherungsmalRnahmen auf.
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Abschnitt 83 — Arbeiten auf franzésischem Gebiet

Fur die Durchfuhrung der SicherungsmalRnahmen (Gleissperrung) bei Arbeiten auf franzésischem

Gebiet ist der Fdl Sarreguemines zustandig.

Fur die Zustimmung zu Arbeiten auf franzdsischem Gebiet ist ausschlief3lich der Fdl Sarreguemines

zustandig.

Arbeiten durch die SNCF oder durch DB Netz
in Begleitung eines Mitarbeiters der SNCF:

=

Arbeiten durch DB Netz, die ausnahmsweise
ohne Begleitung eines Mitarbeiters der SNCF
durchgefihrt werden:

Vor Beginn der Arbeiten meldet sich der
technische Mitarbeiter der SNCF beim FdI
Sarreguemines und Ubergibt eine ,Anfrage fiir die
Gleissperrung” (Vordruck DFV).

JL

Vor Beginn der Arbeiten meldet sich der
technische Mitarbeiter von DB Netz beim Fdl
Hanweiler.

=

=

Der Fdl Sarreguemines holt die Zustimmung des
Fdl Hanweiler ein und vereinbart die
Gleissperrung gemaf Abschnitt 55.

Der Fdl Hanweiler holt die Zustimmung des Fdl
Sarreguemines ein.und vereinbart die
Gleissperrung.gemaf Abschnitt 55.

.

Der Fdl Hanweiler trifft die notwendigen
Sicherungsmafnahmen und gibt anschliel3end
dem Fdl Sarreguemines seine Zustimmung'zur
Gleissperrung.

.

Der Fdl Sarreguemines trifft die notwendigen
SicherungsmalRnahmen und teilt dem Fdl
Hanweiler die Gleissperrung mit:

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler: Gleis
von Sarreguemines nach Hanweiler gesperrt.“

Der Fdl Sarreguemines teilt dem Fdl Hanweiler
die Gleissperrung mit:

»Fdl Sarreguemines.an Fdl Hanweiler: Gleis
von Sarreguemines'nach Hanweiler gesperrt.*

.

Der Fdl Hanweiler trifft die notwendigen
Sicherungsmafinahmen und gibt anschliel3end
dem technischen Mitarbeiter von DB Netz seine
Zustimmung zu den Arbeiten.

Der Fdl.Sarreguemines meldet dem technischen
Mitarbeiter der SNCF die Zustimmung zu den
Arbeiten:

Nach Abschluss der Arbeiten meldet der
technische Mitarbeiter von DB Netz dem Fdl|
Hanweiler, dass die Arbeiten beendet sind.

-

Nach Abschluss der Arbeiten meldet der
technische Mitarbeiter der SNCF dem FdlI
Sarreguemines, dass die Arbeiten beendet sind.

-

Der Fdl Hanweiler meldet dem Fdl
Sarreguemines die Beendigung der Arbeiten mit
folgendem Wortlaut:

,Arbeiten im Gleis Hanweiler —
Sarreguemines beendet.”.

Der Fdl Sarreguemines hebt die Gleissperrung
gemal3 Abschnitt 55 auf;

»operrung des Gleises von Sarreguemines
nach Hanweiler aufgehoben.“

Die Fdl heben die Sicherungsmaflnahmen auf.

ugs

Der Fdl Sarreguemines hebt die Gleissperrung
gemal Abschnitt 55 auf:

»Sperrung des Gleises von Sarreguemines
nach Hanweiler aufgehoben.“

Die Fdl heben die SicherungsmalRnahmen auf.
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Abschnitt 84 — Sperrfahrten bei Arbeiten

Die Sperrfahrten dirfen von Hanweiler und von Sarreguemines aus nur bis zur
Bundesgrenze und zurtick fahren.

(1) Ablassen der Sperrfahrt durch Fdl Hanweiler

Wenn das Gleis Sarreguemines — Hanweiler gesperrt ist, kann der Fdl Hanweiler
Sperrfahrten zulassen.

Der FdI Hanweiler muss die folgenden Regelungen beachten:

O

Der Fdl Hanweiler fuhrt die Sperrfahrten im Abschnitt Hanweiler —
Staatsgrenze nach den Bestimmungen der DB durch.

Wenn die Einschaltstrecke der BU 1 und 2 befahren wird, werden fiir die BU
zu treffende MaRRhahmen durch eine gemeinsame zweisprachige
Arbeitsanweisung mitgeteilt.

Die Sperrfahrten dirfen nur mit Zustimmung des\Fdl Sarreguemines
durchgefuhrt werden.

Wortlaut fur die Zustimmung:.,,Sperrfahrt wird zugelassen.*

Alle Sperrfahrten erhalten einen zweisprachigen Befehl (Anlage 3) Nr. 12 mit
der Weisung, im gesperrten Gleis‘auf ‘Sicht und mit hdchstens 30 km/h zu
fahren. Grund: Annaherungszeit furBU 1 und 2.

Bei der Ausfahrt der Sperrfahrt darf der Fdl Hanweiler das Ausfahrsignal nicht
auf Fahrt stellen und das Ersatzsignal nicht bedienen.

Der Fdl Hanweiler darfidie Sicherung des Fahrweges nur durch Sperren der
Weichenlaufkette'und Einzelsperrung der Weichen und Flankenschutzein-
richtungen durchfihren.

Die Sperrfahrten werden an den Fdl Sarreguemines nicht abgemeldet und die
Beendigung wird dem Fdl Sarreguemines nicht mitgeteilt.

Durch.die Meldung tber die Beendigung der Arbeiten nach Abschnitt 82
bestétigt der FdI Hanweiler dem Fdl Sarreguemines, dass alle Sperrfahrten
beendet sind.

Wenn-sich nach Beendigung aller Sperrfahrten die Blockeinrichtungen in
Hanweiler nicht in Grundstellung befinden, sind die MaRnahmen gem.
Abschn. 59.1 zu ergreifen.

(2) Ablassen der Sperrfahrt durch Fdl Sarreguemines

Wenn das Gleis Sarreguemines — Hanweiler gesperrt ist, kann der Fdl Sarreguemines
Sperrfahrten zulassen.

Der FdI Sarreguemines muss die folgenden Regelungen beachten:

O

Der Fdl Sarreguemines fiuhrt die Sperrfahrten im Abschnitt Sarreguemines —
Staatsgrenze nach den Bestimmungen der SNCF durch.

Die Sperrfahrten werden an den Fdl Hanweiler nicht abgemeldet und die
Beendigung wird dem Fdl Hanweiler nicht mitgeteilt.

Durch die Meldung tber die Beendigung der Arbeiten nach Abschnitt 82 oder
83 bestitigt der Fdl Sarreguemines dem Fdl Hanweiler, dass alle Sperrfahrten
beendet sind.
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Anlage 1 Ubersichtsplan tuber die Grenzstrecke
Annexe 1 Plan de la section frontiére

La section frontiére correspond a la zone grisée.
Die Grenzstrecke ist grau hinterlegt.

Frontiere %
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2]
| <
[ . . ]
| Q
| BU 2 BU 1 %0
: PN 2 PN 1 o=
I
I
. Evsig | ::o - - .
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Bad Rilchingen. : ¢ Poste 1 Km 0,00
F
I
Pd PN2 Pd PN1 :
\/ \ /
K4 \16,464 Km 16,832 Kn{ 16,836 | Km 0,540 Km 0,286
I
I O ()
by 0 i € : S °|=
Km 16,477 Km 16,691 | Km 0,570 Cv17
. . | Esi Km 0,295
Evsig Sarreguemines | sig o
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, , |
Pd PN1 détecteur d’annonce PN1 Km RFF 1,043

Einschaltkontakte BU1 Km DB 16,933
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Anlage 2 Plan der KVB/PZB-Balisen /
Annexe 2 Schema d’implantation des balises KVB/PZB
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Anlage 3a Befehl der DB (deutsch/franzésisch)

Annexe 3a Ordre de la DB (allemand/francais)
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Anlage 3b Bulletin (zweisprachig) der SNCF
Annexe 3b Bulletin (bilingue) de la SNCF

Bulletin C block automatique SNCF
(Befehl C Selbstblock SNCF)

Ordre est donné au conducteur du train
Der Triebfahrzeugfiihrer des Zuges

muss
(numéro / Nummer)

- de franchir fermé / am ,Halt zeigenden* vorbeifahren:

O le signal carré

(numéro / Nummer)

C Block Automatigue

(numéro / Nummer)

O le guidon d'arrét

- et de marcher a vue jusqu'a la fin.duscanton qui suit ce signal / und bis zum Ende des
folgenden Blockabschnitts. auf,Sicht fahren.

$.9,9,9,9,9,9,9,9,9.9.9,9,.9,9.9,9,9,9,9,.9.9,9,9,9.9.9,.9,9.9.9.9,9,9,

Autorisation n° / Genehmigung Nr. .......

(nom du.poste / Stellwerksname) (jour/mois/année / Tag/Monat/Jahr) (heures/minutes / Std/Minuten)

Signature / Unterschrift:

O délivré directement / ausgehéndigt

O transmispar radio /' per Funk Ubermittelt [ transmis par téléphone / Telefonisch Ubermittelt
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Anlage 4 Vordruck ,,Anforderung von Hilfe*“ (zweisprachig)
Annexe 4 Demande de secours (bilingue)

Procédure origine Conducteur

Verwendet von einem Tf um dem ,,Agent Circulation” Auftrdge oder
Meldungen mitzuteilen.

Condition d’utilisation : pour demander le secours lors d’une impossibilité d’acheminer tout ou partie de son

train pour une cause quelconque (matériel, voie ...).
Verwendung:.um Hilfe anzufordern wenn der Zug / Zugteil aus irgendeinem Grund (Fahrzeugnummer, Gleis,

...) liegen bleibt.

- Le PKindiqué correspond a la téte de train ou de la seconde partie ;

Der angegebene Kilometerpunkt entspricht der Zugspitze oder Spitze des 2. Zugteils.
Utiliser le formulaire REMA en cas de demande d’annulation de demande de secours.
Zur Aufhebung der Hilfsanforderung wird das FormularREMA (verwendet.
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Procédure origine Conducteur

Verwendet von einem If um dem ,, Agent Circulation“ Aunftrige oder Meldungen mitzuteilen.

DSEC

Informations venant du conducteur
Meldungen des Triebfahrzeugfihrers

Conducteurdu train .......................... (numéro) Enginmoteur: ..................... (numéro)

Triebfahrzeugfiihrer des Zuges (Nummer) Triebfahrzeug (Nummer)
................... Véhicules / Wagen, veivieenr...... Tonnes /| Wagenzuggewicht,
Longueur / Lénge : .........cccen..... m, O Marchandises dangereuses / Gefahrguter

en détresse sur voie / liegen geblieben in Gleis ...................... aukm/inKm ...
(numeéro / Nummer)

O entre |la gare de / zwischen Bahnhof .................etdefund ..................

O arrété au signal / repére / hélt am Signal / ,repére™ ...
(numéroa / Nummer)

O entre les postes de / zwischen den Stellwerken von ................. etde/und ...............
O a contre sens / auf dem Gegengleis O & contre voie / auf ,contre voie®
Je demande le secours pour / Ich fordere Hilfe an wegen :
Motif / Grund & ..
circonstances particuliéres / Besondere Verhaltnisse © ...
O retour en arriére nécessaire / Riickfahrt erforderlich
O wagon de secours nécessaire / Hilfsgeratewagen erforderlich
O grue de relevage nécessaire / Kranwagen erforderlich
O autres moyens / sonstige HIlfSMIttel o, ... e

Je donne I'assurance que je ne me remettrai pas en marche de moi-méme.
Ich versichere, dali ich den Zughicht ohne Zustimmung-des ,,Agent circulation” bewegen werde.

Ou / Oder

Informations venant du conducteur
Meldungen des Triebfahrzeugfiihrers

Deuxiéme partie de.train / Zurickgelassener Zugteil .........................

(numéro / Nummer)
................... \éhicules / Wagen, veviiieeene...... Tonnes / Wagenzuggewicht,
Longueur /Lénge : .......cccoeeenn. .. m, O Marchandises dangereuses / Gefahrguter
en détressesur voie / liegen geblieben in Gleis ...................... aukm/inKm ...
(numéro / Nummer)
O entre la gare de / zwischen Bahnhof ....................etde/und ...................
[T arrété awsignal / repére / Hélt am Signal / ,repere”
(numéro / Nummer)
O entre les postes de / zwischen den Stellwerken von ................ etde/ und ...............
O contressens / auf dem Gegengleis O & contre voie / auf ,contre voie®

Jedemande le secours pour/ Ich fordere Hilfe an wegen :
Motif / GIUNG .
circonstances particuliéres / Besondere Verhaltnisse: ...
O retour en arriere nécessaire / Riickfahrt erforderlich
O wagon de secours nécessaire / Hilfsgerdtewagen erforderlich
O grue de relevage nécessaire / Kranwagen erforderlich
O autres moyens / sonstige Hilfsmittel © ... e

Poste / Stellwerk - ........................... Date/Datum : ........................... Heure /Uhrzeit : ......................
(nom du poste / Stellwerksname) (jour/fmois/année / Tag/Monat/Jahr) (heures/minutes / Std/Minufen)
O délivré directement / ausgehédndigt Signature / Unterschrift :

O transmis par radio / per Funk lbermittelt
O transmis par téléphone / Telefonisch lbermittelt
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PROCEDURE REMA Bilingue /
REMA Zweisprachig

Procédure origine Conducteur

Verwendet von einem Tf nm dem ,, Agent Circulation“ Auftrige oder Meldungen
mitzuteilen.

ANNULATION DE LA DEMANDE DE SECOURS
Aufhebung der Hilfsanforderung

DEMANDE D’AUTORISATION DE' REMISE'ENMARCHE

Erlaubnis zur Weiterfahpt

Condition d’utilisation : pour demander I'annulation de sa demande de secours et pour demander
puis obtenir I'autorisation de se remetire-en marche.

Verwendung: um die Aufhebung Seiner Hijlfsanforderung zu veranlassen und die Erlaubnis zu Weiter-
fahrt zu beantragen.

Ce formulaire est exclusivement réservé a la procédure d’'annulation d’'une demande de secours /
Dieses Formularist adsschliieflich zum Aufheben seiner Hilfsanforderung zu verwenden.

Cette procédure doit obligatoirement &tre complétée avant la remise en marche.
Dieses Verfahrensmuss unter afle Umstidnden vollstandig vor der Weiterfahrt ausgefiihrt sein.
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Procédure origine Conducteur

Verwendet von einem Tf um dem ,,Agent Circulation* Auftrdge oder Meldungen mitzuteilen

DEMANDE REMA

Conducteur du train ....................... (numéro) arrété sur voie ................ (numéro)au km ................
Triebfahrzeugfiihrer des Zuges (Nummer) halt in Gleis (Nummer) in Km
=
pat 8 O J'annule ma demande de secours transmise le ..................cooe. = LR DR
E 5 § %‘ (jour/mois/année)
[ § S ":5;, (heures/minutes)
@ § ] Ich annulliere meine beantragte Hilfe am (TagiMonat/Jahr) um (Std/Minute)
S c=c=
SS3E - . ;
E°S g O Je demande |'autorisation de me remettre en marche / Ich beantrage die Zustimmung zur
£ S Weiterfahrt.
Poste/Stellwerk : ...............cccovvvveeiivanen Date /Datum i.........couit... Heure /Uhrzeit: ...................

(nom du poste / Stellwerksname) (jour/moisfannee/ Tag/Monat/Jahr) (heures/minutes / Std/Minuten)

NOTIFICATION REMA [ BESTATIGUNG REMA

Autorisation est donnée au conducteur dutrain .................. (numéro) de se remettre en marche
Zustimmung zur Weiterfahrt wird dem Triebfahrzeugfiihrer des Zuges (vummen erteilt.

J9:9.9,.9.9.9.9.9.9.9.9.09.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.99.9.9.9.0.9.

« Dépéche» n°lNr. .....

Poste /Stellwerk : .................c0.......... Date/Datum : ....................... Heure /Uhrzeit : ......................
(nom du poste / Stellwerksname) (jourfmoisfannée / Tag/Monat/Jahr) (heures/minutes / Std/Minuten)
O délivré directement / ausgehandigt Signature / Unterschrift :

O 'transmis par radio /'per Funk Gbermittelt

O transmis par téléphone / Telefonisch Ubermittelt
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Anlage 5 Verdruck;Reihenfolge-der Zuge“
Annexe 5 Fableau-de-Succession-desTrains

bleibt frei / réservé
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Anlage 6/Annexe 6 GSM-R

Reégles d’utilisation du GSM-R D Nutzungsbestimmungen von
par ’AC du Poste 1 de Sarreguemines. GSM-R D durch den Fdl Poste 1
Sarreguemines
Article 1 : Généralités Abschnitt 1: Allgemeines
L’AC de Sarreguemines dispose d’'un Poste GSM-R D. | Der Fdl Sarreguemines verfligt tiber ein GSM-R D-
L’appareil est utilisable par I’AC pour: Gerat.

_ , . , Das Gerat kann vom Fdl genutzt werden fiir:
- toutes les communications échangées avec I'AC de

Hanweiler - die gesamte Kommunikation mit dem Fdl

- communiquer avec les trains sur la partie allemande Hanweiler
de la section frontiére en cas de danger pour

transmettre un message d'alerte. - die Verstandigung mit den Zugen auf dem

deutschen Teil der Grenzstrecke im Gefahrenfall
L’appareil permet également a 'AC du Poste 1 de zur Abgabe eines Nothaltauftrages.
Sarreguemines de recevoir un appel d’'urgence

déclenché sur le réseau GSM-R D. Das Gerat dient auBerdem der Unterrichtung des

Fdl Sarreguemines Poste 1 Uber einen ausgeldsten
Notruf.im Netz GSM-R D.

Article 2 : Messages d’alerte en cas de danger Abschnitt 2: Nothaltauftrag bei Betriebsgefahr
En cas de danger sur la section frontiére, I'alerte doit Bei einer Betriebsgefahr auf der Grenzstrecke ist
étre donnée immédiatement par radio sofort ein Nothaltauftrag tiber Zugfunk

(GSM-R D) sous la forme suivante : (GSM-R-D) mit folgendem Wortlaut zu geben:

,Betriebsgefahr, alle Ziige zwischen Sarreguemines'und Hanweiler sofort anhalten.
Ich wiederhole: Betriebsgefahr, alle Ziige zwischen'Sarreguemines und Hanweiler sofort anhalten!
Hier Fahrdienstleiter Sarreguemines Poste 1.“

[Traduction pour information;

« Danger, arrét immédiat de toutes les
circulations entre Sarreguemines et Hanweiler.

Je répéte: Danger, arrét immédiat de toutes

les circulations entre Sarreguemines et:Hanweiler.
Ici AC Sarreguemines’'Poste.1.»]

ou lorsque le danger n’impose l'arrét que d’un | oder wenn nur ein Zug angehalten werden soll:
seul train:;

LBetriebsgefahr, Zug.(Nummer) sofort anhalten.

Ich wiederhole: Betriebsgefahr, Zug (Nummer) sofort anhalten!
Hier Fahrdienstleiter Sarregquemines Poste 1. “

[Traduction pour information :

« Danger, arrét immédiat du train n°... .

Je répéte: Danger, arrét immédiat du

train n° .... Ici AC de Sarreguemines Poste 1. »]

Si nécessaire, le message d’alerte peut étre complété Wenn es notwendig ist, kann der Nothaltauftrag um
par une demande de coupure d’'urgence sous la forme | eine Aufforderung zur Ausschaltung der Oberleitung
suivante. mit folgendem Wortlaut erganzt werden:

»-..und Oberleitung auf der Grenzstrecke Sarreguemines — Hanweiler ausschalten.”

[Traduction pour information :
« ...et coupure d’'urgence sur la
section frontiere Sarreguemines — Saarbriicken. »]
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Dés perception d’une alerte, 'AC de Sarreguemines
Poste 1 prend immédiatement les mesures prévues par
sa réglementation pour arréter et retenir les
circulations.
L’AC qui constate ou est avisé de la disparition du motif
qui a justifié I'alerte radio
- avise l'autre AC « Fdl ... an Fdl ... : Regelbetrieb
kann wieder aufgenommen werden.» (AC ... a
AC ... : Pouvez reprendre circulation normale)
- autorise ensuite la reprise de la circulation des trains
sur son propre réseau

Bei Eingang eines Nothaltauftrages trifft der Fdl
Poste 1 Sarreguemines die notwendigen Malf3-
nahmen entsprechend der fir ihn gultigen Vor-
schriften, um Fahrten anzuhalten und zuriick zu
halten.

Der Fdl, der den Wegfall des Grundes fur den Not-
haltauftrag festgestellt oder mitgeteilt bekommen
hat,

- verstandigt den anderen Fdl mit folgendem
Wortlaut: ,Fdl ... an Fdl ...: Regelbetrieb kann
wieder aufgenommen werden.“

- nimmt den Betrieb auf seinem Netz wieder auf.

Article 3: Dérangement de I’appareil GSM-R

En cas de dérangement, 'AC du Poste 1 n’a pas de
mesure de sécurité particuliére a prendre jusqu’au
remplacement du poste ou de la carte SIM allemande.
L’AC doit aviser le service technique de la SNCF
(ASTI : Tél. 9113).

Aprés intervention de I'ASTI, s’il s’avére que le
dysfonctionnement provient d’'une défaillance de la
carte SIM, I'AC doit aviser le responsable GSM-R: DB
Netz, responsable régional d’exploitation a Sarrebruck,
Téléphone +49 (0)681 308-3650, IRTN/Basa 0049
(9)56-3650 pour provoquer le remplacement de la carte
SIM.

Abschnitt 3: Stérung des GSM-R-Geréats

Bei einer Storung sind bis zum Ersatz des Gerats
oder der deutschen SIM-Karte keine weiteren
SicherheitsmalRnahmen erforderlich fir den Fdl
Poste 1. Der Fdl muss den technischen Dienst der
SNCF (ASTI) verstandigen.

Wenn die Untersuchung durch ASTI ergibt, dass die
Funktionsstérung in einem Defekt der SIM-Karte
begrindet ist, muss der Fdl den GSM-R-
Verantwortlichen verstandigen: DB Netz,
Bezirksleiter Betrieb Saarbrticken, Tel. +49 (0)681
308-3650, IRTN/Basa 0049 (9)56-3650, um den
Austausch der. SIM-Karte anzustoR3en.

Article 4: Enregistrement des conversations
Toutes les conversations échangées par GSM-R sont
enregistrées sur un support numeérique.

En cas d’incident ou d’accident, le SGTC peut
demander une copie des enregistrements'en
s’adressant au Bezirksleiter Betrieb (Chef de
Circonscription) qui est responsable pour 'AC.de
Hanweiler : M. SCHNUR, téléphone +49 681 308-3650,
courriel: arno.schnur@deutschebahn.com.

Abschnitt 4; Aufzeichnung der Gespréache
Alle Gesprache uber GSM-R werden digital bei der
DB Netz AG aufgezeichnet.

Bei'betrieblichen Unregelméafigkeiten oder Unféllen
kann SGTC (frz. OE) eine Kopie der
Aufzeichnungen anfordern tber den Bezirksleiter
Betrieb, der fiir den Fdl Hanweiler zustandig ist: H.
Schnur, Tel. +49 681 308-3650, Mail:
arno.schnur@deutschebahn.com.

Article 5 : Notice d’utilisation du GSM-R D

DB Netz AG fournit la réglementation locale relative a
l'utilisation du GSM-R D. SNCF.Infra établit une notice
d'utilisation EF 6,A en langue-francaise a 'usage de
'AC de Sarreguemines Poste 1.

Abschnitt 5: Bedienungsanleitung fir GSM-R D
DB Netz AG stellt die 6rtliche Richtlinie fur die
Nutzung von GSM-R D zur Verfiigung. SNCF Infra
erstellt eine Bedienungsanleitung EF 6 A in
franzdsischer Sprache fur den Fdl Sarreguemines
Poste 1.

Article 6 : Essai d’appel’(d’urgence)

(réf. 481.0205201 Article 6 paragraphe 2).

Un essai d’appel (d’'urgence) peut étre réalisé sans
annonce préalable.

Cet essai est matérialisé par la mélodie propre aux
appels d’urgence avec une durée d’environ 5
secondes.

Puis l'appel se poursuit sous la forme suivante :

Abschnitt 6: Probedurchsage

(Bezug 481.0205201 Abschnitt 6 Absatz 2).

Es kann ohne vorherige Ankiindigung eine
Probedurchsage ausgeldst werden.

Diese wird durch den Notruf-Signalton mit einer
Lange von ca. 5 Sekunden eingeleitet.

Anschliel3end wird die Durchsage mit folgendem
Wortlaut durchgefihrt:

LAchtung Probedurchsage! Hier Fahrdienstleiter ..., Triebfahrzeugfiihrer .... (Zugnummer) bitte Empfang der
Durchsage bestétigen.

[Traduction pour information :

Attention - essai d’appel. Ici AC de ...,
conducteur train ... (numéro) confirmez
la réception de cet appel, s. v. p.]
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En cas de réception d’un tel essai, 'AC du Poste 1 n’a
pas de mesures a prendre.

Tous les agents circulation de Sarreguemines Poste 1,
qui sont autorisés a transmettre un message d’alerte,
doivent essayer une fois par an sous le contréle du
cadre responsable de ces agents. Ainsi le
fonctionnement de la liaison d’appel d’urgence est
contrdlé (réf. 481.0205Z01 Article 6 paragraphe 1).

Durch den Fdl Poste 1 sind bei Empfang eines
solchen Proberufs keine MaRnahmen zu treffen.

Alle Fdl in Sarreguemines Poste 1, die einen
Nothaltauftrag abgeben dirfen, missen dies zum
Beherrschen von Gefahrensituationen mindestens
einmal jahrlich unter Aufsicht der verantwortlichen
Fuhrungskraft tben. Damit wird gleichzeitig die
Funktionsfahigkeit der Notrufverbindung tberprift
(Bezug 481.0205201 Abschnitt 6 Absatz 1).

Article 7 : Validité de cette annexe
La présente annexe est applicable dés réception et
jusqu’a nouvel avis.

Abschnitt 7: Gultigkeit dieser Anlage
Diese Anlage ist ab sofort gltig bis zur
Inkraftsetzung neuer Regelungen.
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Anlage 7 Glossar
Annexe 7 Glossaire

Termes RFF

Ausdricke DB

Agent Circulation (AC)

Fahrdienstleiter (FdI)

Annonce

Zugmeldung

Autorisation d’incorporation d’un Transport
Exceptionnel

Einstellungsgenehmigung fir einen aT; erfolgt bei
der DB mittels Beférderungsanordnung (Bef-Ano)
oder

Fahrplananordnung (Fplo)

Avis de Transport Exceptionnel (ATE)

Bza ist eine Abkurzung, mit der bei der DB Netz AG
die Bearbeitungsnummer fiir au3ergewohnliche
Transporte versehen wird. Sie leitet sich ab von
den Worten Betrieb, Zugférderung und
aufRergewodhnlich.

Central Sous Station (CSS)

Zentralschaltstelle (Zes)

Centre Opérationnel de Gestion des Opérations
(COGC)

Betriebzentrale (BZ)

Conducteur

Triebfahrzeugfihrer(Tf)

Dispositif d’Attention — Dispositif de Réflexion

Merkhinweis

Document de Référence du Réseau (DRR)

Schienennetz-Benutzungsbedingungen (SNB)

Entreprise Ferroviaire (EF)

EVU (Eisenbahnverkehrsunternehmen)

Fiche Ligne Avis Signalisation Hebdomadaire
(FLASH)

Zusammenstellung der voribergehenden Lang-
samfahrstellen und anderen Besonderheiten (La)

Gestionnaire d’Infrastructure (Gl)
Service Gestionnaire des Trafics et des Circulations
(SGTQ)

EIU (Eisenbahninfrastrukturunternehmen)

Global System for Mobile communication.- Railway
(GSM-R)

idem — ebenso

Guidon d’Arrét (GA)

pas d’équivalence — keine Entsprechung

Contréle de Vitesse par Balise (KVB)

Punktférmige Zugbeeinflussung (PZB)

Limitation Temporaire de Vitesse (LTV)

Langsamfahrstelle (La-Stelle)

Ordre écrit bilingue

Zweisprachiger schriftlicher Befehl

Avis d’arrivée

Rickmeldung

Régime de I'Avis d’Arrivée

Raumungsprifung auf Zeit

Réseau Ferré de France (RFE)

<frz. Schienennetzbetreiber>

Renseignements Techniques (RT)

Verzeichnis der drtlich zulassigen
Geschwindigkeiten (VzG)

Signal d’entrée

Einfahrsignal (Esig)

Signal de sortie

Ausfahrsignal (Asig)

Systéme de Lignes Aériennes de Contact (SLAC)

Oberleitungsanlage (Ola)

<téléphonie interne DB>

Basa (Bahnselbstanschlu3anlage — bahninternes
Telefonnetz)

Transport Exceptionnel (TE)

aulBergewohnlicher Transport (aT)
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