InfraGO

Beabsichtigte Anderungen der Ril 302.2205Z01
betrieblich-technisches Regelwerk - synoptische Darstellung

Abschn./ Pkt

Regelung aus Stellungnahmeverfahren

Regelung neu

Anderungsgrund/Anmerkun
gen

5.1.3. Betriebstechnische
Bedingungen der
Grenzbetriebsstrecke

Geschwindigkeiten

(4) Zulassige Streckengeschwindigkeit
(Richtung und Gegenrichtung) fiir die
Streckenabschnitte der DB Netz AG sind
im VzG vorgegeben.

Die zulassige Streckengeschwindigkeit
(Richtung und Gegenrichtung) fiir den
Streckenabschnitt der PKP PLK S.A, sind
in dem Verzeichnis der maximal
zulassigen Geschwindigkeiten im
»Regulamin Sieci” auf der Internet-Seite
der PKP PLK S.A. https:/[www.plk-
sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-
udostepniania-infrastruktury-i-
regulaminy/regulamin-siecil. ir¢een
Anhangefn:

elektriseh);

> P fiir-tod Reitesiize.

> 1 Gierziige.
fir.die Strecke 358.angegeben.

(4) Zulassige Streckengeschwindigkeit
(Richtung und Gegenrichtung) fiir die
Streckenabschnitte der DB Netz AG
sind im VzG vorgegeben.

Die zulassige Streckengeschwindigkeit
(Riehtung und Gegenrichtung) fiir den
Streckenabschnitt der PKP PLK S.A,
sind in'dem Verzeichnis der maximal
zulassigen Geschwindigkeiten im
~Regulamin Sieci” auf der Internet-Seite
der PKP PLK S.A. https://lwww.plk-
sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-
udostepniania-infrastruktury-i-
regulaminy/regulamin-sieci/ im Anhang
2 fur die Strecke 358 angegeben.

In den Nutzungsbedingungen
»Regulamin Sieci“ der PKP
PLK gibt als ab dem
Fahrplanwechjsel 2024/2025
nur noch eine Tabelle mit
mehreren Spalten.
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Abschn./ Pkt

Regelung aus Stellungnahmeverfahren

Regelung neu

Anderungsgrund/Anmerkun
gen

5.1.3. Betriebstechnische
Bedingungen der
Grenzbetriebsstrecke

Zugsicherung

(8) Die Zugbeeinflussungsanlagen werden
bei der DB Netz AG und der PKP PLK
S.A. mit unterschiedlichen Systemen
betrieben.

Auf der Grenzbetriebstrecke befindet sich
eine SHP - Anlage vor dem Einfahrsignal
L des Bahnhof Gubin.

Ab Einfahrvorsignal Va des Bahnhofs
Guben ist die Strecke, mit Punktférmiger
Zugbeeinflussung (PZB), Bauart PZB.90
ausgeristet.

(8) Die Zugbeeinflussungsanlagen
werden bei der DB Netz AG und der
PKP PLK S.A. mit unterschiedlichen
Systemen betrieben.

Auf der Grenzbetriebstrecke befindet
sich-eine SHP - ‘Anlage vor dem
Einfahrsignal'L des‘Bahnhof Gubin.

Auf der Grenzbetriebstrecke befindet
sich eine'SHP - Anlage vor dem
Einfahrsignal L des Bahnhof Gubin.

Die Grenzbetriebsstrecke ist mit dem
pelnischen Zugsicherungssystem SHP
ausgeristet.

Ab Einfahrvorsignal Va des Bahnhofs
Guben ist die Strecke, mit
Punktférmiger Zugbeeinflussung (PZB),
Bauart PZB 90 ausgeristet.

Die Feststellung, das die
Grenzbetriebsstrecke
streckenseitig mit dem
Zugsicherungssystem der
benachbarten Bahn
ausgeristet ist, ist notwendig,
um die Moglichkeit zu nutzen,
das Zusicherungsystem der
benachbarten Bahn
anzuwenden.
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5.1.3. Betriebstechnische
Bedingungen der
Grenzbetriebsstrecke

(9) Streckenklasse

Radsatzlast, Meterlast

(9) . . . . .

(9) Fiir grenziiberschreitende
Zugfahrten gilt die Streckenklasse C3

(20 t Radsatzlast, 7,2 t/m Meterlast).

Die Angaben waren
widerspriichlich, und nicht
anwendergerecht
ausformuliert.

Die Infrastrukturregister der
beiden Bahnen geben nur die
Werte fiir den jeweiligen
Grenzbetriebsstrecken-
abschnitt bis maximal zur
Staatsgrenze an. Wenn die
Grenze nicht Giberquert wird,
gelten die Werte aus dem
jeweiligen ISR, und diese
mussen nicht im
Grenzabkommen
niedergeschrieben werden.

5.2.1. Bahnhof Guben

(5) Ausriistung mit
Zugsicherungssystemen

(5) Der Bahnhof ist mit PZB -
ausgerustet und zusatzlich sind 200 m

vor dem Einfahrvorsignal Va und dem
Einfahrsignal A SHP-Magneten
installiert.

Ergdanzend zu den Angaben
fir die Grenzbetriebsstrecke in
5.1.3. soll dargestellt werden,
das der Bahnhof Guben mit
PZB ausgeristet ist, aber auch
mit SHP-Anlagen der
benachbarten Bahn
ausgeristet ist.
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Zugfunk

Beabsichtigte Anderungen der Ril 302.2205Z01
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(5) Der Bahnhof ist mit GSM-R
Rangierfunk (RoR) und mit dem
polnischen analogen Zugfunk ausgeriistet.

a) Bis zur Inbetriebnahme von GSM-R
(PL) wird die Nutzung des polnischen

Analogfunks auf dem Bahnhof Guben

zugelassen.

b) Auf dem Stellwerk ,B 1“ des Bahnhofs
Guben wurde ein Funkgerat ,Koliber” der
PKP PLK S.A. installiert. Dieses arbeitet in
der Funkzelle des Bahnhofs Gubin, Kanal
R2. Der Rufname lautet ,,Guben B1“.

(6) Der Bahnhof ist mit GSM-R
Rangierfunk (RoR) und mit dem
polnischen analogen Zugfunk
ausgeristet.

a) Bis zur Inbetriebnahme von GSM-R
(PL) wird die Nutzung des polnischen

Analogfunks auf dem Bahnhof Guben

zugelassen.

b). Auf dem Stellwerk',B 1“ des
Bahnhofs_ Guben wurde ein Funkgerat
»Koliber“derPKP PLK S.A. installiert.
Dieses arbeitet in der Funkzelle des
Bahnhofs Gubin, Kanal R2. Der
Rufname lautet ,Guben B1°.

Der Punkt verschiebt sich um
eine Ziffer.
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6. Angaben zum Netzzugang

6.1 Anzuwendende
Vorschriften und Richtlinien

Dem Triebfahrzeugfiihrer miissen die
flir den Zug geltenden
Fahrplanangaben und La-Angaben fiir
die gesamte Grenzbetriebsstrecke zur
Verfligung stehen.

Die Angaben fiir das_Streckénbuch
muss der Triebfahrzeugfihrer im
Bereich der Betriebstfiinfung der DB
InfraG® AG, gihsehen konnen.

ln den Flhrerraumien der
Triebfahfzeugeroder Steuerwagen
missén‘die.zweisprachigen
Befehlsyvordrucke Befehl G
entsprechend Abschn. 10.1. mitgefiihrt
weeden.

Dér Triebfahrzeugfiihrer hat Giber das
aktuelle Verzeichnis der standigen
Langsamfahrstellen des Zaktad Linii
Kolejowych Poznan zu verfligen.

Eine Mitfiihrpflicht der
verschiedenen Unterlagen fur
Triebfahrzeugfiihrer in
Papierform kann nicht aus
dem Regelwerk hergeleitet
werden. Eine Ausnahme stellt
der fiir den Grenzbetrieb
erforderliche zweisprachige
Befehl ,G" dar.

Die Regeln wurden zeitgemal}
ausformuliert.

Der Infrastrukturbetreiber stellt
stellt dem
Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen die erforderlichen
Angaben bereit.

Wie die polnischen Tf an die

La-Angaben kommen, wird im
nachsten Absatz festgelegt.

Zugang zu den La-Angaben

Die DB InfraGO AG stellt die La-
Angaben fiir die Grenzbetriebsstrecke
dem bei ihr trassenbestellenden EVU
bereit. Wenn dieses EVU nicht
gleichzeitig bei der PKP PLK S.A. als
trassenbestellendes EVU auftritt, ist es
verpflichtet die La-Angaben seinem
Kooperationspartner auf polnischer
Seite, zur Verfligung zu stellen.

So wie die polnischen EVU
den deutschen EVU den
Fahrplan fir die
Grenzbetriebsstrecke
zuganglich machen - stellt das
deutsche EVU dem polnischen
EVU die La-Angaben zur
Verfligung.
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6.2.1. Fahrzeugausriistung
fiir die
Zugbeeinflussungsanlagen

Triebfahrzeuge, auf der
Grenzbetriebsstrecke miissen
grundsatzlich mit Systemen PZB 90 und
SHP ausgeriistet sein.

(1) Triebfahrzeuge auf der
Grenzbetriebsstrecke miissen
grundsatzlich mit Systemen PZB 90
und SHP ausgerustet sein.

(2) Wenn die Fahrt nachiden
Bedingungen des Punktesiz.2.1.5.
stattfindet, sind Abweichungen von
Punkt (1) zuldssig, Wwenn die
Triebfahrzeugéwon,Polen auf der
Grenzbetriebsstreeke nur bis zum
Systemwechselpahnhof Guben bzw.
zuriickfahten, und die Fahrt unter
Nutzuhg des Zugsicherungssystems

SHP des Bahnhofes Guben stattfindet.

In (1) wird der Grundsatz
ausgedriickt.

In (2): Wenn ohne PZB
gefahren wird, ist das
Zusammenwirken von SHP mit
dem polnischen Zugfunk
erforderlich- weil dann die
Ziige durch den Fdl Guben
durch Radiostop angehalten
werden konnen, und damit das
Sicherheitsniveau der
benachbarten Bahn
eingehalten wird.
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OGV:6.2  Ortliche
Regelungen die fiir Mitarbeiter
der EVU, die am
Eisenbahngrenzverkehr
beteiligt sind

6.2.2. Fahrzeugausriistung
mit Zugfunk

Fiir den Betrieb auf dem
Grenzbetriebsstreckenabschnitt der PKP
PLK S.A. muss das Triebfahrzeug mit
einem Funkgerat, welche auf dem Netz
der PLK arbeitet, und das Nothaltsystem

»,Radio-stop® beinhaltet, ausgeriistet sein.

(1) Fiir den Betrieb auf dem

Grenzbetriebsstreckenabschnitt der DB

InfraGO AG sind die flihrenden

Fahrzeuge grundsatzlich mit einem fest

eingebauten oder tragharen GSM-R-

Zugfunk- Fahrzeuggeratiauszuriisten.

(2) Fir den Betrieb auf dem

Grenzbetriebsstreckenabschnitt der

PKPPLK S.A’muss.das Triebfahrzeug

mit.einem Funkgerit, welche auf dem

Netz der/PLK arbeitet, und das

Nothaltsystem ,,Radiostop” beinhaltet,

ausgeristet sein.

(3)Beielriebfahrzeugen, die nach den
Bedingungen des Punktes 7.2.1.5.
ausschliel3lich auf der
Grenzbetriebsstrecke von Polen nur bis

zum Systemwechselbahnhof Guben
bzw. zuriick fahren, kann auf eine
Ausriistung mit GSM-R verzichtet
werden, wenn polnische
Zugfunksystem auf Kanal 2 aktiv ist.

In (1) wird der Grundsatz bei
der DB InfraGO ausgedriickt .

In (2) wird die Forderung der
PKP PLK S.A. ausgedrickt,
welche keine Anderung oder
Erganzung des geltenden
Regelwerks darstellt.

(3) Wenn Tfz nicht auf PZB
umschalten konnen, ist es
ungunstig, wenn sie dann die
GSM-R nutzen, weil die SHP
nur in Verbindung mit dem
polnischen Zugfunk -
insbesondere dem System
Radiostop - das erforderliche
Schutzziel gewahrt.
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7.2. Betriebliche Vorgaben
zur Transition

7.2.1 Transition der
Zugsicherungssysteme
7.2.1.1. Transition in
Richtung Deutschland

Im Bahnhof Gubin ist ein Betriebshalt
einzulegen, um die Umschaltung vom
SHP- zum PZB -
Zugbeeinflussungssystem auszufiihren.

Die erfolgte Umstellung der
Zugsicherungseinrichtung von SHP auf
PZB meldet der Triebfahrzeugflihrer an
den Fahrdienstleiter Gubin mit dem
Wortlaut ,Gubin, w pociggu nr ...PZB
zostato zatgczone®.

Umschaltung-des-Zugiunks)-

Die Zustimmung zur Abfahrt von Gubin in
Richtung Guben darf erst dann erteilt
werden, wenn die Meldung des
Triebfahrzeugflhrers zur durchgefiihrten
Umschaltung erfolgt ist, bzw—tberFunk
gemeldetwurde-dass-die

Iﬁ 2 I"Z. euge__unle_l t.u'-'g Radiestep

Stehende Transition in Richtung
Deutschland

Im Bahnhof Gubin ist ein Betriebshalt
einzulegen, um die Umschaltung vom
SHP- zum PZB - Zugbeeinflussungs-
system auszufiihren.

Die erfolgte Umstellung der
Zugsicherungseinrichtung von SHP auf
PZB meldet der Triebfahrzeugfiihrer an
den Fahrdienstleiter Gubin mit dem
Wortlaut',Gubin, w pociggu nr ...PZB
zostato zataczone®.

Die Zustimmung zur Abfahrt von Gubin
in Richtung Guben darf erst dann erteilt
werden, wenn die Meldung des
Triebfahrzeugfihrers zur
durchgefiihrten Umschaltung erfolgt ist.

Bei der Fahrt mit wirksamer PZB ist zu
beachten, dass die SHP-Magneten der
Doppelausriistung - verlegt am km
94,240 der PKP fiir das Vorsignal Va
und am km 1,425 fir das Einfahrsignal
A standig mit 1000 Hz wirksam sind.
Die Wirkungsweise entspricht den
Angaben der Ril 483.0101 Abschnitt 2
Abs (9) Punkt a).

Die Bedienung der PZB-
Fahrzeugeinrichtung, erfolgt in diesem
Falle nach Ril 483.0101 Abschnitt 4

Abs (3).

Es wird festgestellt, das der
Transitionshalt auf dem
Bahnhof Gubin nur notwendig
ist, wenn das EVU die Option
»lransition im Stillstand®
verfolgt.

Die Information an den FdlI
Guben, das im ,Weiteren® fir
Nothalt das System Radiostop
Zu nutzen ist , wurde auf den
Punkt 7.2.2. verschoben.

Es wird eine Handreichung
ausformuliert, welche die
Vorbeifahrt eines Tfz mit
eingeschaltetem System PZB
an SHP-Streckenmagneten
darstellt. Der Verweis auf das
Regelwerk der DB erfolgte
nicht ohne Absicht.




InfraGO

Beabsichtigte Anderungen der Ril 302.2205Z01
betrieblich-technisches Regelwerk - synoptische Darstellung

7.2.1.2 Transition in
Richtung Polen

Umschaltpunkt fir die
Zugbeeinflussungsanlagen von PZB auf
SHP ist der Bahnhof Gubin. Dazu wird im
Bahnhof Gubin ein Betriebshalt eingelegt,
der vom EVU zu beantragen ist.

Stehende Transition in Richtung
Polen

Umschaltpunkt fiir die
Zugbeeinflussungsanlagen von PZB
auf SHP ist der Bahnhof Gubin.

Dazu wird im Bahnhof Gubin ein
Betriebshalt eingelegt, der vom EVU zu
beantragen ist.

Es wird festgestellt, das der
Transitionshalt auf dem
Bahnhof Guben nur notwendig
ist, wenn das EVU die Option
»Transition im Stillstand®
verfolgt.

Die Information an den FdlI
Guben, das fiir Nothalt das
System Radiostop zu nutzen

Fahrtol ne.l Z. B-erfolgt b"'d. die . ist , wurde auf den Punkt 7.2.2.
Iﬁ @ I"Z. SUGEIAHG I t_ung sRadiostop verschoben.

7.2.1.5. Einsatz von
Triebfahrzeugen mit
fehlender PZB-Ausriistung

(1) Baim Eehlen der PZB ist von dem in

Deutschtand trassenbestellenden EVU
eife Ausnahme der Eisenbahn-Bau-
und Betriebsordnung § 28 Abs. 1 Nr.4
beim Bundesministerium fiir Digitales
und Verkehr zu beantragen.

Die Forderung ergibt sich aus
dem Schreiben des
Bundesministers fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung vom
31.08.2011.

(2) Fur die Fahrt auf dem
Grenzbetriebsstreckenabschnitt der DB
InfraGO AG sind die Regeln der
408.2651 Abschnitt 2 anzuwenden.

Da der Infrastrukturbetreiber
erwarten kbnnen muss, das
die Technischen
Nutzungsbedingungen
eingehalten werden, kann er
nicht Infrastrukturseitig fir
bestimmte Zlge die
Geschwindigkeit auf 50 km/h
begrenzen. Diese Thema
muss in die
Betreiberverantwortung des
EVU gegeben werden.
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7.2.2 Transition der
Zugfunksysteme

170 Biel = b verbiol

(1) Die Umschaltung in das deutsche
Funknetz ist zwischen der
Rangierhalttafel W5 des Bf Gubin —
aufgestellt in km 93,326 und der
Betriebsflhrungsgrenzesvorzunehmen,
so dass der Tf fur den Fdl"Guben ab
der Betriebsflihrungsgrenze (km
94,257/1,685) err€ichbar’ist.

Die\Wmschaltifhg in.das polnische
analoge Zugfunknetz - auf den
ZugfunkKanal R 2 - erfolgt in Hohe des
sonstigen Sighals W 28 im km 94,190.

(2) Zige, welche nach 7.2.1.5. ohne
RZBsFahrzeugausristung auf der
Grenzbetriebsstrecke aus Richtung
Gubin verkehren, verbleiben ohne
Systemwechsel im polnischen
Zugfunksystem Kanal R2. Der Tf fihrt
in diesem Fall ein Probegesprach mit
dem Fdl Guben B1, um uber die
Kommunikationsweise im Weiteren zu
informieren.

(3)_Triebfahrzeuge, welche nach
7.2.1.5. ohne PZB-Fahrzeugausrustung

aus Richtung Gubin nur bis Guben und
zuruick verkehren, und nicht mit GSM-R
Zugfunkgerat ausgerustet sind,
verbleiben auch beim Rangieren auf
dem Kanal R2, die Triebfahrzeugfihrer
fuhren ihre Rangiervereinbarungen an
den Weichenwarter W2 unter
Einbeziehung des Fahrdienstleiters
Guben B1.

In (1) wird der Grundsatz
ausgedruckt

Die Regelung in (2) ist
erforderlich, um das Verhalten
in Notsituationen
sicherzustellen.

Die Regelung (3) ist aus der
ehemaligen Anlage 2 der zu
Zeit gliltigen OGV Guben-
Gubin bernommen.
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InfraGO

9. Schlussbestim-
mungen
9.3. Inkraftsetzung

Die ,Ortlichen Grenzvereinbarung
zwischen der DB InfraGO AG, Region Ost,
Betrieb Netz Cottbus und der PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., Zakfad Linii
Kolejowych Zielona Géra fiir die
Grenzbetriebsstrecke Guben - Gubin ftritt
am 09:06-2024 in Kraft.

Mit diesem Tage endet die Giiltigkeit der
,Ortlichen Grenzvereinbarungen zwischen
der DB Netz AG (DB Netz AG)
Regionalbereich Ost,
Produktionsdurchfiihrung Cottbus und der
PKP Polskie Linie Kolejowe 'SA (PKP PLK
S.A.) Zaktad Linii Kolejowych.w Zielonej
Gorze fur die Grenzbetriebsstrecke Guben
- Gubin“ vom 01.04.2014 und die Regeln
der allgemeinen Grenzvereinbarung vom
14.12.2008 werden.auf der in der
vorliegenden'OGV aufgefihrten
Grenzbetriebsstrecke nicht angewendet.

Die ,Ortlichen Grenzvereinbarung
zwischen der DB InfraGO AG, Region
Ost, Betrieb Netz Cottbus und der PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., Zaktad
Linii-Kolejowych Zielona Géra fir die
Grenzbetriebsstrecke Guben - Gubin
trittam 15.12.2024 in Kraft.

Mit diesem Tage endet die Giltigkeit
der ,Ortlichen Grenzvereinbarungen
zwischen der DB Netz AG (DB Netz
AG) Regionalbereich Ost,
Produktionsdurchfiihrung Cottbus und
der PKP Polskie Linie Kolejowe SA
(PKP PLK S.A.) Zaktad Linii Kolejowych
w Zielonej Gorze fir die
Grenzbetriebsstrecke Guben - Gubin®
vom 01.04.2014 und die Regeln der
allgemeinen Grenzvereinbarung vom
14.12.2008 werden auf der in der
vorliegenden OGV aufgefihrten
Grenzbetriebsstrecke nicht
angewendet.

Gultigkeitsdatum aktualisiert.
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