InfraGO

DB InfraGO AG | I.IB-O-N-CS-P

Vetschauer Str. 65 | 03048 Cottbus

Anwender des Auszugs fir
Eisenbahnverkehrsunternehmen aus den
Regeln fir die Betriebsfuhrung tber die
Staatsgrenze (RfBS), Ortliche
Grenzvereinbarung fir die
Grenzbetriebsstrecke Guben- Gubin;

Ril 302.2205701

DB InfraGO AG

Region Ost

Planung Betrieb Netz Cottbus
Vetschauer Str. 65

03048 Cottbus

Kai-Uwe Schiemenz
Kai-Uwe.schiemenz@deutschebahn.com

+49 160 9745 4775

Zeichen: I.IB-O-N-CS-P

19.07.2024

Erneutes Stellungnahmeverfahren zur Neuherausgabe der Ortlichen Grenzvereinbarung
fiir die Grenzbetriebsstrecke Guben Gubin —welche die Bestimmungen der Aligemeinen
Grenzvereinbarung zwischen der DB Netz AG und der PKP PLK S.A. beinhaltet - Auszug

fiir die Eisenbahnverkehrsunternehmen - 302.2205Z01

Sehr geehrte Damen und Herren,

In Verbindung mit dem durchgefiihrten Stellungnahmeverfahren zur beabsichtigten
unterjihrigen Anderung der'Nutzungsbedingungen Netz (NBN) 2024 und der
Infrastrukturnutzungsbedingungen (INB) 2025 vom 07.03.2024 wurde der Hinweis eingebracht,
dass die Anwendung der KompensationsmaRnahmen fiir Ziige ohne PZB (2. Triebfahrzeug-
fihrer bzw. “Radiostop®) keine Reduzierung der zuldassigen Hochstgeschwindigkeit zur Folge

hatte.

Die eingebrachte Version der Neuherausgabe der Ortlichen Grenzvereinbarung fiir die
Grenzbetriebsstrecke Guben - Gubin wurde dahingehend lberarbeitet- es wird beabsichtigt

das die Richtlinie am 15.12.2024 in Kraft treten soll.

Berichtigt wurden:

- Beschreibung der Bahnanlagen und Einrichtungen der Grenzbetriebsstrecke -
hinsichtlich der zusatzlichen Ausriistung mit dem Zugsicherungssystem SHP und
Vereinfachung der Darstellung der Streckenklasse fiir grenziiberschreitenden Ziige;

- Mitzufiihrende Unterlagen - um eine TSI gerechte Aussage zum Zugang zu den La-

Angaben zu erreichen;

- Fahrzeugausriistung mit Zugsicherungssystem und Zugfunk -
- Transition der Zugsicherungssysteme und des Zugfunksystems.

DB InfraGO AG | Sitz: Frankfurt am Main | Registergericht: Frankfurt am Main
HRB 50879 | USt-IdNr.: DE 199861757 | Vorsitz des Aufsichtsrats: Berthold Huber

Vorstand: Dr. Philipp Nagl (Vorsitz), Jens Bergmann, Ingrid Felipe, Dr. Christian GruB, Heike Junge-Latz, Heinz

Siegmund, Ralf Thieme

Néhere Informationen zur Datenverarbeitung der DB InfraGO AG finden Sie hier: www.dbinfrago.com/datenschutz
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InfraGO

Hinweise und Erlauterungen

Anbei erhalten Sie den Entwurf der Ril 302.2205Z01 im Berichtigungsmodus gegeniiber der im
Stellungnahmeverfahren vom 07.03.2024 eingereichten Richtlinie.

Gednderte Regeln sind in der anliegenden Synopse begriindet.

Mit freundlichen GriiRen

DB InfraGO AG

Anlage:
Entwurf der Neuherausgabe der Ril 302.2205Z01
Synopse zur 302.2205Z01
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Miejscowe porozumienie
graniczne

zawarte miedzy
DB InfraGO AG

Region Ost
Betrieb Netz Cottbus

oraz

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

(PKP PLK S.A)
Zaktad Linii Kolejowych w
Zielonej Gorze
(zwanymi dalej stronami)
dla odcinka
eksploatowanego w ruchu
granicznym
Gubin - Guben

Wyciag dla przewoznikdw

Wazre Obowigzuje od 89-66:-15.12.
2024

InfraGO

Ril 302.2205201

Ortliche Grenzvereinbarung

zwischen der
DB InfraGOAG
Region Ost
Betrieb Netz Cottbus
und der
PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. (PKP PLK S.A))
Zaktad Linii Kolejowych w
Zielonej Gorze
(nachfolgend auch
Vertragspartner genannt)
fur die
Grenzbetriebsstrecke
Guben - Gubin

Auszug fiir EVU

Giiltig ab 89-66, 15.12.2024



Strony porozumienia

Vertragspartner

Jednostka prowa-
dzaca

Z-ca Dyrektora ds.

Geschaftsfithrende
Stelle
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej Gorze
Ul. Traugutta 10
65-025 Zielona Gora

dla PKP PLK S.A.

fiir die PKP PLK S.A.

Stellv. Direktor Betrieb

Eksploatacyjnych Stawomir Brozynski
E-Mail slawomir.brozynski@plk-sa.pl E-Mail
Telefon +48 68 41 92 527 Telefon
Jednostka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Fiir die Infrastruktur
kompetentna w Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej Gorze zustindige Stelle
zakresie Ul. Traugutta 10
infrastruktury 65-025 Zielona Gora
Naczelnik Dziatu Leiter des Bereichs
Eksploataciji i Andrzej Pawelski
Infrastruktury
Pasazerskiej
E-Mail andrzej.pawelski@plk-sa.pl E-Mail
Telefon +48 68 41 92 527 Telefan
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
pracownik Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej Gé6rze zustdndige Stelle fiir

odpowiedzialny za
MPG

E-Mail
Telefon

Ul. Traugutta 10
65-025 Zielona Gora
Anna Gasiorek
anna.gasiorek@plk-sa.pl
+48 68 41 92,235

die OGV

E-Mail
Telefon

Jednostka prowa-
dzaca

Kierownik dziatu

Geschaftsfithrende
Stelle
DB InfraGO AG
Region Ost
Betrieb Netz Cottbus L.IB-O-N-CS
Vetschauer Strale 65
03048 Cottbus
Susanne Lewandowsky

dla DB InfraGO AG

fiir die DB InfraGO AG

Leiterin des Bereichs

E-Mail susanne.lewandowsky@deutschebahn.com E-Mail

Telefon +49-355-44-2378 Telefon

Jednostka DB InfraGO AG Fiir die Infrastruktur
kompetentna w Region Ost zustandige Stelle
zakresie Betrieb Netz Cottbus 1.IB-O-N-CS- B03

infrastruktury Briesener Str. 6

Kierownik dziatu

15230 Frankfurt (Oder)
Heiko Mietchen

Leiter Betriebsbezirk

E-Mail heiko.mietchen@deutschebahn.com E-Mail
Telefon +49 160 9693 8800 Telefon
Miejsce DB InfraGO AG ortlich zustandige
opracowania Region Ost Geschiiftsfiihrung
Betrieb Netz Cottbus I.IB-O-N-CS
Vetschauer Strale 65
03048 Cottbus
Autor Kai-Uwe Schiemenz
E-Mail Kai-Uwe.Schiemenz@deutschebahn.com E-Mail
Telefon +49 160 9745 4775 Telefon
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Do uzytku na stanowisku pracy
(...)

MPG Gubin-Guben nalezy udostepni¢ w koniecznym
zakresie:

- pracownikom KPI wykonujacym zadania w obszarze
prowadzeniu ruchu kolejowego,

- pracownikom KPI sporzadzajacym regulamin
techniczny, rozktady jazdy, regulaminy tymczasowe
prowadzenia ruchu pociagdéw w czasie wykonywania
robot,

- pracownikom uczestniczacym w planowaniu, realizaciji
lub nadzorze ruchu kolejowego i utrzymania;

- instruktorom ruchu kolejowego.

Anwender

(...)

Die OGV Guben-Gubin ist:

- Mitarbeitern der EIU, die Aufgaben im Bahnbetrieb
wahrnehmen,

- Mitarbeitern, die ortliches Regelwerk, Fahrplane oder
Betra aufstellen;

- Mitarbeitern mit Planungs-, Leitungs- oder
Uberwachungsaufgaben im Bahnbetrieb und in der
Instandhaltung und

- den Lehrkraften fiir den Bahnbetrieb

zuganglich zu machen.
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Zmiany i uzupetnienia Nachweis der Aktualisierungen
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1. Zakres obowigzywania

1.1. Podstawa prawna

Niniejsze MPG Gubin-Guben jest uzgadniane miedzy
stronami na podstawie:

- Umowy miedzy Republika Federalng Niemiec a
Rzeczpospolita Polska o wspotpracy w dziedzinie
komunikacji kolejowej przez polsko-niemiecka granice
panstwowa, z dnia 14 listopada 2012r.;

- umowa miedzy Republika Federalng Niemiec a
Rzeczpospolita Polska o budowie i utrzymaniu
granicznych obiektow mostowych w ciggu federalnych
linii kolejowych w Republice Federalnej Niemiec i w
ciaggu linii kolejowych o znaczeniu pafnstowym w
Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 26 lutego 2008 r.,

- Umowa pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. a
DB Netz AG o wspotpracy zarzadcow infrastruktury
kolejowej (umowa o powigzaniu infrastruktury - [VV);

aby prowadzi¢ do realizacji tresci wymienionych
powyzej umAw na okreslonym poziomie roboczym na
przejscia granicznym Gubin-Guben.

1.2. Postanowienia ogdlne

W kolejowym ruchu transgranicznym obowiazuja
miedzy Umawiajacymi sie Stronami przepisy prawne
panstwa, na terytorium ktérego znajduje sie
infrastruktura kolejowa i zbidr przepisow Umawiajacej
sie Strony, ktdrej infrastruktura jest uzytkowana.

Uwzgledniajac powyzsze, w MPG.dla’odcinka
eksploatowanego w ruchu granicznym Gubin-Guben
mozna dopuszczaé odstepstwa oraz uzupetnienia:

Dodatkowo, KPI okreslajg.organizacje prac dla
przygotowania i prowadzenia ruchukolejowego na
odcinkach eksploatowanych w ruchu granicznym.

MPG Gubin-Guben ustala zasady prowadzenia ruchu
na odcinkach eksploatowanych w ruchu granicznym,
tak, ze jazdy pociggow z jednego obszaru prowadzenia
ruchu w drugi obszar prowadzenia ruchu odbywac sie
beda w sposdb bezpieczny i bez zaktocen.

(...)

Jezeli w tych uregulowaniach stosowane sg jezykowo
uproszczone okreslenia np. ,pracownik”, ,dyzurny
ruchu”, ;maszynista”, ,kierownik pociggu ” itd., odnosza
sie one w rownym stopniu do wszystkich osob.

Zakres obowigzywania

Niniejsze MPG Gubin-Guben obowigzuje dla
kolejowego ruchu granicznego miedzy DB InfraGO AG
a PKP PLK S.A. dla odcinka eksploatowanego w ruchu
granicznym Gubin-Guben na szlaku granicznym
wymienionym w punkcie 1.3.2. oraz na stacjach zmiany

1. Geltungsbereich

1.1. Rechtsgrundlage

Die vorliegende OGV Guben-Gubin wird zwischen den
oben aufgefiihrten Vertragspartnern auf Grundlage des:

- Abkommens zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und der Republik Polen (ber die
Zusammenarbeit im Bereich des Eisenbahnverkehrs
Uber die deutsch-polnische Staatsgrenze, vom
14.11.2012;

- Vertrages zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und der Republik Polen {iber den Bau und die
Instandhaltung von Grenzbriicken in der Bunderepublik
Deutschland im Zuge von Schienenwegen des Bundes,
in der Republik Polen im Zuge von Eisenbahnstrecken
mit staatlicher Bedeutung vom 26.02.2008;

- Vertrages zwischen DB Netz AG und PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. liber die Zusammenarbeit der
Eisenbahninfrastrukturbetreiber:
(Infrastrukturverkniipfungsvertrag = IVV);

abgeschlossen, um die Inhalte der oben aufgefiihrten
Vertragesin der'’konkreten Arbeitsebene des
Grenzitberganges Guben-Gubin, zu realisieren.

1.2. Aligemeine Bestimmungen

Fiir den grenziiberschreitenden Eisenbahnbetrieb
zwischen den’Vertragspartnern gelten die
Rechtvorschriften des jeweiligen Staates, auf dessen
Hoheitsgebiet sich die Eisenbahninfrastruktur befindet
und das Regelwerk des Vertragspartners dessen
Infrastruktur genutzt wird.

Darauf aufbauend kann die OGV fiir die
Grenzbetriebsstrecke Guben-Gubin Abweichungen und
Ergdanzungen zulassen.

AuRerdem vereinbaren die EIU-die Ablaufe zur
Vorbereitung und Durchfiihrung des
Eisenbahnbetriebes auf der Grenzbetriebsstrecke.

Die OGV Guben-Gubin legt die Grundsatze der
Betriebsfiihrung auf der Grenzbetriebsstrecke fest, so
dass die Zugfahrten von einem Gebiet der
Betriebsfiihrung in das andere Gebiet der
Betriebsfiihrung sicher und storungsfrei erfolgen
kénnen.

(...)

Sofern in dieser OGV sprachlich vereinfachende
Bezeichnungen wie ,Mitarbeiter, ,Fahrdienstleiter®,
s1riebfahrzeugfiihrer®, ,Zugbegleiter” usw. verwendet
werden, beziehen sich diese auf alle Personen in
gleicher Weise.

Geltungsbereich

Diese OGV Guben-Gubin gilt fiir den
Eisenbahngrenzverkehr zwischen der DB InfraGO AG
und der PKP PLK S.A. (iber die Grenzbetriebsstrecke
Guben-Gubin auf der im Punkt 1.3.2. aufgefiihrten



systemu wymienionych w punkcie 1.3.1 niniejszego
porozumienia.

1.3. Okreslenie pojec

W niniejszych MPG, uzyto okreslen o nastepujacym
znaczeniu:

1.3.1. Stacji zmiany systemu

Stacje zmiany systemu - ustalone przez Umawiajgce sie
Strony, stacje dla realizacji komunikacji kolejowej o
znaczeniu miedzynarodowym, regionalnym lub lokalnym
przez wspolng granice panstwowa, na ktorych lub
pomiedzy ktérymi nastepuje zmiana jednego z
systemow: prawnego, technicznego lub
eksploatacyjnego.

Po stronie niemieckiej stacjg zmiany systemu dla ruchu
pasazerskiego i towarowego jest stacja Guben.

Po stronie polskiej stacja zmiany systemu dla ruchu
pasazerskiego i towarowego jest stacja Gubin.

1.3.2. Odcinek eksploatowany w ruchu
granicznym

Odcinek miedzy ustalonymi przez KPI stacjami zmiany
systemu, na ktorym realizowana jest komunikacja
kolejowa przez wspdlng granice panstwowa. Odcinek
eksploatowany w ruchu granicznym obejmuje rowniez
stacje zmiany systemu. Nie dotyczy to jazdy pociggow i
jazd manewrowych, ktére nie uczestniczg w ruchu
transgranicznym miedzy Guben i Gubinem.

Odcinkiem eksploatowanym w ruchu granicznym dla
ruchu pasazerskiego i towarowego jest odcinek miedzy
stacjami Gubin-Guben.

1.3.3. Granica prowadzenia ruchu

ustalona granica, do ktorej obowiazuja przepisy
eksploatacji danego zarzadey infrastruktury kolejowej.
Przejscie od przepisow eksploatacyjnych jednego KPI
do przepisow eksploatacyjnych drugiego KPI, sa
uregulowane w MPG.

Granica prowadzenia ruchu jest to Granica Panstwa w
km 94,257 linii kolejowy 358 PKP PLK S.A. i km 1,685
linii 6206 DB InfraGO AG.

(...)

1.3.8. Zdarzenie

Powazne wypadki, wypadki i incydenty wedtug artykut 3
Dyrektywy (EU) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w
sprawie bezpieczenstwa kolei sg w nieniejszej umowie
podsumowane jako zdarzenie oraz w niemieckim
brzmieniu wyrazone jako zdarzenie niebezpieczne.

1.3.9. Zarzadca infrastruktury (KPI)

podmiot wykonujacy dziatalnosc polegajaca na
zarzadzaniu infrastrukturg kolejowa.

Grenzbetriebsstrecke und den unter Punkt 1.3.1.
genannten Systemwechselbahnhoéfen.

1.3. Begriffsbestimmungen

In dieser OGV werden Begriffe mit folgender Bedeutung
verwendet:

1.3.1. Systemwechselbahnhofe

~Systemwechselbahnhoéfe® sind die durch
Vertragsparteien zur Durchfiihrung des
Eisenbahnverkehrs mit internationaler, regionaler oder
lokaler Bedeutung liber die gemeinsame Staatsgrenze
festgelegten Bahnhofe, auf oder zwischen denen ein
Wechsel eines der rechtlichen, technischen oder
betrieblichen Systeme erfolgt.

Auf der deutschen Seite ist der Bahnhof Guben
Systemwechselbahnhof fiir den Reise- und
Giiterverkehr.

Auf der polnischen Seite ist der Bahnhof.Gubin
Systemwechselbahnhof fiir den Reise-und
Guterverkehr.

1.3.2. Grenzbetriebsstrecke

EinesGrenzbetriebsstrecke® ist der Streckenabschnitt
zwischen den durch die jeweiligen
Eisenbahninfrastrukturunternehmen festgelegten
Systemwechselbahnhofen auf der der
Eisenbahnverkehr iiber die gemeinsame Staatsgrenze,
durchgeflihrt wird. Die Grenzbetriebsstrecke umfasst
auch die Systemwechselbahnhéfe. Dies gilt nicht fiir
Zug-~und Rangierfahrten die nicht fiir den
grenziiberschreitenden Verkehr Guben-Gubin bestimmt
sind.

Grenzbetriebsstrecke fiir den Personen- und
Giiterverkehr ist die Strecke Guben - Gubin.

1.3.3. Grenze der Betriebsfiihrung

Die ,Grenze der Betriebsfiihrung® ist die festgelegte
Grenze, bis zu der das betriebliche Regelwerk des
jeweiligen EIU gilt. Die Uberleitung aus dem
betrieblichen Regelwerk des einen EIU zu dem des
anderen EIU vereinbaren die EIU in der OGV.
Grenze der Betriebsfiihrung auf der Strecke Guben -
Gubin ist die Staatsgrenze in km 1,685 der Strecke
6206 [ km 94,257 der PKP-Strecke 358.

(...)

1.3.8. Gefdhrliches Ereignis

Schwere Unfalle, Unfdlle und Stérungen gemalfd Artikel
3 der Richtlinie (EU) 2016/798 vom 11.Mai 2016 iiber
Eisenbahnsicherheit werden in diesem Vertrag in den
polnischen Wortlauten als Ereignis und in den
deutschen Wortlauten als gefahrliches Ereignis
zusammengefasst.

1.3.9. Eisenbahninfrastrukturunternehmen
(EIV)

sind o6ffentliche Einrichtungen oder privat-rechtlich
organisierte Unternehmen, die eine
Eisenbahninfrastruktur betreiben.



1.3.10. Przewoznik kolejowy (KPP) -
»przedsiebiorstwo kolejowe”

przedsiebiorca, ktory na podstawie licencji wykonuije
przewozy kolejowe lub Swiadczy ustuge trakcyjna.

1.3.11-Aplikant

przewoznik kolejowy, miedzynarodowe ugrupowanie
interesow gospodarczych obejmujace przewoznikéw
kolejowych lub inny podmiot zainteresowany
uzyskaniem zdolnosci przepustowej, w szczegdlnosci
organizator publicznego transportu kolejowego,
spedytor, nadawca fadunku lub operator transportu
kombinowanego.

Aplikanci w niniejszym MPG sa objeci wyrazem
przewoznik kolejowy.

2. Postanowienia dotyczace
wspolpracy pomiedzy KPI
(...

2. 4 3. Wymiana informacji pomiedzy
zarzadcami infrastruktury kolejowej

(...)

Nieprawidtowosci i niejasnosci w kolejowym ruchu

granicznym, ktore maja wptyw na bezpieczenstwo ruchu

pociagow, nalezy zdiagnozowac¢ miedzy obydwoma
KPI, w razie potrzeby z udziatem odpowiednich KPP i

wspolnie rozwigzac.

2.4.4. Wspotpraca pomiedzy stanowiskami
dyspozytorskimi

Kierujacymi ruchem kolejowym na odcinku
eksploatowanym w ruchu granicznym Gubin - Guben
sa:

- ze strony DB InfraGO AG

Centrala Ruchu Berlin, Region Ost.

- ze strony PKP PLK S.A.

Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym,-
Ekspozytura Zarzadzania Ruchem

Kolejowym w Poznaniu.

Przy odchyleniach od rozktadu jazdydub’czesciowo
ograniczonym dostepie do infrastruktury, dyspozytury
obu KPI podejmuja stosownerdecyzje, celem
bezpiecznego i sprawnego kontyhuowania ruchu
kolejowego.

3. Dane dotyczace parametrow
infrastruktury, rozktady

(...)

3.2.2. Sieciowy (roczny) rozktad jazdy
(...)

Zamawianie tras do rocznego rozktadu jazdy musi
nastapi¢ zgodnie z terminami okreslonymi w
Regulaminie sieci PKP PLK S.A. oraz INB

DB InfraGO AG.

Zmiany i uzupetnienia do rocznego rozktadu jazdy
uzgadnia sie odrebnie.

1.3.10. Eisenbahnverkehrsunternehmen
(EVU) - Eisenbahnunternehmen

sind 6ffentliche Einrichtungen oder privat-rechtlich
organisierte Unternehmen, die
Eisenbahnverkehrsleistungen erbringen.

1.3.11. Zugangsberechtigte (ZB)

sind Eisenbahnverkehrsunternehmen und internationale
Gruppierungen, oder andere natiirliche oder juristische
Personen, insbesondere zustandige Behdrden
offentlicher Personenverkehrsdienste, Verlader,
Spediteure und Unternehmen des kombinierten
Verkehrs. )
Zugangsberechtigte werden in der vorliegenden OGV
unter EVU subsumiert.

2. Vereinbarungen zur

Zusammenarbeit der EIU
(...)

2.4.3. Gegenseitiger Informationsaustausch
zwischen den Infrastrukturbetreibern

(...)

Unregelmaliigkeiten im Eisenbahngrenzverkehr, die
Einfluss auf die Durchfiihrung.des Bahnbetriebes
haben, sind.zwischen beiden EIU - bei Notwendigkeit
unter Einbeziehung der'verantwortlichen EVU-
auszuwerten und gemeinsam zu lésen.

2.4.4. Zusammenarbeit zwischen den

Betriebsleitstellen

Betriebsleitstellen zur Steuerung des Bahnbetriebes
uber die Grenzbetriebsstrecke

Guben - Gubin sind seitens der

- DB/InfraGO"AG

die Betriebszentrale Berlin der Region Ost

- der PKP PLK S.A.

die Betriebsleitung (Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym) in Warschau, AuRenstelle in Poznan.

Bei Abweichungen vom Fahrplan oder teilweiser
eingeschrankter Fahrwegverfligbarkeit treffen die
Betriebsleitstellen beider EIU Entscheidungen zur
Fortfiihrung eines sicheren Zugbetriebes.

3. Infrastrukturdaten, Fahrplane

(...)

3.2.2. Netzfahrplan

(...)

Die Trassenanmeldungen zum Netzfahrplan miissen zu
den Terminen, welche in den INB der DB InfraGO AG
und der ,Regulamin sieci“ der PKP PLK S.A. bestimmt
wurden, gestellt werden.

Anderungen und Erganzungen zum Netzfahrplan
werden gesondert vereinbart.
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3.2.3. Indywidualny rozktad jazdy
Przewoznicy wnioskujg o trase pociagu w
indywydualnym rozktadzie jazdy zgodnie z warunkami
okreslonymi w Regulaminie sieci PKP PLK S.A. oraz
INB DB InfraGO AG.

(...)

3.3. Przewoz przesytek nadzwyczajnych

3.3.1. Ogdlne postanowienia eksploatacyjne
1. Przewoz przesytek nadzwyczajnych odbywa sie na
podstawie karty UIC IRS 50502 oraz UIC-IRS 50596-6
dla transportu kombinowanego i regulacji krajowych.

2. Przewoznik posiadajacy prawo dostepu do
infrastruktury kolejowej-DB InfraGO AG-wystepuje z
wnioskiem o zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej
~Machbarkeitsstudie fiir auBergewdhnliche Transporte”
w DB InfraGO AG zgodnie z , Technicznymi Warunkami
Uzytkowania“ TNB jako czes¢ Regulaminu sieci

DB InfraGO AG.

Przewoznik posiadajacy prawo dostepu do infrastruktury
kolejowej PKP PLK S.A. sktada wniosek o zgode na
przewdz przesytki nadzwyczajnej zgodnie z
Regulaminem sieci PKP PLK S.A.

Przewoznik podaje we wniosku o przydzielenie trasy
numery DB Bza i PNZ PKP PLK S.A.

3. Za jednym numerem zgody (PNZ PKP PLK S.A. [DB
BZA) moze by¢ uzgodniona dowolna ilos¢ przesytek
nadzwyczajnych, jesli spetniajg one te same warunki
przewozowe. Wagony z przesytkami nadzwyczajnymi
moga by¢ w skfadzie pociggu ustawione pojedynczo lub
w grupach albo jako przesytka catopociagowa.

4. Dla przewozonych stale przesytek nadzwyczajnych
moze zostac uzgodniony przewo6z okreslonymi statymi
pociggami w rocznym rozkfadzie jazdy. Warunki
przewozu dla odcinkéw eksploatowanyech w. ruchu
granicznym lub na odcinkach linii tranzytu
uprzywilejowanego taeznie ze'stacjami zmiany systemu
jak réowniez numery zgdd DB Bza i PNZ PKP PLK S.A.
podaje sie w rozktadzie jazdy. Tespociagi traktuje sie
zawsze tak jak pociagi z przesytka nadzwyczajna,
nawet wowczas, gdy takiej przesytki nie przewoza.

(...)

5. Przewoz przesytek nadzwyczajnych moze byc¢
prowadzony tylko w uzgodnionych pociggach w
uzgodnione dni. Jesli przewoz przesytki nadzwyczajnej,
ktora byfa przewidziana jako przewdz jednorazowy, nie
nastapit w uzgodnionym rozktadzie jazdy pociagiem,
nalezy ztozy¢ wniosek o nowy rozktad jazdy pociagow.

6. W przypadku komisyjnego sprawdzenia przesyiki
nadzwyczajnej przed przyjeciem na obszar

3.2.3. Gelegenheitsverkehr

Die EVU beantragen ihre Trassen zum
Gelegenheitsverkehr gemaR den Anforderungen der
INB der DB InfraGO AG und der ,Regulamin sieci der
PKP PLK S.A.

(...)

3.3. AuBergewodhnliche Sendungen

3.3.1. Aligemeine betriebliche Bestimmungen
1. Der Transport erfolgt auf der Grundlage des UIC
Merkblattes IRS 50502 und UIC-IRS 50596-6 fiir den
Kombinierten Ladungsverkehr, sowie der nationalen
Gesetze und Richtlinien.

2. Ein EVU mit Zugang zum Schienennetz der

DB InfraGO AG beantragt eine Machbarkeitsstudie fiir
aulergewohnliche Transporte gemald den
Anforderungen der INB und TNB der DB InfraGO AG.

Ein EVU mit Zugang zum Schienennetz der

PKP PLK S.A. stellt einen.Zustimmungsantrag flr eine
auBergewdhnliche Sendung-gemalf’ den Anforderungen
der ,Regulamin sieci“.der PKP"'PLK S.A.

Das'EVU tibermittelt mit der Trassenanmeldung die DB
Bza-Nummer und die PNZ-Nummer der PKP PLK S.A.

3. Unterden Beforderungsnummern (PNZ/DB Bza Nr)
koénnen beliebig viele auRergewohnliche Sendungen
vereinbart werden, wenn diese die gleiche
Beforderungsbedingungen aufweisen. Die
auRergewohnlichen Sendungen kénnen einzeln oder in
Gruppen in Zige eingestellt werden, oder auch als
einmaliger verkehrender Zug mit aufergewdhnlichen
Sendungen verkehren.

4. Fir haufig auftretende aullergewdhnliche Sendungen
mit gleichen Beférderungsbedingungen kann die
Beforderung in bestimmten Ziigen vereinbart werden.
Die Beforderungsbedingungen fiir die
Grenzbetriebsstrecke bzw. auf den Streckenabschnitten
der erleichterten Durchgangsverkehre, einschlieRlich
der Systemwechselbahnhdfe sowie die DB Bza-
Nummer und der PNZ-PKP PLK S.A., sind in die
Fahrplanunterlagen aufzunehmen. Diese Ziige werden
immer als Ziige mit auBergewdhnlichen Sendungen
behandelt, auch wenn sie keine auRergewohnliche
Sendung beférdern.

(...)

5. Der Transport darf nur mit den im Netzfahrplan und
Gelegenheitsverkehr festgelegten Ziigen und an den
vereinbarten Tagen erfolgen. Hat ein Transport, der fiir
die Einzelbeforderung vorgesehen war, den
vereinbarten Zug nicht erreicht, ist die Beférderung neu
zu vereinbaren.

6. Wenn eine Priifung der aulRergewohnlichen Sendung
durch eine Kommission vor der Ubernahme in den
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infrastruktury PKP PLK S.A. przewoznik przyjmujacy
przesytke nadzwyczajng przekazuje protokét ze
sprawdzenia przesytki nadzwyczajnej do wiasciwej
Ekspozytury Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym
PKP PLK S.A. celem wydania zarzadzenia przewozu.

(...)

3.3.2. Miejscowe postanowienia
eksploatacyjne

Postanowienia dla relacji Gubin - Guben

Po otrzymaniu informacji od dyzurnego ruchu stacji
Gubin o znajdowaniu sie przesytki nadzwyczajnej w
pociagu - dyzurny ruchu stacji Guben sprawdza warunki
przewozu dla odcinka DB InfraGO AG Granica Panstwa
- Guben, i moze udzieli¢ zgody dyzurnemu ruchu stacji
Gubin na wyprawienie pociggu.

Jezeli zgodnie z warunkami przewozu:

- przewoz przesytki nadzwyczajnej ma odbywac sie ze
zmniejszong predkoscia, dyzurny ruchu stacji Gubin
informuje maszyniste pociagu rozkazem ,G”;

- przewidziane jest konwojowanie przesytki
nadzwyczajnej na infrastrukturze DB InfraGO AG,
konwojent na odcinku DB InfraGO AG zgtasza
gotowosc¢ do konwojowania dyzurnemu ruchu stacji
Gubin.

Postanowienia dla relacji Guben - Gubin

Do §23. Ir-10 -Tryb przekazywania przesytek
nadzwyczajnych na stacji Guben

1. W przypadku przesytki nadzwyczajnej, ktora‘ma byc
przyjeta z zagranicy do stacji potozonej w Polsce lub
jadacej tranzytem do innego kraju, przewoznik po
stronie polskiej wystepuje z wnioskiem o zgode na
przewoz przesytkilnadzwyczajnej dorSamodzielnego
Wieloosobowego Stanowiska ds. Przewozow
Nadzwyczajnych.

Uzgadnianie przewozu przesytki nadzwyczajnej po
liniach Zarzadcy w komunikacji miedzynarodowej nalezy
do obowigzkoéw przewoznika kolejowego po stronie
polskiej, ktory bedzie realizowat przewoz takiej przesyiki
od przekraczania granicy.

2. Jezeli wymagane jest Komisyjne sprawdzenie
przesytki, przyjecie przesytki nadzwyczajnej z zagranicy
i dopuszczenie jej do przewozu po liniach zarzadzanych
przez PKP PLK S.A. odbywa sie po przedstawieniu
przez przewoznika po stronie polskiej protokotu
komisyjnego sprawdzenia przesytki nadzwyczajnej,
ktory powinien zostac¢ przestany do stanowiska ds.
przewozow nadzwyczajnych w Ekspozyturze w
Poznaniu, co najmniej 1 godzine przed planowang

Bereich der Infrastruktur der PKP PLK S.A. erfolgen
soll, ist das Protokoll der Ubernahme durch das
Ubernehmende EVU an die zustandige Ekspozytura
Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym der PKP PLK
S.A. mit dem Ziel der Erteilung der
Beférderungsanweisung zu senden.

(...)

3.3.2. Ortliche Betriebliche Bestimmungen

Bestimmungen fiir die Relation Gubin - Guben

Nach Erhalt der Information Giber das Vorhandensein
von auBergew6hnlichen Sendungen in vom Fdl Gubin
angebotenen Ziigen, prift der Fdl Guben die fiir den
Grenzbetriebsstreckenabschnitt der DB InfraGO AG -
Staatsgrenze - Guben geltenden
Beférderungsbedingungen, und kann dem Fdl des
Bahnhofs Gubin die Zustimmung zum Anbieten des
Zuges erteilen.

Wenn laut Beforderungsbedingungen:

- der Transport auRergewohnlicher Sendungen mit
verminderter Geschwindigkeit erfolgen soll, informiert
der Fahrdienstleiter des Bahnhofs Gubin den
Triebfahrzeugfiihrer des Zuges mit Befehl , G

- eine Begleitung der auliergewdhnlichen Sendung auf
der Infrastruktur'der DB InfraGO AG vorgesehen ist, hat
sich'der Begleiter fiir den Abschnitt der DB InfraGO AG
beim Fahrdienstleiter des Bahnhofs Gubin zu melden.

Bestimmungen fiir die Relation Guben - Gubin

Art und Weise der Ubergabe auBergewohnlicher
Sendungen auf dem Bahnhof Guben gemaf den
Festlegungen des § 23 der polnischen Vorschrift Ir-
10.

1. Im Falle einer aultergewdhnlichen Sendung, die aus
dem Ausland an einem Bahnhof in Polen oder im
Transit in ein anderes Land (ibernommen werden soll,
beantragt das in Polen auftretende EVU die
Zustimmung zur Beférderung auliergewdhnlicher
Sendungen beim Samodzielnego Wieloosobowego
Stanowiska ds. Przewozow Nadzwyczajnych - der
selbststandige Multifunktionsstelle fiir
auBergewohnliche Sendungen im Centrum Zarzadzania
Ruchem Kolejowym.

Fiir die Vereinbarung der Beférderung einer
auRerordentlichen Sendung im internationalen Verkehr,
ist das Eisenbahnunternehmen auf polnischer Seite
zustandig, dass die Beférderung dieser Sendung ab der
Uberquerung der Staatsgrenze durchfiihrt.

2. Ist eine Priifung der Sendung durch eine Kommission
erforderlich, so erfolgt die Annahme der
auRergewohnlichen Sendung aus dem Ausland und die
Zulassung der Sendung zur Beférderung auf dem Netz
der PKP PLK S.A. gegen Vorlage des
,Ubernahmeprotokolls von auRergewdhnlichen
Sendungen®, welches vom das in Polen auftretende
EVU an den Arbeitsplatz fiir auBergewdhnliche
Transporte in der polnischen BZ in Poznan, mindestens
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godzing zgtoszenia gotowosci do odjazdu pociggu na
stacji Guben.

Przewoznik zamawiajacy trase w DB InfraGO AG
powinien uwzgledni¢ powyzsze w planowaniu czasu
postoju na stacji Guben.

Przyjecie przesytki nadzwyczajnej do przewozu odbywa
sie komisyjnie przez przewoznika kolejowego po stronie
polskiej i nadawce. Przewodniczacym komisji jest
uprawniony pracownik przewoznika po stronie polskiej.
Komisyjne sprawdzenie przesyiki i przyjecie jej do
przewozu musi sie odby¢ w taki sposob, aby przewodz
tej przesytki nie powodowat zagrozenia ruchu
kolejowego.

W przypadku stwierdzenia uchybien nalezy sporzadzi¢
protokot. Nieprawidtowosci powinny byc¢ usuniete przez
przewoznika kolejowego. W razie braku mozliwosci
usuniecia nieprawidtowosci wskazanych w protokole,
przewoznik zatrzymuje przesytke i powiadamia
pisemnie, z podaniem przyczyn, stanowisko ds.
przewozéw nadzwyczajnych w Ekspozyturze wtasciwej
dla stacji granicznej i stacji nadania, Samodzielne
Wieloosobowe Stanowisko ds. przewozéw
nadzwyczajnych.

3. Przyjmowanie przesytek nadzwyczajnych poprzedza
sporzadzeniem protokotu komisyjnego sprawdzenia
przesytki nadzwyczajnej, ktory nalezy przekaza¢ do
stanowiska ds. przewozow nadzwyczajnych w
Ekspozyture Zarzadzania Ruchem Kolejowym w
Poznaniu.

Zarzadzenie przewozu

4. Zarzadzenie przewozu przesytki nadzwyczajnej
wydaje stanowisko ds. przewozow nadzwyezajnychiw
Ekspozyture Zarzadzania Ruchem:Kolejowym w
Poznaniu, po otrzymaniu zgtoszenia wformie.protokotu
od przewoznika po stronie polskiej 0 dopuszczeniu
przesytki do przewozu.

5. Zarzadzenie przewozu przesytkinadzwyczajnej moze
zostac¢ wydane jednoczesnie ze zgoda na przewoz
przesytki nadzwyczajnej.

6. Zgoda ze zarzadzeniem wydawana jest pisemnie
przewoznikowi po stronie polskiej i zainteresowanym
pracownikom Zarzadcy DB InfraGO AG.

7. W przypadku ujawnienia przewozu przesytki
nadzwyczajnej bez stosownych zgoéd wydawane przez
PKP PLK S.A., przesytke nalezy zatrzymac¢ na stacji
Guben.

Przewdz przesytki nadzwyczajnej
8. Przewoznik po stronie polskiej zobligowany jest do

dostarczenia przewoznikom po stronie niemieckiej (w
tym druzynie pociggowej) wszystkich niezbednych

eine Stunde vor der vorgesehenen Fertigmeldung des
Zuges auf dem Bf. Guben, zu senden ist.

Das bei der DB InfraGO AG trassenbestellenden EVU
hat die oben genannten Ablaufe in den Planungen fiir
den Aufenthalt auf dem Bahnhof Guben zu
beriicksichtigen.

Die durch eine Kommission durchzufiihrende Annahme
einer auRergewodhnlichen Sendung zur Beforderung
erfolgt durch das das in Polen auftretende EVU und
dem Absender. Der Vorsitzende der Kommission ist ein
berechtigter Mitarbeiter des in Polen auftretenden EVU.
Die Sendung muss von der Kommission gepriift und so
zur Beforderung zugelassen werden, dass ihre
Beférderung den Eisenbahnverkehr nicht gefahrdet.

Werden Mangel festgestellt, so ist ein Protokoll zu
erstellen. UnregelmaRigkeiten, sind vom
Eisenbahnverkehrsunternehmen zu beheben. Ist es
nicht moglich, die im Protokoll festgestellten
UnregelmaRigkeiten zu beheben, so halt das EVU die
Sendung zuriick und teilt dies unter Angabe der Griinde
der polnischen BZ schriftlich mit:

3.Zum Abschluss der Priifungen hat die Kommission,
welche die auRerordentliche Sendung kontrollierte, ein
Protokoll zu erstellen, welches an den Mitarbeiter fiir
auRergewdhnliche Transporte in der polnischen BZ in
Poznan zu senden ist.

Beforderungsanordnung

4¢ Die Beforderung einer auRBergewohnlichen Sendung
ordnet der Mitarbeiter fiir auBergewdhnliche Transporte
in der BZ in Poznan, nach Erhalt einer Mitteilung in
Form eines Protokolls vom in Polen auftretenden EVU,
an.

5. Die Beforderungsanordnung fiir auRergewohnliche
Sendungen kann auch gleichzeitig mit der Zustimmung
fur aulRergewdhnliche Sendungen erteilt werden.

6. Die Beférderungsanordnung wird schriftlich an das
auf polnischer Seite auftretende EVU erteilt und den
betroffenen Mitarbeiter der DB InfraGO AG
bekanntgegeben.

7. Wenn festgestellt wird, dass eine auflergewohnliche
Sendung ohne die entsprechende Zustimmung der
PKP PLK S.A. vom Guben in Richtung Staatsgrenze
befordert werden soll, ist die Sendung auf dem Bahnhof
Guben zuriickzuhalten.

Beforderung einer auBergewo6hnlichen Sendung

8. Das auf polnischer Seite auftretende EVU ist
verpflichtet, dem auf deutscher Seite auftretendem EVU
(einschlieRlich des Zugpersonals) alle erforderlichen
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dokumentdw zwigzanych z przewozem przesyiki
nadzwyczajnej.

9. W przypadku, gdy wymagane jest konwojowanie
przesytki, obowiazuja nastepujace zasady:

Jezeli zgodnie z warunkami przewozu:
- przewoz przesytki nadzwyczajnej ma odbywac sie ze
zmniejszong predkoscia, dyzurny ruchu stacji Guben

informuje maszyniste pociagu rozkazem ,G”.

- przewidziane jest konwojowanie przesytki
nadzwyczajnej na infrastrukturze PKP PLK S.A.,

konwojent na odcinku PKP PLK S.A. zgtasza gotowosc¢
do konwojowania dyzurnemu ruchu stacji Guben.

(...)

Dokumente im Zusammenhang mit der Beforderung der
auBergewohnlichen Sendung zur Verfiigung zu stellen.

9. Falls die Begleitung einer Sendung erforderlich ist,
gelten die folgenden Regeln:

Wenn laut Beforderungsbedingungen:

- der Transport auBergewohnlicher Sendungen mit
verminderter Geschwindigkeit erfolgen soll, informiert
Fahrdienstleiter Bahnhof Guben den
Triebfahrzeugfiihrer des Zuges mit Befehl ,G” dariiber,
- eine Begleitung der auflergewo6hnlichen Sendung auf
der Infrastruktur der PKP PLK S.A. vorgesehen ist,

hat sich der Begleiter fiir den Abschnitt der
PKP PLK S.A. beim Fahrdienstleiter des Bahnhofs
Guben zu melden.

(...)
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5. Odcinek eksploatowany w ruchu
granicznym - Opis instalacji i
urzadzen kolejowych oraz
eksploatac;ji.

5.1. Warunki techniczno-ruchowe odcinka
eksploatowanego w ruchu granicznym

(...)

5.1.3. Warunki techniczno-ruchowe odcinka
eksploatowanego w ruchu granicznym

(1) Odcinek eksploatowany w ruchu granicznym Gubin -
Guben jest szlakiem jednotorowym nie
zelektryfikowanym.

(2) Miarodajne pochylenie dla poszczegodlnych odcinkow
wynosi: Guben - Granica Panstwa 2,3 %o, oraz Granica
Panstwa - Gubin 2,5 %o.

(3) Droga hamowania na catym odcinku eksploatowanym
w ruchu granicznym wynosi 700 m.

(4) Dopuszczalna predkosc (w obu kierunkach) dla
odcinka DB InfraGO AG, ujeta jest w wykazie
maksymalnej przedkosci VzG.

Dopuszczalna predkosc¢ (w obu kierunkach) dla odcinka
PKP PLK S.A. podana jest w wykazie maksymalnych
predkosci w Regulaminie Sieci, dostepnym na stronie
internetowej Spotki PKP PLK S. A. https:/[www.plk-
sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-udostepniania-
infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/
na dany rozkfad jazdy pociggow dla linii 358, ujetymi w
zataczniku 2-3HA) - dlaattobuséw-szyrewyeh

. .
Sz 562.IZ{PES} pel SR i s ’E.ZI kich:

: ’

OKOMOty: agz.]egszfalem vagonow .

(5) Na odcinku granicznym obowiazuje‘skrajnia’G2 (UIC).

(6) Miedzy posterunkami‘ruchu Guben:i posterunkiem
Gubin zabudowane sg urzadzenia blokady liniowej
pétsamoczynnej jednotorowej.dwukierunkowej z blokiem
pozwolenia.

(7) Po polskiej stronie jest radiotacznos¢ pociagowa
analogowa kanat R2, a po stronie niemieckiej jako
radiofacznos¢ pociggowa GSM-R.

Dyzurny ruchu Guben B1 wyposazone jest w urzadzenia
radiofacznosci pociggowej polskiej kanatu R2.

5. Grenzbetriebsstrecke -
Beschreibung der Bahnanlagen und
Einrichtungen und betriebliche
Vorgange

5.1. Betriebstechnische Bedingungen der
Grenzbetriebsstrecke

(...)

5.1.3. Beschreibung der Bahnanlagen und
Einrichtungen der Grenzbetriebsstrecke

(1) Die Grenzbetriebsstrecke Guben - Gubin ist eine
eingleisige, nicht elektrifizierte Strecke.

(2) Die maltgebende Neigung der Grenzbetriebsstrecke
betragt zwischen Bahnhof Guben bis zur Staatsgrenze
2,3 %o und von der Staatsgrenze bissizum Bahnhof Gubin
2,5 %o.

(3) Der Bremsweg auf dersgesamten
Grenzbetriebsstrecke betragt 700m.

(4) Zulassige Streckengeschwindigkeit (Richtung und
Gegenrichtung) fiilndie Streckenabschnitte der
DBunfraGO AG sind'im VzG vorgegeben.

Die zulassige Streckengeschwindigkeit (Richtung und
Gegenrichtung)fiir den Streckenabschnitt der
PKP PLK'S.A, sind in dem Verzeichnis der maximal
zulassigen-Geschwindigkeiten im ,Regulamin Sieci” auf
der Internet-Seite der PKP PLK S.A. https://www.plk-
sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-udostepniania-
infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/ im Anhang 2
IE.EI:"EtIg'EI : : . :
22'1| EEIP? Ift.. Friebwagen (ER'ES.E b.z. " ’E ekiriseh)

L6 e
fur die Strecke 358 angegeben.

(5) Auf der Grenzbetriebsstrecke gilt die
Fahrzeugumgrenzungslinie G2 (UIC).

(6) Zwischen den Betriebsstellen Guben und Gubin ist ein
nicht selbsttatiger Streckenblock fiir eingleisige Strecken
mit Erlaubniswechsel vorhanden.

(7) Auf polnische Seite ist analoger Zugfunk des Kanals
R2 nach polnischem System und auf deutscher Seite
GSM-R Zugfunk vorhanden.

Der Fdl Guben B1 ist mit polnischem Funkgerat des
Kanals R2 ausgeriistet.
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https://www.plk-sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/
https://www.plk-sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/

(8) Urzadzenia oddziatywania na pociag DB InfraGO AG i
PKP PLK S.A. eksploatowane sg w roznych systemach.

Na odcinku eksploatowanym w ruchu granicznym znajduje
sie urzadzenie SHP przed semaforem wjazdowym L na
stacje Gubhin.

Odcinek eksploatowany w ruchu granicznym jest
wyposazony w polska automatyke bezpieczenstwa pociagu

(8) Die Zugbeeinflussungsanlagen werden bei der
DB InfraGO AG und der PKP PLK S.A. mit
unterschiedlichen Systemen betrieben.

Auf der Grenzbetriebstrecke befindet sich eine SHP -
Anlage vor dem Einfahrsignal L des Bahnhof Gubin.

Die Grenzbetriebsstrecke ist mit dem polnischen
Zugsicherungssystem SHP ausgeriistet.

SHP.

Szlak graniczny od tarczy ostrzegawczej Va stacji Guben
wyposazony jest w urzadzenia punktowego oddziatywania
na pociag (PZB 90).

(9) Dla pociagow przekraczajacych granice obowiazuje
klasy linii C3 (nacisk osi na szyne 196 kN, na mb szyny 71

Ab Einfahrvorsignal Va des Bahnhofs Guben ist die
Strecke, mit Punktférmiger Zugbeeinflussung (PZB),
Bauart PZB 90 ausgerustet.

(9) Fir grenziiberschreitende Zugfahrten gilt die

Streckenklasse C3 (20 t Radsatzlast, 7,2 t/m Meterlast).
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(10) Na odcinku eksploatowanym w ruchu granicznym
znajduja sie nastepujace przejazdy kolejowo-drogowe.

(10) Auf der Grenzbetriebsstrecke befinden sich
nachfolgende Bahniibergange.

Guben - Staatsgrenze [ Granica Panstwa - Gubin

Lage [km]
Potozenie

Art der Sicherung
Rodzaj zabezpieczenia

Bemerkungen
Uwagi

1,197 | elektrische Vollschranke P 132 A 5
Rogatki elektryczne P 132 A5

fernbedient durch Fdl ,B 1 Bf Guben

Obstuguje zdalnie dyzurny ruchu ,B1” stac;ji
Guben

93,149 | elektrische Vollschranke
Przejazd kolejowo-drogowy Kat. A

ortsbedient durch Fdl ,,Gu“ Bf Gubin Obstuguije z
miejsca dyzurny ruchu ,Gu” stacji Gubin

5.1. A01 Plan schematyczny odcinka
eksploatowanego w ruchu granicznym

Kkm 94,257

5.1.A01

Schematischer Lageplan der
Grenzbetriebsstrecke

Stacja Gubin
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5.2. Stacje zmiany systemu i posterunki na
odcinku eksploatowanym w ruchu
granicznym

5.2.1. Stacja Guben
(1) Stacja przystosowana jest dla ruchu pasazerskiego i
towarowego.

(2) Stacja Guben posiada nastawnie dysponujaca ,B 1”7 i
jedna nastawnie wykonawcza ,W 2” konstrukgji Gs .

Stacja wyposazona jest w sygnalizacje Swietlng systemu
HL zgodnie instrukcjg sygnalizacji DB 301.0103.

(3) Stacja jest zelektryfikowana (siec trakcyjna-15
kV,16,7 Hz jednofazowego pradu zmiennego).

(4) Miarodajne pochylenie wynosi 3,3%o.

(5) Stacja wyposazona jest w PZB, a dodatkowo 200
metrow przed tarcza ostrzegawczy nalezaca do
semafora wjazdowego Va i przed semaforem
wjazdowym A zainstalowane sa magnesy SHP.

(6) Stacja wyposazona jest w radiotaczno$¢ manewrowg
GSM-R ( RoR ) oraz w polska analogowa radiotagcznosc

pociagowa.

a) Stosowanie polskiej analogowej radiotagcznosci
pociagowej zostanie ograniczone do czasu zastgpienia
analogowej radiotagcznosci pociggowej, tacznoscig GSM-
R (PL).

b) Na nastawni ,,B 1 stacji Guben zostat zainstalowany:
radiotelefon ,Koliber PKP PLK S.A. Pracuje w zasiegu
stacji Gubin - kanat R2. Znak wywotawczy brzmi:
»,Guben B1%

5.2. Systemwechselbahnhofe und
Betriebsstellen auf der
Grenzbetriebsstrecke

5.2.1. Bahnhof Guben
(1) Der Bahnhof ist fiir den Personen- und
Guterverkehr ausgelegt.

(2) Der Bahnhof Guben besitzt ein besetztes
Fahrdienstleiterstellwerk ,B 1“ und ein besetztes
Weichenwarterstellwerk ,W 2“ der Bauform Gs II.
Der Bahnhof ist mit Lichtsignalen des HL-Systems
gemadl 301.0103 ausgeriistet.

(3) Der Bahnhof ist mit einer Oberleitungsanlage
(15kV-, 16,7 Hz Einphasen-Wechselstrom)
ausgestattet.

(4) Die maRgebende Neigung betragt 3,3 %o.

(5) Der Bahnhof ist mit PZB -ausgeriistet und
zusatzlich sind 200 m vor dem Einfahrvorsignal Va
und dem Einfahrsignal A SHP-Magneten installiert.

(6) Der Bahnhof ist mit GSM-R Rangierfunk (RoR)
und mit dem“polnischen analogen Zugfunk
ausgerustet:

a) Bis zur.Inbetriebnahme von GSM-R (PL) wird die
Nutzung des polnischen Analogfunks auf dem
Bahnhof Guben zugelassen.

b) Auf dem Stellwerk ,,B 1“ des Bahnhofs Guben
wurde ein Funkgerat ,Koliber“ der PKP PLK S.A.
installiert:' Dieses arbeitet in der Funkzelle des
Bahnhofs Gubin, Kanal R2. Der Rufname lautet
»,Guben B1“.

(...)
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Guben

5.2.1A01 Schematische Lageplane der

Betriebsstellen auf der
Grenzbetriebsstrecke

Guben

5.2.1.A01 Plany schematyczne posterunkow
ruchu na odcinkach eksploatowanych w ruchu

granicznym

.......... WY -
g 3
GIEIR = |
3 P10 081 43y g =
uiqn: ° FT5 ] 187 581 NO—NMAC—NA
YIBU pUn uon &
R ) 01— LI
— 10
FE i £ =g i [Heen
nam G .m [41¢! 1 pNS uaqng
un uon Y2eu pun uon
g
! o) L i
) W I spL
z 3 0 o
.pn_mwn__.me..ﬂw = 3 ﬁ___|3|m‘ oI 06
o [ : 5L
a8 F 3 o153 e tH—D zsp g5 W
e e B £ “N a4 i s F
H | nNA/ 061 . D gy
= 5 Yoy oA 6H 0 e
B W > s el
2 b bE 25 % ogld it biH R [
8 m_q_ [ W zr o451 iy CHH A0 ey
2 WO o B8 oo : ) T o ST F _F el
B e W 613 ZLH 0
] Lo 6l
S R #N_ oz e o Fze)
1 e o PLl
i £zl uaqn oyuye
1e W F Pz qno Joyuyeg
h TE0 0
a SE00

19



5.2.2. Stacja Gubin

(1) Stacja przystosowana jest dla ruchu pasazerskiego

i towarowego.

(2) Stacja Gubin posiada nastawnie dysponujaca ,,Gu”

i nastawnie wykonawcza ,,Gu-1".

Nastawnia dysponujaca wyposazona jest w urzadzenia

mechaniczne reczne, a nastawnia wykonawcza w
urzadzenia mechaniczne scentralizowane.

(3) Stacja wyposazona jest w sygnalizacje swietlng i
ksztattowa oraz nie jest zelektryfikowana.

(4) Miarodajne pochylenie wynosi 0,7%o.

(5) Stacja wyposazona jest w radiotagcznosc
analogowa pociagowa.

(6) Wykaz dopuszczalnej diugosci pociagow
towarowych w metrach (wraz z czynnymi
lokomotywami)

5.2.2. Bahnhof Gubin

(1) Der Bahnhof ist fiir den Personen- und
Glterverkehr ausgelegt.

(2) Der Bahnhof Gubin besitzt ein
Fahrdienstleiterwerk ,Gu“ und ein
Weichenwarterstellwerk ,,Gu*“ 1%

Das Stellwerk ,,Gu“ ist ein Schliisselstellwerk und
das Stellwerk ,,Gu 1“ ist ein mechanisches
Stellwerk.

(3) Der Bahnhof ist mit Licht- und Formsignalen
ausgeriistet und ist nicht elektrifiziert.

(4) Die maRgebende Neigung des Bahnhofs Gubin
betragt 0,7 %o.

(5) Der Bahnhof ist mit analogem Zugfunk
ausgerustet.

(6) Verzeichnis der zugelassenen Zuglangen von
Guterziigen in Metern (einschlieBlich der
arbeitenden Lokomotiven)

Dtugos¢ pociagu Perony
Linge des Zuges Bahnsteige
Odcinek Dopuszczalna
zuldssig
Abschnitt Kierunek Richtung Stacja Peron Wysokos¢ Dtugosé
PL-DE DE-PL Bahnhof Bahnsteig Hohe Lange
Czerwiensk -
Granica Panstwa 630 630 Gubin tor/ 1 300 mm 100 m
/Staatsgrenze Gleis2
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5.2.2.A01 Plany schematyczne posterunkow  5.2.2.A01 Schematische Lagepldne der
ruchu na odcinkach eksploatowanych w ruchu Betriebsstellen auf der Grenzbetriebsstrecke:
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6. Warunki udostepniania
infrastruktury kolejowej

6.1. Stosowane przepisy i wytyczne
W zakresie udostepniania infrastruktury kolejowej na
DB InfraGO AG obowiagzuja aktualne Warunki Uzytkowania

Sieci Kolejowej (Infrastrukturnutzungsbedingungen, INB), a
na PKP PLK S.A. Regulamin sieci.

Dodatkowe uregulowania odpowiednich KPI obowigzujg na

odcinku eksploatowanym w ruchu granicznym, Miejscowego

Porozumienia Granicznego (MPG).

Maszynistom musza by¢ dostepne dane z rozktadzie jazdy

6. Angaben zum Netzzugang

6.1 Anzuwendende Vorschriften und
Richtlinien

Fiir den Bereich der Infrastruktur der DB InfraGO AG
gelten die aktuellen Infrastrukturnutzungsbedingungen
der DB InfraGO AG (INB), fiir den Bereich der
Infrastruktur der PKP PLK S.A. gelten ,Regulamin
sieci (Vorschriften fiir das Netz)“.

Zu den Regelungen der jeweiligen EIU gelten
zusatzlich auf der Grenzbetriebsstrecke die
Bestimmungen der Ortlichen Grenzvereinbarungen
(OGV).

Dem Triebfahrzeugfiihrer miissen die fiir den Zug

majace zastosowanie do pociggu oraz informacje z La
(wykaz ostrzen tymczasowych DB) dla catego odcinka
eksploatowanego w ruchu granicznym.

Maszynista pojazdu trakcyjnego musi mie¢ mozliwosé
przegladania informacji dotyczacych opisu linii
"Streckenbuch" na obszarze zarzadzania DB/ InfraGO’AG.

W kabinach sterowniczych pojazdowdrakcyfaych lub
wagonow sterowniczych musza znajdowaésie druki
dwujezycznego rozkazu G zgodnieszpkt 20.1.

o A N 1}

Maszynisci powinni pestadac aktualfieswykazy ostrzezen
statych -Zaktaduslinii Kelejowych=w, Poznaniu.

Dodatek2d {0 LWOS) Zakiadu-tini-Ketel
Pezranit:

Dost

DB)
DB InfraGO AG udostepnia informacje o La (wykaz

ostrzen tymczasowych DB) dla odcinka eksploatowanego

do danych z La'(wykaz ostrzen tymczasowych

geltenden Fahrplanangaben Und La-Angaben fiir die
gesamte Grenzbetriebsstrecke 2r Verfligung stehen.

—alie Angaben fiir das Streckenbuch muss der
Triebfahrzeugfiihrer im Bereich der Betriebsfiihrung
der DB InfraGO AG, einsehen konnen.

In den Fiihrerrdumen der Triebfahrzeuge oder
Steuerwagen missen die zweisprachigen
Befehlsvordrucke Befehl G entsprechend Abschn.
10.1. mitgefiihrt werden.

- : o Befel L rekeBefehl-

Der Triebfahrzeugfiihrer hat tiber das aktuelle
Verzeichnis der standigen Langsamfahrstellen des
Zaktad Linii Kolejowych Poznan zu verfiigen.

Secan a.l,"ﬁ SHRASE ST e A
IEG.IejeF.".'I’EI I azl |a.|

Zugang zu den La-Angaben

Die DB InfraGO AG stellt die La-Angaben fiir die
Grenzbetriebsstrecke dem bei ihr

w ruchu granicznym przewoznikowi, ktory ztozyt wniosek

trassenbestellenden EVU bereit. Wenn dieses EVU

o przydzielenie trasy do DB InfraGO AG. Jesli przewoznik

nicht gleichzeitig bei der PKP PLK S.A. als

ten nie skfada jednoczesnie wniosku o przydzielenie trasy

trassenbestellendes EVU auftritt, ist es verpflichtet

do PKP PLK S.A., zobowiazany jest udostepnic informacje

die La-Angaben seinem Kooperationspartner auf

o La (wykaz ostrzen tymczasowych DB) swojemu
partnerowi wspotpracujacemu po stronie polskiej.
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6.2. Zasady akceptacji taboru kolejowego

6.2.1 Wyposazenia pojazdow w urzadzenia
kontroli bezpiecznej jazdy

(1) Pojazdy trakcyjne na odcinku eksploatowanym w

ruchu granicznym musza posiadac zasadniczo systemy

PZB 90 i SHP.

(2) Jesli przejazd odbywa sie zgodnie z warunkami

okreslonymi w punkcie 7.2.1.5, odstepstwa od pkt (1) sa

6.2. Anforderungen an Fahrzeuge

6.2.1. Fahrzeugaustriistung fiir die
Zugbeeinflussungsanlagen

(1) Triebfahrzeuge auf der Grenzbetriebsstrecke
miissen grundsatzlich mit Systemen PZB 90 und
SHP ausgeriistet sein.

(2) Wenn die Fahrt nach den Bedingungen des
Punktes 7.2.1.5. stattfindet, sind Abweichungen von

dozwolone, jezeli pojazdy trakcyjne jada tylko z Polski

Punkt (1) zuldssig, wenn die Triebfahrzeuge von

na odcinku eksploatowanym w ruchu granicznym do

Polen auf der Grenzbetriebsstrecke nur bis zum

stacji zmiany systemu Guben lub z powrotem, a
przejazd odbywa sie z wykorzystaniem systemu SHP

Systemwechselbahnhof Guben bzw. zuriick fahren,
und die Fahrt unter Nutzung des

wyposazenia stacji Guben.

6.2.2. Wyposazenia pojazdow w urzadzenia
radiotacznosci

(1) W przypadku eksploatacji na odcinku eksploatowahym

Zugsicherungssystems SHP des Bahnhofes Guben
stattfindet.

6.2.2. Fahrzeugausriistung mit Zugfunk

(1) Flir den Betrieb auf dem

w ruchu granicznym DB InfraGO AG pojazdy prowédzaee

Gfenzbetriebsstreckenabschnitt der DB InfraGO AG

musza by¢ zasadniczo wyposazone w zainstalowanesa

sind die fihrenden Fahrzeuge grundsatzlich mit einem

state lub przenosne urzadzenie poktadowe syStemu
radiotacznosci pociagowej GSM-R.

(2) Pojazdy kolejowe kursujac na odcinku eksploatowanym

w ruchu granicznym PKP PLK S.A. musza by¢ wyposazene

w urzadzenia radiotelefoniczne pracujace w sieci
radiotacznosci pociggowej PLK ze sprawnym systemem
»Radiostop”.

(3) W przypadku pojazdew trakcyjnyCh, ktar€ zgodnie z

fest eingebauten oder tragbaren GSM-R-Zugfunk-
Fahrzeuggerat auszuristen.

(2) Fiir den Betrieb auf dem
Grenzbetriebsstreckenabschnitt der PKP PLK S.A.
muss das Triebfahrzeug mit einem Funkgerat, welche
auf dem Netz der PLK arbeitet, und das Nothaltsystem
»Radiostop“ beinhaltet, ausgeriistet sein.

(3) Bei Triebfahrzeugen, die nach den Bedingungen

warunkami okreslonyminw'pkt 7.2=l.5 Kursuja wytacznie

des Punktes 7.2.1.5. ausschlieRlich auf der

na odcinku ekspldatowanym w fuch®granicznym z
Polski tylko do statjigZmiany systemud Guben lub z
powrotem - moznd zrezyghowac® wyposazenia W

GSM-R, jezeli polski system radiotacznosci pociagowej

Grenzbetriebsstrecke von Polen nur bis zum
Systemwechselbahnhof Guben bzw. zuriick fahren,
kann auf eine Ausriistung mit GSM-R verzichtet
werden, wenn polnische Zugfunksystem auf Kanal 2

na kanale 2 jest aktywny.

Weod | f  Resttamintsieet
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6.3. Proces akceptacji pracownikow
przewoznika

6.3.1. Jezyk stosowany w komunikacji
miedzy pracownikami KPP i KPI

Na sieci PKP PLK S.A. jezykiem operacyjnym jest jezyk
polski, a na sieci DB InfraGO AG jezykiem operacyjnym
jest jezyk niemiecki.

6.3.2. Kompetencje jezykowe na obszarze
prowadzenia ruchu DB InfraGO AG

Na obszarze prowadzenia ruchu DB InfraGO AG
maszynisci pojazdu trakcyjnego zatrudnieni przez
przewoznika kolejowego lub pracownicy uczestniczacy
w prowadzeniu ruchu musza posiadac wystarczajgco
dobrg znajomos¢ jezyka niemieckiego, pozwalajaca im
wykonywac prace na danym odcinku w ruchu
normalnym, w przypadku zaktécen ruchu i w sytuacjach
awaryjnych.Obejmuje to przyjmowanie i wydawanie
instrukcji istotnych ze wzgledéw bezpieczenstwa (np.
polecenia zatrzymania awaryjnego; w razie potrzeby
porozumiewania sie podczas manewrowania), a takze
zgodny z regutami proces komunikacji, obejmujacy np.
takie komunikaty jak ,powtarzam®, ,zgadza sie“, ,nie
zgadza sie“ itd.

W przypadku dyktowania pisemnych rozkazéw G d/pl
maszynista pojazdu trakcyjnego, w zakresie wymaganej
znajomosci jezyka, musi by¢ w stanie wypetnic
formularz pisemnego rozkazu oraz powtorzyc i
zrozumie¢ podyktowane tresci

Podczas rozméw miedzy dyzurnym ruchu a maszynista
pojazdu trakcyjnego liczby beda wypowiadane jako ciag
pojedynczych cyfr. Nie beda oni uzywac skrotéw i beda
uzywac petnych nazw posterunkéw ruchu. Weprzypadku
koniecznosci literowania poje¢ nalezy.korzystac z
miedzynarodowej tablicy fonetycznejzgodnie z
przepisami DB InfraGO AG:

6.3. Anforderungen an das Personal des
ZB oder des einbezogenen EVU

6.3.1. Sprache zwischen Mitarbeitern der
EVU und der EIU

Auf dem Netz der DB InfraGO AG ist die
Betriebssprache Deutsch und auf dem Netz der
PKP PLK S.A. ist die Betriebssprache Polnisch.

6.3.2. Sprachkompetenz im Bereich der
Betriebsfithrung der DB InfraGO AG

Im Bereich der Betriebsfiihrung durch die

DB InfraGO AG missen die vom
Eisenbahnverkehrsunternehmen eingesetzten
Triebfahrzeugfiihrer bzw. an der Betriebsdurchfiihrung
beteiligten Mitarbeiter {iber genligend gute
Kompetenzen in der deutschen Sprache verfiigen, um
ihre Tatigkeiten auf dieser Strecke im Normalbetrieb, bei
Stoérungen und in Notsituationen ausiiben zu kénnen.
Dazu gehort neben dem Empfangen und Erteilen von
sicherheitsrelevanten Anweisungen (z.B. Nothaltauftrag;
wenn erforderlich Verstandigung im Rangieren) auch
der regelkonforme Kommunikationsprozess, wie z.B.
slch wiederhole®, ,richtig®, falsch®, etc.

Wenn schriftliche Befehle G d/pl diktiert werden, muss
der Triebfahrzeugfiihrer im Rahmen der erforderlichen
Sprachkompetenzen'in der Lage sein, schriftliche
Befehle auszufiillen, das Diktierte zu wiederholen und
Zu verstehen.

Bei Gesprachen zwischen dem Fdl und dem
Triebfahrzeugfiihrer werden Zahlen als eine Folge der
einzelnen Ziffern ausgesprochen. Sie verzichten auf
Abkiirzungen und sie verwenden die vollstandigen
Namen der Betriebsstellen. Miissen sie Begriffe
buchstabieren, ist die internationale Buchstabiertafel
nach dem Regelwerk der DB InfraGO AG zu
verwenden:
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Richtlinie
Wytyczna

internationale Buchstabiertafel
Miedzynarodowy alfabet fonetyczny

DB

‘ Auszug aus

Wyciag z
481.0205A02

International

miedzynarodowe

~r X &« = I @@ M MmoOO@® >

S < CcCcH®w DO DVWO Z=

< x

Z

Sktadajac wniosek o trase lub wniosek o uzytkowanie
obiektu infrastruktury ustugowej w DB InfraGO AG, KPP
gwarantuje, Ze maszynista pojazdu trakeyjnego posiada
powyzsze kompetencje jezykowe.

6.3.3. Kompetencje jezykowe na obszarze
prowadzenia ruchu PKP_PLK'S.A.

Porozumiewanie sie miedzy pracownikami KPP a
dyzurnym ruchu (prowadzenie ruchu przez

PKP PLK S.A.) edbywa sie w jezyku polskim, stopien
znajomosci jezyka B1l.Przewoznicyamoga sktada¢ do
PKP PLK S.A. wnioski o odstepstwe od wymagan
jezykowych.

Alpha
Bravo
Charlie
Delta
Echo
Foxtroftt
Golf
Hotel
India
Juliet
Kilo
Lima
Mike

November

Oscar
Papa
Quebec
Romeo
Sierra
Tango
Uniform.
Victor
Whiskey'
X-Ray
Yankee

Zulu

Mit der Trassenanmeldung bzw. dem Antrag auf
Nutzung einer Serviceeinrichtung bei der

DB InfraGO AG sichert das EVU die genannten
Sprachkompetenzen des zum Einsatz kommenden
Triebfahrzeugfiihrer zu.

6.3.3. Sprachkompetenz im Bereich der
Betriebsfiihrung durch die PKP PLK S.A.

Die Verstandigung zwischen den Mitarbeitern der EVU
und dem Fahrdienstleiter (Betriebsfiihrung durch die
PKP PLK S.A.) erfolgt-in polnischer Sprache,
Sprachniveau B1. Antrage auf Abweichung von der
Sprachanforderung konnen die EVU bei der

PKP PLK S.A. stellen.
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6.4. Wyciag z ogdlnodostepnych
przepisow operacyjno-technicznych

6.4.1. Ograniczenie dtugosci pociagoéw wraz
z czynnymi lokomotywami

- Dtugosc¢ pociagu w planowaniu zasadniczo nie
moze przekroczy¢ 630 m.

6.4.2. Rozktad jazdy

a) Koniecznos$c¢ konstrukcji korzytania z rozktadu
jazdy na odcinku eksploatowanym w ruchu
granicznym

Kazdy pociag, ktory przejezdza przez odcinek
eksploatowany w ruchu granicznym musi posiadac
obowigzujacy rozktad jazdy.

Pociagi, ktdre sg opdznione wiecej niz 20 godzin, nie
moga przejechac przez odcinek eksploatowany w
ruchu granicznym. Dlatego w przypadku pociagow z
opoznieniem powyzej 20 godzin wymagany jest nowy
dokument rozktadu jazdy na odcinek eksploatowany
w ruchu granicznym. W tym celu konieczne jest
ztozenie odpowiedniego wniosku o przydzielenie
trasy pociggu w ramach IRJ.

b) Odpowiedzialno$¢ za opracowanie rozktadow
jazdy

Za opracowanie rozktaddw jazdy na odcinku
eksploatowanym w ruchu granicznym odpowiada
PKP PLK S.A. w uzgodnieniu z DB InfraGO AG.
Odpowiedzialnos¢ za konstrukcje rozktadow jazdy
poza odcinkiem eksploatowanym w ruchu
granicznym lezy w gestii odpowiedniego.zarzadcy
infrastruktury kolejowej.

c) Publikacja i dystrybucja rozktadow jazdy

PKP PLK S.A.udostepnia rozktady jazdy dotyczace
odcinka eksploatowanege'w tuchu granicznym
przewoznikowi, ktdry ztozyt-wniosek o przydzielenie
trasy do PKP PLK S'A. Jesli przewoznik ten nie
sktada jednoczesnie'wniosku.-e.przydzielenie trasy do
DB InfraGO-AG, jest-on zobowigzany do
udostepnienia dokumentéw rozktadowych swojemu
partnerowi po stronie niemieckiej, czyli kontrahentowi
DB InfraGO AG.

6.4.3. Numery pociagow

a) Stosowanie miedzynarodowych numerow
pociagow

W przypadku pociagu przekraczajacego granice
obowigzkowe jest korzystanie z miedzynarodowego
numeru pociggu. Zmiana numeru pociggu w trakcie
jazdy na odcinku eksploatowanym w ruchu
granicznym jest wykluczona.

Numer pociagu musi by¢ dostepny zarowno w

DB InfraGO AG, jak i w PKP PLK S.A. przez caty
okres kursowania pociagu.

b) Przydzielanie miedzynarodowego numeru
pociagu

6.4. Auszug zu den Regelungen des
offentlichen, betrieblich-technischen
Regelwerks

6.4.1. Betriebliche Beschrankung der
Gesamtzugliangen

- Die Gesamtzuglange der angemeldeten Zugtrassen
darf 630 Meter grundsatzlich nicht tiberschreiten.

6.4.2. Fahrplan

a) Notwendigkeit der Verwendung eines
Fahrplans auf der Grenzbetriebsstrecke

Jeder Zug, der die Grenzbetriebsstrecke befahrt,
muss giiltige Fahrplanunterlagen besitzen.

Ziige, die mehr als 20 Stunden verspatet sind, diirfen
die Grenzbetriebsstrecke nicht mehr befahren. Daher
wird fiir Zlige mit einer Verspatung von mehr als 20
Stunden eine neue, giiltige-Fahtplanunterlage fiir die
Grenzbetriebsstrecke benotigt. Hierzu ist es
erforderlieh, eine entsprechende Trassenanmeldung
im Gelegenheitsverkehr zu.beantragen.

b) Verantwortung Fahrplanerstellung

Die Durchftihrung der Fahrplankonstruktion fiir die
Grenzbetriebsstrecke erfolgt durch die PKP PLK S.A.
in“Abstimmung mit der DB InfraGO AG. Die
Durchfiihrung fiir die Fahrplankonstruktion auRerhalb
der Grenzbetriebsstrecke liegt beim jeweiligen
Eisenbahninfrastrukturbetreiber.

c) Fahrplanveroffentlichung und Verteilung

Die PKP PLK S.A. stellt die Fahrplanunterlage fiir die
Grenzbetriebsstrecke dem bei ihr
trassenbestellenden EVU bereit. Wenn dieses EVU
nicht gleichzeitig bei der DB InfraGO AG als
trassenbestellendes EVU aulftritt, ist es verpflichtet
die Fahrplanunterlage seinem Kooperationspartner
auf deutscher Seite, also dem Vertragspartner der
DB InfraGO AG, zur Verfligung zu stellen.

6.4.3. Zugnummer
a) Verwendung einer internationalen Zugnummer

Fir einen grenziiberschreitend verkehrenden Zug ist
eine internationale Zugnummer zu verwenden. Ein
Wechsel der Zugnummer im Fahrtverlauf auf der
Grenzbetriebsstrecke ist ausgeschlossen.

Die Zugnummer muss sowohl bei der DB InfraGO AG
als auch bei der PKP PLK S.A. fiir den gesamten
Verkehrszeitraum verfligbar sein.

b) Vergabe einer internationalen Zugnummer
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Przed zamawianiem trasy przewoznicy maja
obowigzek ztozy¢ wniosek o przyznanie
miedzynarodowego numeru pociagu. Numery
pociagu sg przydzielane przez zarzadzéw
infrastruktury w nastepujacy sposob:

- w kierunku z Niemiec do Polski przewoznik sktada
wniosek o przyznanie miedzynarodowego numeru
pociagu do regionalnej komorki ds. rozktadu jazdy
DB InfraGO AG.

- w kierunku z Polski do Niemiec numer pociagu
miedzynarodowy zostanie przydzielony
przewoznikom po ztozeniu wniosku o przyznanie
trasy do Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym
PKP PLK S.A.

Przy sktadaniu wniosku o przyznanie trasy
przewoznicy sa zobowigzani postugiwac sie
numerem pociagu przydzielonym przez zarzadce
infrastruktury.

6.4.4. Wniosek o przydzielenie trasy
a) Podstawa umowna zamawiania tras

Przewoznicy zamawiaja trasy zgodnie z przepisami

- ,Infrastrukturnutzungsbedingungen “ DB InfraGO AG
dla obszaru prowadzenia ruchu DB InfraGO AG, i

- ,Regulamin sieci® PKP PLK S.A. dla obszaru
prowadzenia ruchu PKP PLK S.A.

Whioski o przydzielanie tras musza by¢ sktadane
zarowno do PKP PLK S.A. jak i do DB InfraGO AG
przez przewoznika posiadajacego prawo dostepu do
infrastruktury u danego zarzadcy infrastruktury.
Whioski o przydzielanie tras pociggu muszaw
odniesieniu do trasy przejazdu pokrywac sie co
najmniej w czesci dotyczacej odcinka
eksploatowanego w ruchu granicznym.

b) Dwustronne uzgodnienia miedzy
przewoznikami

W okresie poprzedzajacym ztozenie wniosku o
przydzielenie miedzynarodowejtrasy pociagu nalezy
przeprowadzi¢ koordynacje handlowa z udziatem
wszystkich zaangazowanych partnerow w celu
harmonizacji wniosku o przydziélenie trasy w
odniesieniu do nastepujacych punktow:

- Obaj przewoznicy sg zabowigzani do ztozenia
wnioskdw o przydzielanie trasy odpowiednio w

DB InfraGO AG i PKP PLK S.A. niezwtocznie po
sobie. Okres pomiedzy ztozeniem obu wnioskow o
przydzielanie trasy w ramach IRJ nie moze
przekraczaé 24 godzin.

- Whioski o przydzielanie trasy ztozone u obu
zarzadzow infrastrutury musza by¢ zgodne pod
wzgledem charakterystyki (parametréw) pociagu i
zadan dotyczacych czasu przewozu.

c) Minimalne wymagania dotyczace zamawiania
tras:

Whioski o przydzielanie tras sg wiarygodne, jesli
zawierajg nastepujace informacje:

Vor der Trassenanmeldung ist von einem beteiligten
EVU eine internationale Zugnummer zu beantragen.
Die Zugnummernvergabe erfolgt durch die
Eisenbahninfrastrukturbetreiber wie folgt:

- In der Richtung Deutschland - Polen beantragt das
EVU die internationale Zugnummer bei den
Ansprechpartnern der DB InfraGO AG.

- In der Richtung Polen - Deutschland wird dem EVU
die internationale Zugnummer beim Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym der PKP PLK S.A
im Nachgang zur Trassenanmeldung zugewiesen.

Die durch das EIU zugewiesene Zugnummer ist bei
den Trassenanmeldungen durch die EVU zu
verwenden.

6.4.4. Trassenanmeldung

a) Vertragliche Grundlage fiir die
Trassenanmeldung

Die EVU beantragen die Trassen gemal} den
Bestimmungen der

- Infrastrukturnutzungsbedingungen® der
DB InfraGO AG fiir den Bereich der Betriebsfiihrung
der DB InfraGO/AG und der

- ,Regulamin’sieci‘ der PKP PLK S.A. fiir den
Bereich der Betriebsfiihrung der PKP PLK S.A.

Die Trassenanmeldungen sind bei der

DB InfraGO AG und der PKP PLK S.A. durch das
beim jeweiligen EIU zugangsberechtigte EVU zu
stellen:

Die Trassenanmeldungen miissen sich hinsichtlich
des Laufwegs mindestens auf dem Abschnitt der
Grenzbetriebsstrecke tiberschneiden.

b) Bilaterale Abstimmungen der
Eisenbahnverkehrsunternehmen

Im Vorfeld der Anmeldung von internationalen
Trassen ist, unter Einbindung aller ggf. beteiligten
Partner, eine kommerzielle Abstimmung zur
Harmonisierung der Trassenanfrage hinsichtlich
folgender Punkte vorzunehmen:

- Die Trassenanmeldungen der jeweiligen EVU sind
entsprechend bei der DB InfraGO AG und der

PKP PLK S.A. in einer unmittelbaren, zeitlichen
Abfolge vorzunehmen. Fiir Trassen im
Gelegenheitsverkehr ist ein Zeitraum von 24 Stunden
nicht zu Gberschreiten.

- Die Trassenanmeldungen miissen bei beiden
Infrastrukturbetreibern in Zugcharakteristik und
Verkehrszeitregelung libereinstimmen.

c) Mindestanforderungen an die
Trassenanmeldung:

Trassenanmeldungen sind plausibel, wenn sie
folgende Angaben enthalten:
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- jednoznaczne oznaczenie stacji poczatkowe;j i stacji
koncowej w danym kraju.

- Jednoznaczne oznaczenie stacji zmianu systemu.

- Jednoznaczne oznaczenie przewoznika, ktory
ztozyt wniosek o przydzielanie trasy w drugim kraju.

- Jednoznaczne wskazanie wymaganego czasu
postoju wraz z odpowiednig technologia eksploatacji
(np. zmiana lokomotywy, zmiana druzyny, tranzycja)
na stacjach zmianu systemu.

- Jednoznaczne oznaczenie w formie numeru
pociagu wszelkich jazd poprzedzajacych lub dalszej
jazdy w przypadku pociggoéw konczacych lub
rozpoczynajacych bieg na stacji Frankfurt (Oder)
Oderbriicke lub w przypadku doprowadzania
lokomotyw zwiazanych z realizacjq danego
przewozu.

6.4.5. Koordynacja rozktadow jazdy miedzy
zarzadzami infrastruktury

Trasy pociagdw w indywidualnym rozktadzie jazdy sa
uzgadniane i potwierdzane miedzy DB InfraGO AG a
PKP PLK S.A. w ramach procedury Pre-Check. W
ten sposob okresla sie, czy spetnione sg warunki
wstepne i wymagania minimalne dotyczace
zamwaniania tras.

W przeciwnym wypadku wnioski o przydzielanie trasy
pociggu zostang uznane za niewiarygodne i
odrzucone.

Na etapie procesu tworzenia‘rocznego rozktadu
jazdy wnioski o przydzielenie, miedzynarodowych tras
pociagéw sg uzgadniane w ramach konferencji RNE-
E.

- Eindeutige Benennung der Start- und
Zielbetriebsstelle im jeweiligen Land.

- Eindeutige Benennung der zu befahrenden
Systemwechselbahnhdofe.

- Eindeutige Benennung des EVU, welches im
jeweils anderen Land die Trassenanmeldung
durchfihrt.

- Eindeutige Angabe der bendétigten Haltezeit und der
entsprechenden Betriebstechnologie (Beispiel
Lokwechsel, Personalwechsel, Transition) an den
Systemwechselbahnhofen.

- Eindeutige Bezeichnung in Form der Zugnummer
etwaiger Vor- und Nachleistungen bei beginnenden
und endenden Ziigen oder Zuflihrungen von
Triebfahrzeugen, die im Zusammenhang mit der
Durchfiihrung der Zugfahrt stehen.

6.4.5. Fahrplantechnische Abstimmungen
der Eisenbahninfrastrukturbetreiber

Die internationalen Trassenanmeldungen im
Gelegenheitsverkehr werden zwischen der

DB InfraGO AG,und der PKP PLK S.A. im Rahmen
des PreCheck-Verfahrens abgestimmt und bestatigt.

Hierbei'wird festgestellt, ob die Voraussetzungen und
Mindestanforderungen an die Trassenanmeldungen
erflillt sind. Sollte dies nicht der Fall sein, werden die
Trassenanmeldungen als nicht plausibel angesehen
und zuriickgewiesen.

Fiir die Prozessphase der Netzfahrplanerstellung
werden die internationalen Trassenanmeldungen im
Rahmen der RNE-E Konferenz abgestimmt.
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7. Miejscowe uregulowania
wynikajace z instrukcji i przepisow
ruchu oraz sygnalizacji, a takze
wytycznych i uméw

7. Ortliche Regelungen zu den
Betriebs- und Signalrichtlinien
sowie zu weiteren Richtlinien und
internationalen Abkommen

miedzynarodowych
7.1. Przepisy ruchu 7.1 . Betriebsvorschriften
Postanowienia, rézniace sie od Bestimmungen, die von den
Lp. nglug przepisow kolei sasiednich i Richtlinien des benachbarten 'Wed%ug“
Nr R'I DB ewentualne, specjalne uregulowania w | Eisenbahninfrastrukturunternehmen instrukcji
Lfd. Hmvyels kolejowym ruchu granicznym abweichen und Sonderregelungen PK.P PL.K S.A.
Nr. auf Ril der Betrieb auf der Hinweis auf
DB éum be:|g baut k Vor- schrift der
renzbetriebsstrecke PKP PLK S.A.
(... (...)
3. Polecenia i meldunki - okreslanie Auftrage und Meldungen -
Do pociagow Bezeichnen der Ziige: Do Ir-1 § 23 ust.
408.0202 W poleceniach i meldunkach pociagi Zige sind in Auftragen und Meldungen | 7,819
rozdz. 1 okreslane sg przy uzyciu jezyka bei Nutzung der deutschen Sprache mit | 7, |1-1 § 23 Abs.
oraz do niemieckiego stowem ,Zug” i numerem dem Wort ,Zug" und der Zugnummer zu.| 7 g ynd 9
408.2202 pociggu. W przypadku jazd pociagéw po | bezeichnen. Das Wort ,Zug® ist'bei
rozdz. 1 torze zamknietych stowa ,,Zug” nalezy Sperrfahrten durch das Wort
7u zastepowac przez wyraz ,Sperrfahrt”. ~Sperrfahrt®.zu ersetzen.
408.0202 | W poleceniach i meldunkach pociagi Ziige sind'in‘Auftragen und Meldungen
Abschn. 1 | okreslane sa przy uzyciu jezyka bei Nutzung der p9|"'§Che" Sprache
und zu polskiego sfowem ,Pociag” i numerem mit dem Wort ,Pogiag” und der
408.2202 pociagu. W przypadku jazd pociagdw po Zugr!um“njer zu bezeichnen. Das Wort
Abschn.1 torze zamknietych po stowie ,Pociag” »Pociag" ist bei Sperrfa.hrten“durch die
dodaje sie wyrazy ,po torze zamknietym?. | Worte ,po torze zamknietym" zu
erganzen.
(...) (...)

5. |~ Dodatkowe informacje dotyczace Zusitzliche Informationen iiber Do Ir-1 § 24 ust.
pociagow przewozacych towary Ziige, die gefahrliche Giiter 13§37 ust. 7
niebezpieczne: befordern: pkt 6 § 14 ust.
W przypadku kursowania pociagow z Wenn Ziige mit gefahrlichen Giitern - 81§28 ust. 21Ir-
towarem niebezpieeznym = w tymz TWR" | darunter auch gefahrliche Giiter mit 16§12
- przewoznik po.stronie polskiej, przed hohem Gefahrenpotenzial nach RID Zu lr-1 § 24 Abs.
przekroczeniem granicy w kierunku 1.10.3 - verkehren, hat das auf 13 und zu § 37,
Polski, przekazuje elektroniczny.wykaz polnischer Seite auftretende EVU noch | Abs. 7, Pkt.6
pojazdow kolejowych w sktadzie pociggu | vor dem Ubergang auf das polnische und § 14 Abs. 8
dyspozytorom ekspozytury zarzadzania Streckennetz die Wagenliste dem und § 28 Abs. 2;
ruchem kolejowym PKR PLK S.A. w Disponenten der AuRenstellen der Ir-16 § 12-
Poznaniu. Betriebsleitung Poznan der
W przypadku towarow niebezpiecznych | PKP PLK'S.A. zu ibermitteln.
wysokiego ryzyka.(TWR) obowigzuje Bei gefahrlichen Giitern mit hohem
przewoznika po stronie polskiej Gefahrenpotenzial nach RID 1.10.3 gilt
zaplanowanie‘pociagow za fur das bei der PKP PLK S.A.
posrednictwem systemu SEPE lub auftretende EVU die Pflicht der Planung
poprzez zgtoszenie telefoniczne do der Zugfahrt mit Hilfe des Systems
dyspozytora ds planowania w SEPE - oder durch die telefonische
Ekspozyturze Centrum Zarzadzania Meldung beim Disponenten fiir Planung
Ruchem Kolejowym PKP PLK S.A. in der AulRenstelle des Centrums

Zarzadzania Ruchem Kolejowym der
PKP PLK S.A.
(...) (...)
7. | Do Brak znajomosci linii przez maszyniste | Ohne Streckenkenntnis des Do Ir-1§ 16 ust.
408.2301 Prowadzenie pociagéw przez Triebfahrzeugfiihrers fahren 3
rozdz. 1 maszyniste, nieposiadajacego Das Fahren ohne Streckenkenntnisist | Zu Ir-1 § 16
Zu znajomosci odcinka eksploatowanego w auf den Grenzbetriebsstrecken Abs.3
408.2301 ruchu granicznym, jest zabronione. nicht erlaubt.
Abschn. 1
8. | Do Zgtoszenie dyzurnemu ruchu Meldung an den Fahrdienstleiter,
408.0321 gotowosci pociagu dass der Zug vorbereitet ist
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408.2321

T 2 (1) Na stacjach na odcinku (1) Auf den Bahnhofen der Do Ir-1 § 14 zu
Zu eksploatowanym w ruchu granicznym Grenzbetriebsstrecke muss der Ir-1§ 14
408.0321z maszynista obowigzany jest zgtaszac Triebfahrzeugfiihrer dem
208 S0 dyzurnemu ruchu gotowos¢ pociagu: Fahrdienstleiter melden, dass der Zug
Abs.ch3n 5 | - jezeli odbyfa sig zmiana druzyny vorbereitet ist, wenn
’ trakcyjnej, - ein Personalwechsel stattgefunden
- jezeli zmienity sie parametry pociagu hat,
okreslone w wewnetrznym rozktadzie - sich die Zugcharakteristik dndert (z.B.
jazdy pociagow, Anderung der Zuglange,
- jezeli zostaty wykonane ogledziny Mlndgstbremshundertstel oder
techniczne, Traktionsart),
- jezeli zostata wykonana préba hamulca. | “Wenn eine wagentechnische
Untersuchung durchgefiihrt wurde, oder
- -soweit erforderlich- eine Bremsprobe
durchgefiihrt wurde.
(2) Na stacji Gubin zgtaszanie gotowosci | (2) Auf dem Bahnhof Gubin ist die
wykonuje sie wedtug postanowien Meldung, dass der Zug vorbereitet ist,
Instrukcji Ir-1 § 14 ust.6. gemal den Bestimmungen der
polnischen Fahrdienstvorschrift Ir-1 §
14 (6) abzugeben.
(3) Na stacji Guben zgtoszenie, ze pociag | (3) Auf dem Bahnhof Guben ist.die
jest przygotowany do jazdy, nalezy Meldung, dass der Zug vorbereitet ist,
przekazywac zasadniczo z grundsatzlich tiber Zugfunk GSM-R
wykorzystaniem tacznosci radiowej GSM- | abzugeben. (Verfahren.nach 481.0205
R. (W tym celu nalezy przestac Abschn,7)
zgtaszanie gotowosci, wybierajac numer
telefonu 9990 10004 na terminalu GSM-
R przy poprawnym zalogowaniem
uzytkownika w sieci GSM-R. Wiadomos¢
zgtoszenia gotowosci zostanie
automatycznie przekazana do dyzurnego
ruchu.)
Dla pociagéw w kierunku Gubina Fir Ziige in Richtung Gubin ist es
dopuszczalne jest zgtoszenia gotowosci zugelassen, dass diese Meldung durch
pociagu dyzurnemusruchu przez den Triebfahrzeugfiihrer Giber den
maszynista za pomaeca,polskiej polnischen analogen Zugfunk an den
analogowej radiotaeznosci pociagowej;a | Fahrdienstleiter gegeben wird. Sie darf
w wyjatkowyeh przypadkach-nalezy auch durch andere Mitarbeiter des EVU
podac¢ gatowos¢ pociggu dyzurnemu abgegeben werden.
ruchu przez kompetentnego pracownika
KPP.
Do Zezwolenie dyzurnego ruchu na Zustimmung des Fahrdienstleiters
408.0331 wyjazd pociagu.- zur Abfahrt -
rozdz. 3 Przypadki szczegéine: Besonderheiten: Do § 62 ust. 5
gf;zldIOB y Se.mafo-r nleW|docz.ny - Signal nicht sichtbar Zu § 62, Abs. 5
4082331 | Poniewaz semafor wyjazdowy G8 przy Da in Gleis 8 fiir Reiseziige das
rozdz. 3 torze 8, za pomoca k'torego.dy'zurny Ausfahrsignal G8, mit dem der
ust. 3Zu fl{ChU zezwala na wy;azd, nie jest Fahrdienstleiter der Abfahrt zustimmt,
408.0331 widoczny dla pociagow pasazgrsklch z vom planmaRigen Halteplatz nicht
Abschn. 3 | Planowego miejsca zatrzymania, dyzurny | sichtbar ist, hat der Fahrdienstleiter
Abs. 1 und | fuchu musi poinformowac maszyniste, ze | dem Triebfahrzeugfiihrer mitzuteilen,
) e na semaforze jest podany sygnat dass das Hauptsignal auf Fahrt gestellt
4082331 | Zezwalajacy lub ze zostat wyswietlony ist, oder das Signal Zs 1, bedient
o, 5 sygnat zastepczy Zs 1. wurde.
Abs. 3

- Czoto pociagu znajduje sie za
semaforem

Jesli na odcinkach PKP PLK S.A. nie
mozna stwierdzi¢ jaki sygnat podaje
semafor lub nie mozna podac sygnatu
zezwalajacego na semaforze na
odcinkach PKP PLK S.A. i

DB InfraGO AG, maszyniscie nalezy
wydac rozkaz pisemny G nr 2.

- Fahrzeug an der Spitze steht iiber
das Signal hinaus

Ist im Bereich der Betriebsfiihrung der
PKP PLK S.A. die Fahrtstellung nicht
feststellbar oder kann in den Bereichen
der Betriebsfiihrung der PKP PLK S.A.
und der DB InfraGO AG das Signal
nicht auf Fahrt gestellt werden, muss
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der Fahrdienstleiter die Zustimmung
durch Befehl G, Nr. 2 erteilen.

10.

Do
408.0411
oraz
408.2411
Zu
408.0411

und zu
408.2411

Rozkazy pisemne,

Dyzurni ruchu na odcinkach
eksploatowanych w ruchu granicznym
wydaja polecenia na przejazdy przez
granice za pomoca dwujezycznych
drukow rozkazow pisemnych G1-14 i
G14.1-14.35 zgodnie z pkt. 10.1.

Na druku mozna wydac wiecej rozkazéw
pisemnych, jezeli maszynista bedzie w
stanie wykonac te rozkazy pisemne w
podanej kolejnosci; w przeciwnym
przypadku rozkazy pisemne muszga byc
wydane na dodatkowych drukach.

Druki te nalezy kolejno ponumerowac
(np. druk 1 z 3 drukéw, druk 2 z 3
drukéw, druk 3 z 3 drukow) i w tej
kolejnosci przekazac¢ druzynie
pociagowej.

Przy doreczaniu maszynista sktada
podpis na ostatnim druku.

Przyczyny wydania rozkazu G12 sa
podane na stronie tylnej rozkazéow G1-14.
Przyczyny 80 do 83 zostaty dodane w
rozkazie G 1-14 tylko dla odcinkéw
eksploatowanych w ruchu granicznym.

W celu wydania rozkazu G14 dyzurny
ruchu stosuje w zasadzie dwujezyczny.
wpis wedtug zatacznika jezykowego G14
»Wortlautbeiblatt zum Befehl G 14
[Zatacznik jezykowy do rozkazu G.14”

Na druku Zatacznik jezykowy: do rezkazu
G 14 mozna wydac wiecej rozkazow
pisemnych, jezeli maszynista bedzie w
stanie wykonac te rozkazy. pisemne.w
podanej kolejnosci; w przeciwnym
przypadku rezkazy pisemne musza by¢
wydane na dodatkewych drukach. Druki
s3 zawsze numerowane w polu
Ldruk/Vordruck ... Wrozkazu . G14 w
nagtowku Zatacznika jezykewego G14.
Zatgczniki jezykowe musza byc
przyporzadkowane bezposrednio do
drukow rozkazu G14; ktére wskazuja na
te zataczniki=W przypadku rozkazu
pisemnego wydanego dla innego
pociggu, numeracje zatacznika
jezykowego mozna rozpocza¢ od ,1W”.

Jezeli wyjatkowo nalezy uzy¢ innego
tekstu, to nalezy skresli¢ wpis ,siehe
Wortlautbeiblatt zum Befehl G 14
(eigenes Blatt)/patrz Zatacznik jezykowy
do rozkazu G 14 (osobna kartka)” i
wpisa¢ dwujezycznie inny tekst-do druku
rozkazu 14.

Dwujezyczne rozkazy G14.1-G14.35
(druk rozkazu G14.1-14.35) na odcinku
eksploatowanym w ruchu granicznym
stanowig odrebne druki.

Poniewaz dwujezyczny rozkaz G14.1-
G14.35 jest sporzadzony na oddzielnym

Schriftliche Befehle,

Die Fahrdienstleiter der Betriebsstellen
auf den Grenzbetriebsstrecken erteilen
Auftrage an grenziberschreitende
Zugfahrten mit den zweisprachigen
Befehlsvordrucke G 1-14 und G14.1-
14.35, gemaR Abschn. 10.1.

Auf einem Vordruck diirfen mehrere
Befehle erteilt werden, wenn diese vom
Triebfahrzeugfiihrer in der im Vordruck
angegebenen Reihenfolge ausgefiihrt
werden konnen; ansonsten miissen die
Befehle auf mehreren Vordrucken
erteilt werden.

Diese Vordrucke miissen stets
fortlaufend nummeriert werden (z.B.
Vordruck 1 von 3 Vordrucken, Vordruck
2 von 3 Vordrucken, Vordruck 3 von 3
Vordrucken) und in dieser Reihenfolge
dem Triebfahrzeugfiihrer ibermittelt
werden. Bei Aushandigung
unterschreibt der Triebfahrzeugfiihrer
nur auf dem letzten Vordruck.

Die Griindefiir einen Befehl G12 sind
auf der Riickseite des Befehls.G1-14 zu
finden. Zusatzlich wurden die Griinde
80 83 fiir den Grenzbetrieb in den
Befehl'G 1-14 aufgenommen.

Zum Erteilen'des Befehls G14
verwendet der Edlin der Regel die
zweisprachigen Wortlaute auf dem
Vordruck ;Wortlautbeiblatt zum Befehl
G14/Zalacznik jezykowy do rozkazu
G14'.

Auf einem Vordruck ,Wortlautbeiblatt
zum Befehl G14° diirffen mehrere
Befehle erteilt werden, wenn diese vom
Triebfahrzeugfiihrer in der im Vordruck
angegebenen Reihenfolge ausgefiihrt
werden kénnen; andernfalls miissen
mehrere Vordrucke verwendet werden.
Die Vordrucke werden immer im Feld
Vordruck/druk ... W im Befehl G14 und
im Kopf des, Wortlautbeiblattes zum
Befehl G14‘ gleichlautend nummeriert.
Die Wortlautbeiblatter folgen
unmittelbar im Anschluss an den
Vordruck mit dem Befehl G14, der
darauf verweist. Bei einem Befehl fiir
einen anderen Zug kann die
Nummerierung wieder mit 1 W
beginnen.

Muss ausnahmsweise ein anderer
Wortlaut verwendet werden, ist der
Eintrag ,siehe Wortlautbeiblatt zum
Befehl G 14 (eigenes Blatt) [patrz
Zalacznik jezykowy do rozkazu G 14
(osobna kartka)“ zu streichen und der
andere Wortlaut in den Befehl 14
zweisprachig einzutragen.

Die zweisprachigen Befehle G14.1-
G14.35 (Vordruck Befehle G14.1-
14.35) werden bei Gebrauch auf der
Grenzbetriebsstrecke als eigenstandige
Befehle behandelt.

Do § 58

Zu § 58
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druku, moze zostac doreczony

Da der zweisprachigen Befehl G14.1-

maszyniscie. G14.35 auf einem eigenen Vordruck
dargestellt wird, kann er dem
Triebfahrzeugfiihrer ausgehandigt
werden.
(...) (...)
12. | Do Przekazywanie rozkazéw pisemnych Ubermitteln von schriftlichen Do § 57
408.0411 Dyzurny ruchu lub upowazniony przez EE . . . Zu § 57
rozdz. 2 niego pracownik dorecza sporzadzony Der Fahrdienstleiter oder ein von lhm
oraz do rozkaz ,G ” druzynie pociagowej. beauftragter Mitarbeiter handigt den
408.2411 ausgefertigten Befehl ,G* dem
rozdz. 2 Zugpersonal aus.
Zu
408.0411
Abschn. 2
sowie zu
408.2411
Abschn. 2
) (...)
14. | do Powiadomienie o rozktadzie jazdy Fahrplan-Mitteilung Do Ir-1 § 51 ust.
408.0415 Druk powiadomienia o rozkfadzie jazdy Der Vordruck Fahrplan-Mitteilung der 1 pkt 1,
DB InfraGO AG nie jest stosowany na DB InfraGO AG wird auf den Ir-11 § 28
2U odcinkach eksploatowanych w ruchu Grenzbetriebsstrecken nicht verwendet. | 7, |r-1 § 51 Abs.
408.0415 gliamiCzyins. Fahrplanangaben werden mit'dem 1 pkt 1
Dane o rozktadzie jazdy podawane s3g zweisprachigen Befehl G 14.und Ir-11 § 28
dwujezycznym rozkazem G 14 wraz z Wortlautbeiblatt W1 bekannt gegeben.
zatacznikiem jezykowym W 1.
15. | Do Ograniczenie predkosci na odcinku Geschwindigkeitseinschrinkungen Do § 59 oraz 62,
408.2341r0 | eksploatowanym w ruchu granicznym-, | auf der Grenzbetriebsstrecke ust. 6
zdziat 2 Przy doraznych ograniczeniach predkosci | Bei unvorhergesehenen eintretenden
Zu na odcinku eksploatowanym w ruchu Geschwindigkeitseinschrankungen fiir
408.2341 granicznym nalezy powiadomi¢wlasciwg | die Grenzbetriebsstrecken ist die
dyspozyture. O ostrzezeniach.doraznych | zustandige Betriebsleitstelle zu
Abschn. 2 nalezy informowac druzyny:pociagewe verstandigen. Die Zugpersonale sind
przy pomocy dwujezycznyeh rozkazdw mit dem Befehl G zu unterrichten.
pisemnych ,G”.
Ograniczenia wystgpujace po stronie Geschwindigkeitseinschrankungen, zu § 59 und 62,
niemieckiej podawane sa w ,La Bereich | ye|che auf deutscher Seite der Abs. 6
Ost”, natomiast,Ograniczenia state Grenzbetriebsstrecke auftreten sind in
wystepujace po stronie polskiej = die La - Bereich Ost aufzunehmen, und
podawane saw WOS dla Zaktadu Linii Langerfristige Geschwindigkeits-
Kolejowych w Zielonej Gorze. einschriankungen, welche auf
Ograniczenia predkosci na odcinku polnischer Seite auftreten sind in den
przygranicznym PKP PLK S.A. moga WOS Zaktad Linii Kolejowych w
zostac ujete w La- Ost - do czasu ujecia Zielonej Gorze aufzunehmen.
ich w WOS. Geschwindigkeitsbegrenzungen auf
dem Grenzbetriebsstreckenabschnitt
der PKP PLK S.A. kénnen - bis zur
Aufnahme in den WOS- in die La
aufgenommen werden.
16. Powiadamianie pociagow przy Unterrichtung der Ziige bei der Do Ir-1 § 58 ust.

prowadzeniu robot

Jezeli na odcinku prowadzenia ruchu
PKP PLK S.A. prowadzone s3 roboty,
dyzurny ruchu musi powiadomic
maszyniste o prowadzonych robotach
rozkazem G nr 14 i zatacznikiem
jezykowym przyczyna nr W 15.

Ausfiihrung von Arbeiten:

Wenn auf dem Streckenabschnitt mit
Betriebsfiihrung der PKP PLK S.A.
Arbeiten ausgefiihrt werden, miissen
die Triebfahrzeugfiihrer tiber die
Arbeiten durch Befehl G Nr. 14 und
Wortlautbeiblatt Nr. W 15 unterrichtet
werden.

3 pkt 1 lit. c i do
le-1(E1)§16
pkt 6¢

Zu Ir-1 § 57 Abs.
3 pkt 1Buchst. c
und zu le-1 (E1)
§ 16 pkt 6¢

32




17. | Do Powiadamianie o prowadzonych Arbeitsstellen auf der freien Strecke
408.0423 robotach na szlaku benachrichtigen Do Id-1 § 62
rozdz. 1, Sposob postepowania w ramach Dabs }/erfalrllreg .,,B(.enachric.h;igémg von oraz 63
12;88 043 | -Powiadamiania o prowadzonych ér e_'tzstfhe” |sfj|m DBngEI? G%r AG Zu Id-1 § 62 und

° robotach” jest niedozwolona na odcinku etriebstunrung aer ! 63
Abschn. 1, | hrowadzenia ruchu DB InfraGO AG. nicht zugelassen.
(... (...)

19. | Do Przesytki wyjatkowo ciezkie Schwerwagen Do Ir-1 § 14 ust.
408.0435 Kiedy w telegramie zarzadzajacym jest Wenn in der Beférderungsanordnung 10 oraz § 58 ust.
rozdz. 2 podane, ze przesytka wyjatkowo ciezka angegeben ist, dass Schwerwagen mit | 3 Pkt 1lit. d) Ir-

poruszac sie bedzie z predkoscia einer niedrigeren als im Fahrplan des 10§21, 22,23
Zu mniejszg niz podana w rozktadzie jazdy Zuges zulassigen Geschwindigkeit Zu Ir-1 § 14 Abs.
408.0435 predkos¢ dopuszczalna sktadu pociagu, fahren miissen, muss der 10 und zu § 58
Abschn. 2 | dyzurny ruchu musi maszyniscie wydac Fahrdienstleiter dem Abs. 3 Pkt.1d Ir-

rozkaz G Nr 12 zatacznik jezykowa A Triebfahrzeugfiihrer Befehl G Nr. 12, 10 § 21, 22,23

przyczyna 41. Beiblatt A Grund Nr. 41 erteilen.

(... (...)

21. | Do Szczegolne uregulowania przy Besondere Regeln fiir das Do Ir-1 § 66 ust.
408.2441 popychaniu Nachschieben: 6
Zu Stosowanie lokomotyw popychajacych Die Anwendung des Nachschiebens Zu Ir-1 § 66 Abs.
408.2441 | przekraczajacy granicy jest zabronione. grlenzbtiberschrenender Ziige ist nicht 6

erlaubt.
22. | Do Pociagi pchane Geschobene Ziige:
408.0445 Pchanie pociagow przekraczajacych Geschobene’grenziiberschreitende Do Ir-1 § 67 ust.
oraz granice na odcinkach eksploatowanych w | Ziige sind.auf'den la
408.2445 ruchu granicznym jest zabronione, z Grenzbetriebsstrecken aul3er MeR-, Zu Ir-1 § 67 Abs.
zu wyjatkiem pociagdw pomiarowych, Arbeits- und Hilfsziige; die als 1
408.0445 roboczych i ratunkowych, ktére kursujg Spertfahrten yverkehren, nicht
und zu po torze zamknietym. zugelassen.
408.2445
(. ()

26. Cofniecie polecenia odjazdu lub Riicknahme eines Abfahr- oder

Do przejazdu Durchfahrauftrages:
408.0411 W obszarze prowadzenia tuchu Im Bereich der Betriebsfiihrung der Do Ir-1 § 47
rozdz. 5 PKP PLK S.A. wygaszenie sygnatu PKP PLK S.A. gilt das Erléschen des
408.2411 zastepczego traktowane'jest jako Signals Sz als Riicknahme des Abfahr-
rozdz. 5 cofniecie zezwolenia.na odjazd lub oder Durchfahrauftrages, solange die Zulr-1§ 47
Zu przejazd pociggu, o’ile czoto pociagu nie | Spitze des Zuges noch nicht am Signal
408.0411 minie tego sygnatu. vorbeigefahren ist.
Abschn 5 Jezeli zezwolenie nasadjazd lub przejazd | Ist eine durch Befehl gegebene
408.2411 wydane rozkazem musi zostac Zustimmung zur Ab- oder Durchfahrt zu
Abschn 5 anulowane, nalezy'wydac¢ nowy rozkaz G | widerrufen, so ist der Befehl G 14.35 zu
14.35. erteilen.
() (..)
39. Dopuszczalna predkosc jazdy na torze | Zuldssige Geschwindigkeit fiir
zamknietym Sperrfahrten
Do Na odcinku eksploatowanego w ruchu Die zuldssige Geschwindigkeit fiir Do Ir-1 § 55 ust.
408.0481 granicznym dopuszczalna predkosc jazdy | Sperrfahrten auf der 10
po torze zamknietym wynosi: Grenzbetriebsstrecke betragt
rOZch'l 10 - dla pojazdow ciggnionych po torze - fir gezogene Sperrfahrten 50 km/h, ﬁ)’ Ir-1§ 55 Abs.
2318221?81 zamknietym 50 km/h, - fiir geschobene Sperrfahrten 30 km/h,
d‘ 77 - dla pociggéw pchanych po torze jedoch bei Befahren von
2%28 6'481 U | zamknietym 30 km/h, przez przejazdy Bahniibergangen ohne technische
Ab : hn. 10 kolejowo-drogowe bez technicznego Sicherung 20 km/h,
3c n. zabezpieczenia 20 kmj/h, - die zuldssige Geschwindigkeit einer
238.2481A - dopuszczalna predkogé ptugu Schneeraumfahrt richtet sich nach der
bschn. 7 ods$nieznego wynika z instrukcji obstugi Bedienungsanweisung des

ptugu ods$nieznego.

Schneeraumfahrzeugs.
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40.

Jazda powrotna lub kontynuacja jazdy
po torze zamknietym

Riick- oder Weiterfahrt der
Sperrfahrt

Do Jedli podczas jazdy po torze zamknietym | Bei Halt einer Sperrfahrt auf freier Do Ir-1 § 55 ust.
408.0481 pociag jest zatrzymany na wolnym Strecke muss der Tf den Fdl, der die 6,7
Zu szlaku, woéwczas maszynista musi, Sperrfahrt abgelassen hat, so bald wie | 7, -1 § 55 Abs.
408.0481 | mozliwie jak najszybciej, porozumiec sie | Moglich tber die Rick- oder Weiterfahrt | ¢ 7

z dyzurnym ruchu, ktéry wyprawit pociag, | Verstandigen. Der Fdl muss sofort die

w sprawie jazdy powrotnej lub Beteiligten von der Riick- oder

kontynuaciji jazdy. Dyzurny ruchu musi Weiterfahrt benachrichtigen und der

natych- miast powiadomic uczestnikéw | Riick- oder Weiterfahrt zustimmen.

jazdy o jezdzie powrotnej lub kontynuaciji

jazdy oraz wydac zgode na jazde

powrotng lub kontynuacje jazdy.

41. | Do Zakonczenie jazdy po torze Sperrfahrt beenden Do Ir-1 § 55

408.0481 zamknietym
Zu Jezeli jazda po torze zamknigtym koficzy | wenn eine Sperrfahrt auf einem zulr-1§ 55
408.0481 sig na stacji, wowczas maszynista Bahnhof endet, muss der Tf dem FdI

zgtasza dyzurnemu ruchu przyjazd die Ankunft aller Fahrzeuge melden.

pociagu w petnym sktadzie.

) (...)

43. Pominiecie sygnatu ,,Stoj” bez Unzulassige Vorbeifahrt an

zezwolenia Haltsignalen
Do Maszynista zobowiazony jest do Der Triebfahrzeugfiihrer muss‘in Do Ir-1 § 64 ust.
408.0531 natychmiastowego zatrzymania oraz po folgenden Situationen sofort anhalten 12 i ust. 14

: zatrzymaniu do natychmiastowego und nach.dem Anhalten sofort.den Ir-1a § 7 ust. 6

g)rggzaol porozumiewanie sie z dyzurnym ruchu w | Fahrdienstleiter verstandigen: 70 Ir-1 § 64
4082531 | nastepujacych sytuacjach: a) Unzulassige Vorbeifahrt.an einem AlI:J)sr 12§und’
7u a) niedopuszczalne przejechanie obok Halt zeigenden Signal; Abs: 14
408.0531 semafora oraz inn,yfh sygnalizatorow I-1a § 7 Abs. 6
Abschn. 1 WSkaZL!jE}CYCh. ek o b) Vorbeifahrt an einer Stelle, an der
und zu b) przejechanie poza miejsce nach Befehl zurhalten gewesen wire;
408.2531 wymaganego zatrzymania wedtug

rozkazu pisemnego;

c) nagte hamowanie z systemu
zabezpieczajacego jazdy PZB -\przy
semaforze, ktdry pokazujeisygnat
zezwalajacy;

d) nagte hamowanie z systemu
zabezpieczajacego jazdy PZB.- przy
semaforze; ktory pokazuje Swiatto
uniewazniajace;

e) nagte hamowanie z systemu
zabezpieczajacego jazdy PZB - przy
tarczy zaporowa, (Swietlna) - ktora
pokazuje sygnat Ra 12;

f)nagte hamowanie z systemu
zabezpieczajacego jazdy PZB - przy
tarczy'zaporowa (Swietlna) - ktora
pokazuje swiatto uniewazniajace;

g) niedopuszczalne przejechanie obok
miesce z ,Stoj“ z systemu ETCS;

h) zmian do trybu , TR* w systemie ETCS;
i) zmian do trybu ,,TR“ w systemie ETCS
wraz z komunikatem ,wyposazenie
szlakowe nie kompatyblne®;

j) nagte hamowanie w systemie ETCS
poziom ,,0” w trybie “UN” przy semaforze,
ktéry pokazuje sygnat zezwalajacy;

k) nagte hamowanie w systemie ETCS
poziom ,,0” w trybie “UN” przy semaforze,
ktory pokazuje swiatto uniewazniajace.
Maszynista moze kontynuowac jazde
dopiero po otrzymaniu pisemnego
rozkazu G nr 2.

c) PZB-Zwangsbhremsung an einem
Hauptsignal, das Fahrtstellung zeigt;

d) PZB-Zwangsbremsung an
einem Hauptsignal, das Kennlicht

zeigt;

e) PZB-Zwangsbremsung an einem
Sperrsignal, das Signal Sh 1 bzw. Ra
12 (DV 301) zeigt;

f) PZB-Zwangsbremsung an einem
Sperrsignal, das Kennlicht zeigt;

g) Unzuldssige Vorbeifahrt an einem
ETCS-Halt;

h) Wechsel in die ETCS-Betriebsart TR;

i) Wechsel in die ETCS-Betriebsart TR
und Textmeldung ,Streckenausriistung
nicht kompatibel®;

j) Zwangsbremsung in ETCS-Level 0 in
der ETCS-Betriebsart UN an einem
Hauptsignal, das Fahrtstellung zeigt;

k) Zwangsbremsung in ETCS-Level 0 in
der ETCS-Betriebsart UN an einem
Hauptsignal, das Kennlicht zeigt.

Die Weiterfahrt darf nur nach Erteilung
eines Befehl G Nr. 2 erfolgen.
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44. | Do Pominiecie sygnatu ,,St6j” bez Besonderheit auf Betriebsstellen der
408.0531 pozwolenia — postanowienia PKP PLK S.A. bei unzulassiger
rozdz. 1 szczegolne dla posterunkéw ruchu Vorbeifahrt an einem Halt Signal: Do I-1 § 64 ust
oraz do PKP PLK S.A. Ist der Triebfahrzeugfiihrer auf 13 ’
408.2531 Jezeli na posterunkach ruchu Betriebsstellen der PKP PLK S.A. "
Zu PKP PLK S.A. pociag bez pozwolenia unzuldssig an einem Halt zeigenden Zulrl % 64
408.0531 minat semafor wskazujacy sygnat ,Stéj” i | Signal und (iber das Grenzzeichen der Abs. 13
Abschn. 1 zatrzymat sie poza ukresem rozjazdu, folgenden Weiche hinausgefahren,
und zu maszynista musi natychmiast podac muss er sofort das ,,Alarmsignal®
408.2531 SAlarm”. geben.
(. (..
47. | Do Nieprawidtowy sygnat czota pociagu Spitzensignal nicht in Ordnung
408.0551 Jezeli stwierdzono nieprawidtowy sygnat | Wenn festgestellt wird, dass das Do Ir-1 § 77 ust.
rozdz. 1 czota pociagu, nalezy zgtosi¢ to Spitzensignal nicht in Ordnung ist, ist 1
Do dyzurnemu ruchu posterunku dies dem Fahrdienstleiter der der Zu Ir-1 § 77 Abs.
408.2691 zapowiadawczego przylegtego do granicy | Staatsgrenze benachbarten 1
rozdz. 6 panstwa . Dyzurny ruchu zatrzymuje tam | Zugmeldesstelle-zu melden. Der
Zu pociag. Fahrdienstleiter muss den Zug dort
408.0551 anhalten.
Abschn. 1 Nach dem Anhalten des Zuges ist nach
zZu . . . den Regeln des jeweiligen EIU zu
408.2691 Po PN ATENTIY [POETE I n'allezy verfahren.
Abschn. 6 | Postepowac wedtug przepisow KPI. I ) . .
: A . 4 n der vorliegenden OGV konnen
w niniejszym MPG mozna ustali¢ zasady Erginzungen getroffen werden,
uzupelniajace.
(...) (...)
49. Jazda na widocznos¢ Auf Sicht fahren:
Do Jazde na widocznos¢ mozna réwniez Das Fahren aufSicht kann auch mit Do Ir-1 § 32
408.2561 nakazywac rozkazem pisemnym "G" nr Befehl "G" Nr.12 angeordnet werden.
rozdz. 1 12. Wenn ein Triebfahrzeugfiihrer auf Sicht | 7, |11 § 32+
Jezeli maszynista otrzyma polecenie fahren muss; darf er nach den
Zu jazdy na widocznos¢, moze w zaleznosci | Sichtverhaltnissen nur so schnell
408.2561 od warunkéw widocznosci jechac tylko z | fahren, dass er den Zug vor einem
Abschn. 1 taka predkoscia, aby maszynista mogt Fahrthindernis oder Haltsignal sicher
bezpiecznie zatrzymac pociag przed anhalten kann.
przeszkoda lub sygnatem .Stoj". Sie diirfen hochstens mit 20 km/h
Maszynista moze jechac najwyzej 20 fahren.
km/h.
50. Zmniejszone tarcie miedzy kotami, a Verminderter Reibwert
Szynq Wurde dem Fahrdienstleiter schliipfrige
Do Jezeli zostato zgtoszone dyzurnemu Schienen und ein verminderter Do Ir-1 § 58
408.0561 ruchthnzmniejszone'tarcie miedzy kolami Reibwert zwischen Rad und Schiene ust. 3 pkt 2 lit
: a szyna, to musi on\powiadomic kolejne gemeldet, muss er die nachfolgenden K : :
oraz pociagi jadace na,odcinku Ziige, die die Grenzbetriebsstrecke )

408(1'2551 eksploatowanym w ruchu granicznym. befahren, verstindigen. Zu Ir-1 § 58,
Loszt ; Poza tym dyzurny ruchu musi AuRerdem muss der Fahrdienstleiter Abs. 3 Pkt. 2
: powiadomi¢ dyzurnego ruchu den Fdl der benachbarten Buchst. k

sasiedniego posterunku ruchu wedtug Betriebsstelle verstandigen. Dazu ist
Zu postanowien pkt. 10.2.3.6. der Wortlaut nach Pkt. 10.2.3.6.
408.0561 “Postanowienia o zapowiadaniu ~Bestimmungen flir die Durchfiihrung
und pociagow i przekazywaniu innych der Zugmeldungen und anderer
408.2561 meldunkéw w ruchu kolejowym miedzy Meldungen im Bahnbetrieb zwischen
Abschn. 2 | sasiednimi posterunkami den benachbarten Zugmeldestellen®,
Abs. 2 zapowiadawczymi ” Lp. 41. Ziffer 41 zu nutzen.

Maszynisci podczas jazdy musza
sprawdzi¢ warunki hamowania pociagu i
o wyniku powiadomi¢ dyzurnego ruchu.
Jezeli maszynisci zgtosili, ze juz nie
wystepuje wydtuzenie drogi hamowania,
nalezy zaprzesta¢ powiadamiania
nastepnych pociagow.

Die Triebfahrzeugfiihrer haben
wahrend der Fahrt das Bremsverhalten
des Zuges zu priifen und das Ergebnis
dem Fahrdienstleiter zu melden. Haben
die Triebfahrzeugfiihrer festgestellt,
dass keine Bremsverlangerungen mehr
auftreten, ist auf die Unterrichtung
weiterer Ziige zu verzichten.
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51. | Do Unieruchomiony pociag na szlaku Liegengebliebener Zug auf der freien | Do Ir-1 § 58
408.0571 (... Strecke ust. 3 pkt 2 lit.
;OS?:Z' e Jesli maszynista pojazdu dwutrakcyjnego (o) k)i § 64 ust.

moze kontynuowac jazde Wenn ein Triebfahrzeugfiihrer eines 17,i§ 70 ust.
408.2571 . . . 6-13
T unieruchomionego pociagu, to po Mehrkraft-Tfz nach Wechsel der
7 zmianie rodzaju trakcji, musi Traktionsart die Fahrt eines Zu Ir-1 § 58,
poinformowac o tym dyzurnego ruchu. liegengebliebenen Zuges fortsetzen Abs. 3 Pkt. 2
Zu (... kénnte, hat er den Fahrdienstleiter Buchst. k und §
408.0571 o dariiber zu informieren. 64 Abs. 17, und
Abschn. 5 U
b= 7 i) (...). § 70 Abs. 6-13
zu
408.2571A
bschn. 5
bis 7

52. | Do Nieplanowe zatrzymanie pociagu na Halt aus unvorhergesehenem Anlass | Do § 64, ust 17
408.0571 na odcinku eksploatowanym w ruchu (z.B. Triebfahrzeugschaden auf der
408.2571 granicznym (np. uszkodzenie pojazdu | Grenzbetriebsstrecke) Zu § 64
Zu trakcyjnego) (17)
408.0571 (1) Jezeli na odcinku eksploatowanym w (1) Wenn auf der Grenzbetriebsstrecke
408.2571 ruchu granicznym dojdzie do ein Zug aus unvorhergesehenem

nieplanowego zatrzymania pociggu n.p. z | Anlass, z.B. wegen eines schadhaften
powodu uszkodzonego pojazdu Fahrzeuges, halt, hat der
trakcyjnego, maszynista musi Triebfahrzeugfiihrer unverziiglich den
zawiadomi¢ niezwtocznie dyzurnego Fahrdienstleiter zu verstandigen und
ruchu i zazadac potrzebnej pomocy. Hilfe anzufordern.
(-..) (-..)
(3) Jezeli zatrzymany pociagg moze (3) Wenn ein Zug nach Halt aus
jechac¢ dalej, maszynista jest unyvorthergesehenem Anlass
zobowigzany zawiadomic dyzurnego weiterfahren kann, muss der
ruchu tego posterunku, ktérego Triebfahrzeugfiihrer den
poinformowat o zatrzymaniu. Maszynista | Fahrdienstleiter, dem er das Halten
moze jechac dalej tylko za zgoda mitgeteilt hat, von der beabsichtigten
dyzurnego ruchu posterunku Weiterfahrt verstandigen. Der
zapowiadawczego przylegtego do'szlaku, | Triebfahrzeugfiihrer darf nur
na ktorym pociag sie znajduje. weiterfahren, wenn der Fahrdienstleiter
(4)W przypadku, gdy nie mezna der riickgelegenen Zugmeldestelle
zawiadomi¢ dyzurnego ruchu'o zugestimmt hat.
mozliwosci kontynuowania jazdy po (4) Kann die Verstandigung nicht
nieplanowanym zatrzymaniu na szlaku, herbeigefiihrt werden, muss der
maszynista moze prowadzic¢ pociag na Triebfahrzeugfihrer bis zur Stelle, wo
zasadach ,jazdy na-widocznos¢” do die Verstandigung herbeigefiihrt
miejsca, gdzie mozna nawiazac tacznos¢ | werden kann, auf Sicht fahren.
z dyzurnym ruchu. (5) Ist das schadhafte Triebfahrzeug
(5) Wyprzypadku uszkodzenia pojazdu nicht fahrtiichtig, informiert der Fdl die
trakcyjnego, ktory/nie jestizdolny do zustandige Betriebsleitung liber die
dalszej jazdy, dyzurny.ruchu informuje Notwendigkeit der Stellung eines
wtasciwego dyspozytora o koniecznosci Ersatztriebfahrzeuges.
zadysponewaniapojazdu trakcyjnego w
celu zwolnieniaszlaku granicznego. Die Aulienstelle des Centrums
Ekspozytura Zarzadzania Ruchem Zarzadzania Ruchem Kolejowym in
Kolejowym w Poznaniu wraz z Poznan entscheidet gemeinsam mit der
Betriebszentrale Berlin wspdlnie ustalaja, | Betriebsleitung Berlin, von welcher
z ktorej stacji oraz w ktorym kierunku Seite ein Ersatztriebfahrzeug an den
nalezy wystac¢ pojazd zastepczy w celu schadhaften Zug zu senden ist, und in
zwolnienia szlaku granicznego. welcher Richtung die
Grenzbetriebstrecke zu rdumen ist.

53. Zabezpieczanie pojazdow na szlaku Sichern der Fahrzeuge auf der
Do [zu Za zabezpieczenie taboru Strecke: Do/zu Ir-1 § 69
408.2351 pozostawionego na szlaku odpowiadajg Fir das Sichern der auf der Strecke (3), (8)

pracownicy przewoznikow.

Dane o profilu odcinka eksploatowanego
w ruchu granicznym podane sg w
rozdziale 5.1.3

verbliebenen Fahrzeuge sind die
Mitarbeiter der EVU verantwortlich.

Die entsprechenden
Streckenneigungen sind im Abschnitt
5.1.3 angegeben.

§70
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54, Pozwolenie, predkos¢ i warunki Zustimmung, Geschwindigkeit und
szczegolne przy cofaniu pociagu Besonderheiten beim Zuriicksetzen:
Do (...). (...). Do Ir-1§ 70
408.0572 ust. 1-5
rozdz. 4-6
Zu Dla pociggoéw przekraczajacych granice Fir grenziiberschreitende Ziige istdas | Zu Ir-1 § 70
408.0572 cofanie pociggu bez uzgodnienia z Zuriicksetzen ohne Abstimmung mit Abs. 1-5
Abschn 4-6 | dyzurnym ruchu jest zabronione. dem Fahrdienstleiter verboten.
Do (...). (...).
408.2572
i 257 0 Maszynista musi przy cofaniu tak Der Triebfahrzeugfiihrer muss beim
’ regulowac predkos¢, zeby w kazdej chwili | Zuriicksetzen so langsam fahren, dass
Al zatrzymac pociag, ale nie moze er den Zug jederzeit anhalten kann. 10
iobifh5n722 przekroczy¢ 10 kmj/h. km/h diirfen dabei nicht iberschritten
’ Maszynista musi zgtosi¢ dyzurnemu werden.
ruchu zakonczenie cofania pociagu i Der Triebfahrzeugfiihrer muss das
zjechanie pociggu w catosci. Ende des Zuriicksetzens und die
Vollstandigkeit des zuriickgesetzen
Zuges dem Fahrdienstleiter melden.

55. | Do Zadanie zatrzymania pociagu przy Nothaltauftrag geben bei drohender Do Ir-1 § 64
408.0581ro0 | grozacym niebezpieczenstwie Gefahr ust. 5 oraz §
zdz. 3 Przy grozacym niebezpieczenstwie, Bei drohender Gefahr, die durch 69;ile-1§2
Zu ktéremu mozna zapobiec lub zmniejszy¢é | Anhalten von Ziigen abgewendet oder | ust. 141§ 15
408.0581 jego skutki poprzez zatrzymanie gemindert werden kann, ist der ust. 1 pkt1i2
Abschn. 3 pociagow, nalezy nadac sygnat alarmowy | Nothaltauftrag nach dep-Bestimmungen | 7., -1 § 65

do zatrzymania wg postanowien des Infrastrukturbetreibers zu geben, Abs. und § 69
zarzadcy infrastruktury, ktérego desseninfrastruktur befahren wird. und.le- 152 ’
infrastruktura jest eksploatowana. Triebfahrzeugfiihrer von Fahrten ohne | Abs. 14 und §
Maszynisci prowadzacy pojazdy bez GSM-R geben auf dem 15 Abs. 1 pkt 1
GSM-R na sieci DB InfraGO AG dajg Grenzbetriebstreckenabschnitt der und 2
polecenie zatrzymania awaryjnego DB InfraGO AG den Nothaltauftrag
pociggu zgodnie z postanowieniami nach den'Bestimmungen der
PKP PLK S.A. PKP PLK S*A.
56. Alarm [ Kolejowe potaczenie alarmowe | Notruf/ Alarmsignal Do Ir-1 § 64 ust.
REC Nach dem Eingang 5 oraz § 69
Do Po odebraniu - eines Alarmsignals Al-r und der le-1§ 15 ust. 1
408.0581 | - sygnatu alarmowego A-1r i braku fehlenden Verstandigungsmoglichkeit pkt. 1litd i pkt 2
rozdz. 3 okreslenia przyczynjego nadania z mit dem Fdl muss der Tf nach dem liteif
oraz dyzurnym stichu = po zatrzymaniu'i Anhalten und der Feststellung, dass es | Zu Ir-1 § 64 Abs.
408.2581 stwierdzeniu;Ze nie ma widocznych keine Fahrthindernisse gibt, oder 5 und zu § 69
rozdz. 3 przeszkadd do jazdy, lub - eines Notrufs der DB InfraGO AG, Ir- 5§ 12a
Zu -,Kolejowego potaczenia alarmowego muss der Tf die Geschwindigkeit des le-1§ 15 Abs. 1
408.0581 REC” DB'InfraGO-AG maszynista musi Zuges sofort auf die fiir das Fahren auf | ,y¢ 1 Buchst. d
Abschn. 3 natychmiast zmniejszyc¢ predkos¢ Sicht geforderte Geschwindigkeit und pkt 2
und zu pociagu do_ predkosci odpowiedniej dla verringern und wenn kein Buchst. e und f
408.2581 jazdy na widocznes¢, oraz jesli nie Nothaltauftrag oder keine Durchsage
Abschn. 3 nastepuje ,polecenie zatrzymania folgt,

alarmowego” ;

maszynista moze jechac dalej na
zasadach ,jazdy na widocznosci“ do
najblizszego posterunku ruchu nawet,
jezeli posterunek ten lezy na obszarze
prowadzenia ruchu sasiedniego zarzadcy
infrastruktury, chyba ze otrzymat od
dyzurnego ruchu inne polecenie.

nach den Regeln des ,Fahren auf
Sicht” bis zur nachsten Betriebsstelle
fahren - auch wenn sich diese
Betriebsstelle im Bereich der
Betriebsfiihrung des benachbarten EIU
befindet, wenn er keine andere
Meldung oder Auftriage des Fdl erhalt.
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57. | Do Dalsze postepowanie po poleceniu MaBnahmen nach Abgabe des
408.0581ro | zatrzymania w trybie awaryjnym Nothaltauftrages: Do Ir-1 § 64 ust.
zdz. 4 oraz | pryzyna pociagowa po porozumieniu sie | Das Zugpersonal darf nach 5 oraz § 69
z dyzurnymi ruchu, poza udzieleniem Verstandigung des Fahrdienstleiters Zu Ir-1 § 64 Abs.
rozdz. 4 pomocy ludziom i podjeciem $rodkéw w | auRer bei Hilfeleistung fiir Menschen 5 und zu § 69
Zu przypadku zagrozenia bezpieczenstwa und MalRnahmen bei Betriebsgefahr nur
408.0581 ruchu, moze postepowac tylko wg nach den Auftragen des zustandigen
Abschn. 4 | polecen wlasciwego dyzurnego ruchu. Fahrdienstleiters handeln.
und zu W celu podjecia dalszych $rodkow Fiir die weiteren fahrdienstlichen
408.2581A wtasciwy dyzurny ruchu powinien wydac Maflnahmen hat der zustandige
bschn. 4 niezbedne polecenia. Fahrdienstleiter die erforderlichen
Auftrage zu erteilen.
(...) (...)
69. | Do Przekroczenie dtugosci pociagow Uberschreiten der Liange von Ziigen: | Do § 19 ust. 5
408.2711 Przekroczenie dtugosci pociagu na stacji | Eine Uberschreitung der Zugldngen, die | Zu § 19 Abs. 5
Zu Guben i Gubin jest niedozwolone ponad sich aus den vorliegenden nutzbaren
408.2711 uzyteczng dtugosc torow stacyjnych. Gleislangen fiir die Bahnhofe Guben
beziehungsweise Gubin ergeben, ist
nicht zulassig.
70. Postanowienia dotyczace jazd Best}{mmqng,;ea ftiir diefl:liurchfijhrung Do Ir-1 oraz Ir-9
manewrowych na stacjach zmian Wt R IGER EUT Al .
Do 408.48 systemu Y I Y Systemwechselbahnhéfen SU Ir-1 sowie Ir-
Zu 408.48 (1) Na stacji zmiany systemu (1) Auf den Systemwechselbahnhof
DB InfraGO AG -Guben- obowiazuja Guben der.DB InfraGO AG gelten‘die
reguty ujete w instrukcji 408.48. Regeln der Ril 408.48
Przed rozpoczeciem prac manewrowych | Vor.Beginn von Rangierarbeiten auf
na stacji Guben zaangazowane strony dem Bahnhof Guben haben sich die
musza uzgodnié, ktéry typ radiotacznosci | Beteiligten zu verstandigen, welche
pociagowej bedzie uzywany. Zugfunkart genutzt.wird.
(2) Na stacjach zmiany systemu (2) Auf.den Systemwechselbahnhof
PKP PLK S.A. - Gubin- obowigzujg Gubin der,PKP PLK S.A. gelten die
postanowienia instrukcji Ir-1 oraz Regeln der Fahrdienstvorschrift Ir-1 und
instrukgcji Ir-9. der Rangiervorschrift Ir-9.
71. | Do Zabezpieczanie pojazdow kolejowych Festlegen von Fahrzeugen im
408.4831 pozostawionych na postéj: Bahnhof: Do Ir-1 § 63 ust.
rozdz. 2 Za zabezpieczenie pojazdéw kolejowyche | Fiir das Sichern der Fahrzeuge in den 28ilr9 §14
Zu na stacjach odpowiadaja pracownicy Bahnhofen sind die Mitarbeiter der EVU | 7y, -1 § 63 Abs.
408.4831 przewoznikows verantwortlich. 28 und Ir 9 §14
Abschn. 2 Dane o profilu stacji podane 'sg w ust. Die entsprechenden Neigungen der
5.2. Bahnhofe sind im Abschnitt 5.2
angegeben.
(...) (-..)
73. Zgloszenie zwolnienia toru Volistandige Riickkehr der
Do szlakowego po zakoriczeniu Rangierfahrt melden: Do Ir- 1 § 12 ust.
408.4841 | Manewrow Der Triebfahrzeugfiihrer oder der 214,19 §15
rozdz. 4 Maszynista (kierownik manewréw) musi Rangierbegleiter teilt dem zustandigen ust. 2
Zu zgtosi¢ wiasciwemu dyzurnemu ruchu Weichenwarter (bei PKP PLK S.Aauch | 7, |1-1 § 12
408.4841A | (nastawniczemu) ukoniczenie manewréw | Fahrdienstleiter) das Beenden des Abs. 2 und 4 1r-9
bschn. 4 i powrét skladu manewrowego w catosci Rangierens und die vollstandige § 15 Abs. 2

zgodnie z przepisami KPI prowadzacego
ruch.

Riickkehr der Rangierfahrt nach dem
Regelwerk des betriebsfiihrende EIU
mit.
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7.2. Specyfikacje techniczno-ruchowe
przetaczania

7.2.1. Przetaczanie systemow
zabezpieczajacych jazde

7.2.1.1. Przelaczenie urzadzen dla kierunku jazdy z
Polski do Niemiec podczas postoju

Dla przetaczenia systemu SHP na system PZB
wymagane jest zatrzymanie pojazdu trakcyjnego na stacji
Gubin.

Fakt przetaczenia urzadzern SHP na PZB maszynista
pociagu zgtasza dyzurnemu ruchu w nastepujacymi
stowami: ,Gubin, w pociagu nr ........ PZB zostato
zataczone”.

Zgoda na wyjazd pociggu z Gubina w kierunku stacji
Guben moze zosta¢ udzielona przez dyzurnego ruchu po
otrzymaniu od maszynisty zgtoszenia, ze przetaczenie

zostaio dokonane Hb—pe—zg’fes—zeﬁfu

Podczas jazdy z aktywnym syStemem PZBlnalezy
pamietac¢, ze magnes'SHP stacji GUiben —_zainstalowany

7.2. Betriebliche Vorgaben zur
Transition

7.2.1. Transition der Zugsicherungssysteme

7.2.1.1. Stehende Transition in Richtung
Deutschland

Im Bahnhof Gubin ist ein Betriebshalt einzulegen, um
die Umschaltung vom SHP- zum PZB -
Zugbeeinflussungssystem auszufiihren.

Die erfolgte Umstellung der Zugsicherungseinrichtung
von SHP auf PZB meldet der Triebfahrzeugfiihrer an
den Fahrdienstleiter Gubin mit dem Wortlaut ,,Gubin, w
pociagu nr ...PZB zostato zataczone®.

e |E|slllgesp|.ae‘l' " tdl.ean Ial |d||ensPt Ze'BEe Bi..el 2

Die Zustimmung zur Abfahrt von Gubin in Richtung
Guben darf erst dann erteilt werden, wenn die
Meldung des Triebfahrzeugfiihrers zur durchgefiihrten
Umschaltung erfolgt ist bi‘w—H-beﬁFtrﬁk—mﬁ—dem

» ]
«

ist.

Bei der Fahrt mit wirksamer PZB ist zu beachten, dass
die SHP-Magneten der Doppelausriistung - verlegt

w km 94,240 na lini Kelefjowej 358 dlavtarczy
ostrzegawcz€| Ya onaz w km 154254 DB) dla semafora

am km 94,240 der PKP fiir das Vorsignal Va und am
km 1,425 fiir das Einfahrsignal A standig mit 1000 Hz

wjazdowego A Jljest stale aktywnyprzy czestotliwosci

wirksam sind. Die Wirkungsweise entspricht den

1000 Hz. Tryb pracy odpewiadasspecyfikacjom zawartym

Angaben der Ril 483.0101 Abschnitt 2 Abs (9) Punkt

w Ril 483.0101 rozdzidh2 ustJ(9) punkt a).
W tym przypadku urzadZepi€ pojazdowe PZB nalezy

a).
Die Bedienung der PZB-Fahrzeugeinrichtung, erfolgt

obstugiwac zgodnie z Ril483.0101 rozdziat 4 ustep (3).

in diesem Falle nach Ril 483.0101 Abschnitt 4 Abs (3).

7.2.1.2. Przetaczenie urzadzen dla kierunku jazdy do
Polski podczas postoju.

Punktem przetaczenia urzadzen systemow
zabezpiecajacych jazdy PZB na SHP jest stacja Gubin.
Do przetaczenia systemu PZB na SHP wymagane jest
zatrzymanie pojazdu na stacji Gubin. Potrzebe
zatrzymania pociagu w celu przetaczenia urzadzen
PZB/SHP musi zawnioskowac KPP w rozktadzie jazdy.
ASZyMISta POAZats trakcynego bez' SER ..
obowinzelnaw gzac Iaeztase_ z’dylzun yrrechy staci .
SI t.be.' s OFfacso jel ZOze 'b'Rez Syster ',.t. FeE

39

7.2.1.2. Stehende Transition in Richtung Polen.

Umschaltpunkt fiir die Zugbeeinflussungsanlagen von
PZB auf SHP ist der Bahnhof Gubin.

Dazu wird im Bahnhof Gubin ein Betriebshalt
eingelegt, der vom EVU zu beantragen ist.

s yor st rZetgenmit
FEI o elE|| Feinn usztu '8 gebel " |Fde| . .
Bi-Guben-an;-das-dieFahrtohnePZB-erfolgtund
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7.2.1.3. Wykonanie przetaczenia za pomoca urzadzen
technicznych infrastruktury

Odcinek eksploatowany w ruchu granicznym Gubin-
Guben nie jest wyposazony w zadne urzadzenia
techniczne umozliwiajace dynamiczne przetaczenie
urzadzen oddziatywania. Jesli bedzie przewidziane
zabudowanie technicznych urzadzen umozliwiajacych
takie przetagczenie wowczas wymagane sg szczegotowe
uzgodnienia pomiedzy DB InfraGO AG a PKP PLK S.A.

7.2.1.4. Wykonanie manualnego przetaczenia podczas
jazdy

Dla pojazdow trakcyjnych wyposazonych w urzadzenia
pozwalajace dokona¢ manualnego przetaczenia podczas
jazdy obowiazuja nastepujace postanowienia:

Zatrzymanie pojazdow na stacji Gubin do celu
przetagczania nie jest wymagane.

Pojazdy trakcyjne prowadzace pociagi z kierunku Polski
do Niemiec muszg przetaczyc¢ urzadzenia SHP na PZB na
wysokosci semaforéw wyjazdowych stacji Gubin w
kierunku Guben a przed osiggnieciem mostu
granicznego.

Pojazdy trakcyjne prowadzace pociagi z kierunku Niemiec
do Polski musza przetaczy¢ urzadzenia z PZB na SHP po
minieciu mostu granicznego, a przed osiagnieciem
semaforéw wjazdowych stacji Gubin.

7.2.1.5. Eksploatacja pojazddéw trakcyjnych
niewyposazonych w PZB

(1) Dla pojazdow trakcyjnychenieWwybosazemych w PZB,

o el Raeli “f ; et 0
st

7.2.1.3. Durchfiithrung von durch die Infrastruktur
technisch gestiitzten Transitionsverfahren

Auf der Grenzbetriebsstrecke Guben-Gubin sind durch
die Infrastruktur technisch gestiitzte Komponenten fir
die fahrende/dynamische Transition nicht vorhanden.
Soweit ein technisches Transitionsverfahren zum
Einsatz vorgesehen ist, bedarf dies jeweils einer
besonderen Definition und Vereinbarung zwischen der
DB InfraGO AG und der PKP PLK S.A.

7.2.1.4. Durchfiihrung einer manuellen Transition
wahrend der Fahrt

Fir Triebfahrzeuge, bei denen die Transition wahrend
der Fahrt manuell ausgefiihrt werden kann, sind
nachfolgende Regelungen vorgesehen:

Ein Betriebshalt zum Zweck des Umschaltens in
Gubin ist nicht erforderlich.

Bei Triebfahrzeugen in.Richtung Deutschland ist die
Umsghaltung von SHP auf das PZB 90-System in
Hoheder Ausfahrsignale-des Bahnhofs Gubin in
Richtung Guben und vor Erreichen der Grenzbriicke
vorzunehmen,

Bei Triebfahrzeugen aus Richtung Deutschland ist die
Umschaltung von PZB 90 auf SHP-System nach
Passieren der Grenzbriicke und vor Erreichen des
Einfahrsignals des Bahnhofs Gubin vorzunehmen.

7.2.1.5. Einsatz von Triebfahrzeugen mit fehlender *
PZB-Austriistung

(1) Beim Fehlen der PZB ist von dem in Deutschland *

przewoznik zamawiajagy traseNpociagu w Wiemezech ma

trassenbestellenden EVU eine Ausnahme der

ztozy¢ wniosek do Fedefalnego MinisterSiwa®€yfryzaciji i Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung § 28 Abs. 1 *
Transportu o zwolnignie zwWymogow § 28Just.(1) nr 4 Nr.4 beim Bundesministerium fiir Digitales und
Eisenbahn-Bau- und'\Betriebsordhiing (@zporzadzenie Verkehr zu beantragen. *
dotyczace budowy i*ekSploataeiikolei). -
(2) Podczas prZejazdutia.edcimku eksploatowanym w (2) Fur die Fahrt auf dem *
ruchu granicznym natezacym do DB InfraGO AG nalezy Grenzbetriebsstreckenabschnitt der DB InfraGO AG
stosowac zasady okreSloné& w przepisow ruchu 408.2651 sind die Regeln der 408.2651 Abschnitt 2 *
rozdzial 2, tzn. pocigg mMoze kursowac z maksymalna anzuwenden. .

predkoscig 50 km/h.
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7.2.2. Przetaczanie radiotacznosci
pociagowej

(HI Ile. cragre |EIEIUII|EU|'EUI i pozestaja na Ifa. |||ale R
przetaezania:

(1) Przetaczenia urzadzen na niemiecka radiotacznosc¢

7.2.2. Transition der Zugfunksysteme

)2z Riel Gt bleil I
S beali i chen Zistunl Kanal
R2:

(1) Die Umschaltung in das deutsche Funknetz ist

pociggowa nalezy dokona¢ w odpowiednim czasie
pomiedzy wskaznikiem W5 stacji Gubin ustawionym w

zwischen der Rangierhalttafel W5 des Bf Gubin -
aufgestellt in km 93,326 und der

km 93,326, a granica prowadzenia ruchu, tak aby
maszynista byt dostepny dla dyzurnego ruchu Guben
B1 od granicy prowadzenia ruchu w km 94,257/1,685.

Betriebsfiihrungsgrenze vorzunehmen, so dass der Tf
fur den Fdl Guben ab der Betriebsfiihrungsgrenze (km

94,257/1,685) erreichbar ist.

Przetaczanie urzadzen na polska radiotacznosc¢
pociggowa (analogowa) na kanat radiotacznosci R2
nastepuje przy wskazniku W 28 ustawionym w km
94,190.

peprzezdyztrnegetucht-GubenbB1:

(2) Pociagi kursujace na odcinku eksploatowanym w
ruchu granicznym z kierunku Gubina zgodnie z
postanowieniami pkt 7.2.1.5. bez wyposazenia pojazdu
w PZB, pozostaja na kanale R2 polskiego systemu
radiotacznosci pociagowej. W tym przypadku
maszynista przeprowadza probna rozmowe z dyzurny

Die Umschaltung in das polnische analoge
Zugfunknetz - auf den Zugfunkkanal R 2 - erfolgt in
Hohe des sonstigen Signals W 28 im km 94,190.

. m j&Sem Fall ein Probegesprich mit
FdI GubenBd um Uber die

ruchu Guben B1, aby poinformowac go o sposobie

komunikacji podczas dalszej jazdy. %

(3) Pojazdy trakcyjne kursujace zgodnie z

postanowieniami pkt 7.2.1.5. bez wypo$saZe
w PZB tylko z kierunku Gubina do Gube
ktore nie sa wyposazone w radiotel
GSM-R, pozostaja na kanale R2
manewrow. Maszynisci por i
manewrow ze zwrotniczym

dyzurnego ruchu Guben B1. V
°
Pt ] (e --‘ .
Poarkt-przetaczenta @“"..‘.v:u.;s 3
. . = 1 .. . .
ﬁmz"“i."','a Pocragt IIEtSEEl'E'jI Gt oer I |zela;eze.|ne e
poiske Stee an_alegalnq St lna.staple Z-fetdunkieno

ommu I’IQWEISE im Weiteren zu informieren.

(3),Tr|ebfahrzeuge welche nach 7.2.1.5. ohne PZB-
Fahrzeugausriistung aus Richtung Gubin nur bis
uben und zuriick verkehren, und nicht mit GSM-R
ugfunkgerat ausgeriistet sind, verbleiben auch beim
Rangieren auf dem Kanal R2, die Triebfahrzeugfiihrer
filhren ihre Rangiervereinbarungen an den
Weichenwarter W2 unter Einbeziehung des
Fahrdienstleiters Guben B1.
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radio pociagu analogiczna PKP

——

ichtung/kierunek Eisenhittenstadt - Frankfurt

B1

8.6. Urzadzenia sieciowe trakcji
elektrycznej

Odcinek eksploatowany w ruchu granicznym nie

jest wyposazony w'urzadzenia sieciowe trakciji
elektrycznej.

Stacja Guben znajduje sie pod siecig trakcyjnej,

ktéra zasilana jest napieciem 15 000 V,

jednofazowym napieciem przemiennym 16,7 Hz.

Przedsiebiorstwo kolejowe (przewoznik)

ponoszace odpowiedzialnos¢ (zamawiajacych tras

przy DB InfraGO AG) jest odpowiedzialne za
przestrzeganie przepiséw BHP i wymogow
prawnych w odniesieniu do pracownikéw

pracujacych w poblizu urzadzen sieci trakcyjnej.
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8.6. Oberleitungsanlagen fiir die

elektrische Traktion
Die Grenzbetriebsstrecke ist nicht mit
Oberleitungsanlagen ausgeriistet.

()

Der Bahnhof Guben befindet sich unter einer
Oberleitungsanlage, welche mit 15 000 V,
Einphasenwechselspannung 16,7 Hz
betrieben wird.

Das die Betreiberverantwortung innehabende
EVU ist fiir die Einhaltung der
Arbeitsschutzregelungen und gesetzlichen
Vorgaben fiir die eingesetzten Mitarbeiter,
welche in der Nahe der Oberleitungsanlagen
Tatigkeiten verrichten, verantwortlich.



9. Postanowienia koncowe

9.1. Postanowienia ogolne

Uregulowania zostaty sporzadzone w dwoch
dwujezycznych egzemplarzach, w jezyku niemieckim i
polskim, przy czym oba teksty sa tak samo wazne.

DB InfraGO AG, Region Ost, Betrieb Netz Cottbus i
PKP PLK S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej
Gorze otrzymuja po jednym egzemplarzu Miejscowego
Porozumienia Granicznego w jezyku polskim i
niemieckim.

(...)

9.3. Nadanie mocy prawnej

»Miejscowe porozumienie graniczne miedzy

DB InfraGO AG Region Ost, Betrieb Netz Cottbus i PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., Zaktad Linii Kolejowych we
Zielonej Gorze dla odcinka eksploatowanego w ruchu
granicznym Guben - Gubin wchodzi w zycie dnia 89-686-
15.12.2024 r.

Jednoczesnie w tym dniu traci moc prawna ,Miejscowe
Porozumienie Graniczne miedzy DB Netz AG
Regionalbereich Ost, Produktionsdurchfiihrung Cottbus
i PKP PLK S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej
Gorze dla odcinka eksploatowanego w ruchu
granicznym Guben - Gubin® z dnia 01.04. 2014r., a tres$¢
Ogdlnego Porozumienia Granicznego z dnia
14.12.2008. nie stosuje sie na odcinku eksploatowanym
w ruchu granicznym regulowanym niniejszym MPG.

Zielona GOra .....c.cocevevveeennnnnnnn. 2024 .

zaffiir die
PKP PLK SA
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9. Schlusshestimmungen
9.1. Aligemeine Regelungen

Die OGV wird in zwei zweisprachigen Urschriften
in deutscher und polnischer Sprache ausgefertigt.
Beide Texte sind gleichermaRen giiltig.

Die DB InfraGO AG, Region Ost, Betrieb Netz
Cottbus und die PKP PLK S.A., Zaktad Linii
Kolejowych w Zielonej Gorze erhalten je eine
Ausfertigung der Vereinbarung in deutscher und in
polnischer Sprache.

(...)

9.3. Inkraftsetzung

Die ,Ortlichen Grenzvereinbarung zwischen der
DB InfraGO AG, Region Ost, Betrieb Netz Cottbus
und der PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Zaktad
Linii Kolejowych Zielona Goéra fiir die
Grenzbetriebsstrecke Guben - Gubin tritt am 65-66-
15.12.2024 in Kraft. )

Mit diesem Tage endet die (Gliltigkeit der ,,Ortlichen
Grenzvereinbarungen zwischen der DB Netz AG
(DB Netz AG) Regionalbereich Ost,
Produktionsdurchfithrung Cottbus und der PKP
Polskie Linie Kolejowe SA (PKP PLK S.A.) Zaktad
Linii'Kolejowych w. Zielonej Gorze fiir die
Grenzbetriebsstrecke Guben - Gubin® vom
01.04.2014 und die Regeln der allgemeinen
Grenzvereinbarung vom 14.12.2008 werden auf
der in'der vorliegenden OGV aufgefiihrten
Grenzbetriebsstrecke nicht angewendet.

zafiir die
DB InfraGO AG

*



10. Zataczniki

10.1. Wzory drukéw i okreslenia
uzupetniajace

Rozkaz G, przyczyna do rozkazu G
12 i zalacznik jezykowy do rozkazu G 14

- wspolne pisemne rozkazy G1-14 pl/d

[Format A4, druk dwustronny, (dla DB InfraGO AG

jako druk 302.2000V01)] publikowany na stronie

internetowej DB InfraGO AG w INB w wytycznych

przepiséw ruchowo-technicznych pod

10. Anhange

10.1. Vordrucke und erganzende
Bestimmungen

Befehl G, Beiblatt A zum Befehl 12
und Wortlautbeiblatt zum Befehl 14

- gemeinsame schriftliche Befehle G1-14 d/pl
[Format A4, beidseitig bedruckt, (bei der

DB InfraGO AG als Vordruck 302.2000V01)]
veroffentlicht in den INB bei den Richtlinien
des betrieblich-technischen Regelwerks unter

https://fahrweg.dbnetze.com/resource/blob/6958782/f1d9f5d92e8d0f33d7f00cbe50e05043/302 2000v01-

data.pdf

- wspolne pisemne rozkazy G14.1-14.35 pl/d
[Format A4, druk jednostronny, (dla

DB InfraGO AG jako druk 302.2000V02)]
publikowany na stronie internetowej

DB InfraGO AG w INB w wytycznych przepisow
ruchowo-technicznych pod

- gemeinsame schriftliche Befehle G14.1-

14.35 d/pl [Format A4, einseitig bedruckt, (bei
der DB InfraGO AG als Vordruck
302.2000V02)] verdffentlicht in den INB bei
den Richtlinien des betrieblich-technischen
Regelwerks unter

https://fahrweg.dbnetze.com/resource/blob/6958784/04e83b2d{f8Zfe0644c3d8491fec7054/302 2000v02-

data.pdf

- wspolny zatacznik jezykowy do rozkazu G14 pl/d,

[Format A4, druk jednostronny, (dla

DB InfraGO AG jako druk 302.2000V.03)]
publikowany na stronie internetowej

DB InfraGO AG w INB w wytycznyeh przepisow.
ruchowo-technicznych pod

- gemeinsames Wortlautbeiblatt zum Befehl

G14 d/pl, [Format A4, einseitig bedruckt, (bei
der DB InfraGO AG als Vordruck
302.2000V03)] veroffentlicht in den INB bei
den Richtlinien des betrieblich-technischen
Regelwerks unter

https://fahrweg.dbnetze.com/resource/blob/6958786/cc325fef594c626e5e161a4f199fa485/302 2000v03-

data.pdf
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https://fahrweg.dbnetze.com/resource/blob/6958782/f1d9f5d92e8d0f33d7f00cbe50e05043/302_2000v01-data.pdf
https://fahrweg.dbnetze.com/resource/blob/6958782/f1d9f5d92e8d0f33d7f00cbe50e05043/302_2000v01-data.pdf
https://fahrweg.dbnetze.com/resource/blob/6958784/04e83b2dff87fe0644c3d8491fec7054/302_2000v02-data.pdf
https://fahrweg.dbnetze.com/resource/blob/6958784/04e83b2dff87fe0644c3d8491fec7054/302_2000v02-data.pdf
https://fahrweg.dbnetze.com/resource/blob/6958786/cc325fef594c626e5e161a4f199fa485/302_2000v03-data.pdf
https://fahrweg.dbnetze.com/resource/blob/6958786/cc325fef594c626e5e161a4f199fa485/302_2000v03-data.pdf

10.1.1. Befehle G1 — 14 d/pl (Vorderseite)

10.1.1. Rozkazy G1-14 pl/d (strona przednia)
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Beiblatt A

Befehle G1 — 14 d/pl (Riickseite

zum Befehl G12)

Zataczni

Rozkaz G1-14 pl/d (strona tylna =

Jezy

kowy A do rozkazu G12)
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10.1.2. Befehle G14.1 — 14.35 d/pl

(Vorderseite)

10.1.2. Rozkazy G14.1-14.35 pl/d (strona przednia

bez tylnej)
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10.1.3. Wortlautbeiblatt zum Befehl G14 d/pl

(Vorderseite)

kowy do rozkazu G14 pl/d

(strona przednia bez tylnej)

Jezy

10.1.3. Zalgczni
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