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Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0305 (betrieblich-
technisches Regelwerk) synoptische Darstellung - fir

unterjihrige Anderung NBN 2024 und INB 2025

Abschn./ Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/Anmerkungen
Pkt
Gesamter DB Netz AG DB InfraGO AG Nicht mehr aktuelle
Richtlinien- Begrifflichkeiten werden durch
text aktuelle Bezeichnungen ersetzt.
Abschnitt 1 | Ziel Friithzeitige Kommunikation von BKEZiet | Redaktionelle Anpassung; Das
Abs 1 Generell verfolgt die DB Netz AG das Ziel, Generell verfolgt die DB Netz AG das Ziel, | Ziel wird in der
baubedingte Kapazitatseinschrankungen (BKE) j“baubedingte Kapazititseinschrankungen | Zwischentiberschrift zusammen-
friihzeitig zu kommunizieren. Neben.den (BKE, Definition siehe Abschnitt 2) friihzeitig | fassend aufgenommen.
notwendigen technischen, rechtlichen und zu kommunizieren. Neben den notwendigen
finanziellen Planungsvorlaufenist dies ein technischen, rechtlichen und finanziellen
weiterer Grund, warum die DB Netz AG Planungsvorlaufen ist dies ein weiterer
friihzeitig mit den Planungen von BKE heginnt. | Grund, warum die DB Netz AG frihzeitig mit
den Planungen von BKE beginnt.
Abschnitt1 | Die DB Netz AG verfolgt “dabei einen | pje DB Netz AG verfolgt dabei einen | Redaktionelle Anpassung;
Abs 2 hierarchischen Planungsansatz, in dem grolBe | hjerarchischen Planungsansatz, in dem | Berichtigung dahingehend, dass
U!Wd tberregional wirkende BKE zuerst | groRe und iiberregional wirkende BKE zuerst | vor  der Einplanung  die
eingeplant werden. betrachteteirgeptant werden. Betrachtung erfolgt.
Abschnitt 1 Infrastrukturanschliisse, Infrastrukturanschliisse,
Abs. 3 Serviceeinrichtungen Serviceeinrichtungen
Die Regelungen in dieser Richtlinie werden beil Die Regelungen in dieser Richtlinie werden bei Regelungen fir die
baubedingter Einschrankung der Verfigbarkeit baubedingter Einschrankung der Verfligbarkeitl Konsultation/Kommunikation und
von Infrastrukturanschliissen (IA) undfoder| von Infrastrukturanschliissen (IA) undfoder| Apstimmung von
Serviceeinrichtungen (SE) im| Serviceeinrichtungen (SE)———m BaumaRnahmen in
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Kapazitatskonfliktmanagement (kontinuierlich)
in analoger Weise angewendet. Dies gilt auch
dann, wenn dariiber hinaus keine Trassen
betroffen sind.

Fir im Nachgang der Abstimmung erforderliche

baubedingte zusatzliche Leistungen findet
Abschnitt 10 Anwendung.
Hinsichtlich der Ausweisung von

Gleiskapazitaten fur Baulogistik gilt Abschnitt

in analoger Weise angewendet,: Bies-git-auch
dann, wenn dariiber hinaus keine Trassen
betroffen sind und somit eine baubedingte

Anlagenbeschrankung (BAE) vorliegt.

Fir im  Nachgang der Abstimmung
erforderliche baubedingte zusatzliche
Leistungen findet Abschnitt 1118 Anwendung.

Hinsichtlich der Ausweisung von
Gleiskapazitaten fir Baulogistik gilt Abschnitt

Serviceeinrichtungen werden
dahingehend ausgeweitet, dass
sie nun fir alle Phasen der
Konsultation/Kommunikation
gelten.

Anderung dient Wahrung der
Interessen der ZB hinsichtlich
Forderung und Sicherstellung
eines wirksamen Wettbewerbs
gemal § 3 Nr. 2 ERegG

7.3.1.6.1.9 der Nutzungsbedingungen Netz 7.3.1.6.1:9 “der Nutzungsbedingungen Netz
(NBN). (NBN).
Abschnitt 1 Bau- und Informationsdialoge (BID) Fragen |“Bau- und. Informationsdialoge (BID)
Abs. 4 Fragen
Zusatzlich zu den Kommunikations- und
Abstimmung-/Konsultationssprozessen Zusatzlich zu den Kommunikations- und
besteht fir ZB die Mdglichkeit, sichije.nach | Abstimmung-/Konsultationssprozessen Erganzung, dass auch EIU an BID
Planungsstand (iber die Auswirkungen von | besteht fiir ZB sowie EIU (u. a. Betreiber von | teilnehmen kénnen.
BaumaRnahmen im Rahmen.-von Bau- und ‘| Serviceeinrichtungen (BdSE) oder Betreiber
Informations-dialogen (BID) zu.informierenund. | 'von Schienenwegen (BdS) die Maéglichkeit,
Fragen zu den BKE an die planenden Stellen. | sich je nach Planungsstand uber die . . )
der DB Netz AG zu stellen. In den BID gibt die | Auswirkungen von BKEBatmaRnahmen im | Redaktionelle Anderung, da nicht
DB Netz AG regelmiRig auf~Basis des | Rahmen von Bau- und Informations-Dialogen | di¢ BaumaBnahme, sondern die
aktuellen Planungsstands auch einen‘Ausblick | (BID) zu informieren und Fragen zu den BKE | daraus resultierende baubedingte
zu den mittelfristigen Wirkungen des | an die planenden Stellen der DB Netz AG zu Kapazitatseinschrankung  (BKE)
Programms ,Kundenfreundliches Bauen®. | stellen. In den BID gibt die DB Netz AG | fUr ZB wesentlich ist.
Details zum Kundenfreundlichen Bauen siehe | regelmallig auf Basis des aktuellen
Ab-schnitt 3 ,Kundenfreundliches Bauen®. Planungsstands auch einen Ausblick zu den | Anderung dient Wahrung der
mittelfristigen Wirkungen des Programms | |nteressen der ZB hinsichtlich
s-Kundenfreundliches Bauen®. Details zum F('jrderung und Sicherste”ung
Kundenfreundlichen Bauen siehe Abschnitt | eines wirksamen Wettbewerbs
43 ,Kundenfreundliches Bauen®. gemal § 3 Nr. 2 ERegG
Abschnitt 1 Regionale BID Regionale BID
Abs. 5

In den Regionen der DB Netz AG finden

In den Regionen der DB Netz AG finden

Aufnahme der EIU als potentieller
Teilnehmerkreis der BID
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regelmdlRige BID statt. Diese dienen zur
Information der ZB, der wichtigsten Betreiber
von Serviceeinrichtungen (SE) und der
Nachbar-Betreiber der Schienenwege (BdS)
uber aktuelle Entwicklungen im
Baugeschehen. Mittels Kundeninformation
wer-den ZB mit Verkehren in den betreffenden
Regionen ca. vier Wochen vorher eingeladen,
ebenso die wichtigsten Betreiber von SE und
der Nachbar-BdS. Ubrige ZB wer-den mittels
Kundeninformation (iber den Termin informiert.
Ergdanzende Unterlagen stellt die DB Netz AG
tber ein elektronisches Portal bereit.

Im Rahmen einer regionalen
Informationsveranstaltung haben die ZB«die
Maoglichkeit, Fragen zu den geplanten BKE zu
stellen.

Die regionalen Informationsveranstaltungen
sind im Marz sowie im Oktober eines Jahres
vorgesehen.

regelmdlige BID statt. Diese dienen zur
Information der ZB sowie EIU; (u. a. der
wichtigster—————Betreiber von
Serviceeinrichtungen (SE) und der Naehbat+
Betreiber der Schienenwege (BdS) i(ber
aktuelle Entwicklungen im Baugeschehen.
Mittels Kundeninformation werden ZB' mit
Verkehren in den betreffenden.Regionen ca.
vier Wochen yorker dem ‘jeweiligen BID
eingeladen, ~ebenso die « ElUwichtigsten
Betretber¥on—SE—na—der~NachbarBdS.
Ubrige ZB werden mittels:Kundeninformation
uber_den Termin informiert. Erganzende
Unterlagen stellt die:\DB Netz AG elektronisch
t#berein-elektronischesPortal bereit.

Im"  Rahmen  diesereirer  regionalen
Informationsveranstaltungen haben die ZB
und. EIU die Méoglichkeit, Fragen zu den
geplanten BKE zu stellen.

Die regionalen Informationsveranstaltungen
sind #m in _der Regel im Marz sowie im
Oktober eines Jahres vorgesehen.

Anderung dient Wahrung der
Interessen der ZB hinsichtlich
Forderung und Sicherstellung
eines wirksamen Wettbewerbs
gemdll § 3 Nr. 2 ERegG, da
Konsultation von BKE auch mit
EIU naher beschrieben bzw.
zusatzlich in  Ril  402.0305
aufgenommen werden.

Abschnitt 1
Abs. 7

Wahrung von Geschaftsgeheimnissen

Unterlagen mit konkreten. Angaben zu
Kundenprodukten werden von.der DB Netz AG
nur dem betreffenden ZB zur Verfligung
gestellt (da Betriebs- u. Geschaftsgeheimnis).
Ausnahme: Existiert eine Vereinbarung zur
gegenseitigen Einsichtnahme, so erhalten ZB

auch Einsicht in die entsprechenden
Unterlagen der ,Partner-ZB".
Einsichthahme  beinhaltet  nicht  einen

regelmalBigen Ver-sand der betreffenden
Unterlagen an die benannten ,Partner-ZB".

Wahrung von Geschaftsgeheimnissen

Unterlagen mit konkreten Angaben zu
Kundenprodukten werden von der DB Netz
AG nur denm betroffenenbetreffenden ZB
und EIU zur Verfligung gestellt (da Betriebs-
u. Geschaftsgeheimnis). Ausnahme: Existiert
eine  Vereinbarung zur gegenseitigen
Einsichtnahme, S0 erhalten die
vereinbarenden ZB und EIU auch Einsicht in
die entsprechenden Unterlagen-gerPartrer
Einsichthahme  beinhaltet nicht einen
regelmalligen Versand der betreffenden
Unterlagen an die benannten ,Partner”™Z5-.

Anderung dient Wahrung der
Interessen der ZB hinsichtlich
Férderung und Sicherstellung
eines wirksamen Wettbewerbs
gemall § 3 Nr. 2 ERegG, da
Wahrung von
Geschaftsgeheimnissen auch
gegeniiber EIU naher
beschrieben bzw. zusatzlich in Ril
402.0305 aufgenommen wird.
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Abschnitt 1 Ausfall von BKE Ausfall von BKE
Abs. 8 .
Die DB Netz AG informiert betroffene Kunden | pie DB Netz AG informiert betroffene ilarfstﬁllung, ccllass auch EIU.t.be'
ohne schuldhaftes Verzégern tuber den Ausfall | kurdernZB und EIU ohne schuldhaftes B(uezr?di un i?lfsrrmiert V\\:grré:'n'ger
von BKE. Gleiches gilt, bei vorzeitiger | verzogern iber den (auch teilweisen) Ausfall And g gd' ¢ Wah .d
Peendigung von BKE. von BKE_bzw. BAE. Gleiches i, bei | |l 0 (0 o /o™i Sonich
vorzeitiger Beendigung von BKE /bzw. BAE. Forderung und _Sicherstellung
eines wirksamen Wettbhewerbs
gemald § 3 Nr. 2 ERegG.
Abschnitt 1 | Versand von Unterlagen Versand von Unterlagen Anderung dient Wahrung der
Abs. 10 3 3 Interessen der ZB hinsichtlich
Fir den Versand von individuellen Unterlagen | Fir den* Versand ' _von individuellen Forderung und  Sicherstellung
im Rahmen der Kommunikation und | Unterlagen im Rahmen der Kommunikation | gines wirksamen Wettbewerbs
Konsultation von BKE benennen ZB bis zu | undKonsultation.von BKE benennen ZB bzw. gemiR § 3 Nr. 2 ERegG, da
zwei Email-Adressen je Region der DB Netz (“EIU bis zuzwei Email-Adressen je Region | konsultation von BKE auch mit
AG oder eine postalische Geschaftsadresse. der DB Netz: AG oder eine postalische | E|U beschrieben bzw. zusatzlich
Geschaftsadresse. in Ril 402.0305 aufgenommen
werden.
Fragen [ Hinweise FragenfHinweise
Zusatzlich zu den in dieser Richtlinie. | Zusatzlieh—zu—den—in—dieser—Richtlinie | Redaktionelle Anpassung;
beschriebenen Konsultationsprozessen | beschrieberen—Konstltationsprozessen | Passage ist doppelt und findet
besteht fiir die ZB die. Moglichkeit; sich .bei | bestehtfirdie—ZB—die-Mbglichkeit,—sieh—bet | sich inhaltsgleich in Abschnitt 3
Fragen und Hinweisen'direkt an ihre:Ansprech- | Fragenr—und—Hinweisen—direkt—an—ihre | Abs. 2 der Ril 402.0305 wieder
partner innerhalb der DB 'Netz AG zu wenden. | Ansprechpartre—innerhatb—derBBNetzAG
Ze-wenden:
Abschnitt 1 Bereitzustellende Information zu BKE Bereitzustellende Information zu BKE
Abs. 11

Die DB Netz AG stellt zu Beginn und Ende der
ersten Konsultationsphase sowie im Rahmen

der Abstimmungen, Koordinierungen und
Erorterungen mit Nachbar-BdS mindestens
bereit:

Die DB Netz AG stellt zu Beginn und Ende der
ersten und zweiten Konsultationsphase sowie

im Rahmen der Abstimmungen,
Koordinierungen und  Erdrterungen  mit
Nachbar-EIUB¢S den  ZB,  wichtigsten

Betreibern von Serviceeinrichtungen und EIU

mindestens bereit:

Anderung dient der Wahrung der
Interessen der ZB hinsichtlich
Forderung und Sicherstellung
eines wirksamen Wettbewerbs
gemall § 3 Nr. 2 ERegG, da DB
Netz AG den Empfangerkreis und
die Inhalte der
Mindestinformationen  erweitert
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- Zeitraum der jeweiligen| -
Kapazitatsbeschrankung (Beginn, Ende)

- Betroffener Streckenabschnitt

- Ausmall der Kapazitatsbeschrankung
(erwartete Verkehrsmenge und
durchfiihrbare Verkehrsmenge)

- Kapazitat auf ggf.
Umleitungsstrecken.

moglichen

Die Bereitstellung von Informationen erfolgt
durch die DB Netz AG Uber folgenden Link:

https://fahrweg.dbnetze.com/fahrweg-
de/kunden/fahren_und_bauen

Zeitraum der jeweiligen
Kapazitatsbeschrankung (vorgesehener|
Tag, Tageszeit und - sobald mdglich

Uhrzeit des Beginns und EndesBegiff]
Ende)

- Betroffener Streckenabschnitte, SE, |IA

- Ausmald der Kapazitatsbeschrankung
(erwartete Verkehrsmenge und
durchfiihrbare Verkehrsmenge)

- Kapazitat auf ggf.

Umleitungsstrecken.

moglichen

- Vorgesehene. Betriebsweise (sofern

bekannt).

Die Bereitstellung von Informationen erfolgt
durch die DBNetz AG Uber folgenden Link:

httpsffahrweg-dbretze-comffahrwes
deMahdentfahren—und—batenhttps://www.dbi
nfrago.com/web/schienennetz/fahren _und ba
uen

Zur Kategorisierung von BKE erfolgt die
Angabe zum Ausmaf der
Kapazitatseinschrankung ohne
Beriicksichtigung von Wechselwirkungen zu
anderen BKE (singuldre Betrachtung).

Zur  Vermeidung von Uberbelegungen
berilicksichticen die Angaben der Kapazitat
auf gegf. moglichen Umleitungsstrecken
dagegen auch wechselseitige Auswirkungen
der BKE aufeinander (netzweite
Betrachtung). Somit kdnnen sie von den
BKE-bezogenen Angaben zum Ausmal der
Kapazitatseinschrankungen abweichen.

Die Angabe der Kapazitat auf ggf. moglichen
Umleitungsstrecken erfolgt durch

Bereitstellung von Kapazititskarten. Diese

bzw. konkretisiert.

Redaktionelle Anderung;

Aktualisierung Link

Anderung dient der Wahrung der
Interessen der ZB hinsichtlich
Forderung und Sicherstellung
eines wirksamen Wettbewerbs
gemall § 3 Nr. 2 ERegG, da die
bereitgestellten
Mindestinformationen zu
BKE naher erlautert werden.

einer
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zeigen fiir die gesamten Strecken der DB
Netz AG, ob zum jeweiligen Stand noch
Kapazititen fiir weitere Verkehre vorhanden
sind. Den Angaben in den Kapazititskarten
liegen die BKE, inklusive den ermittelten
(Teil-)Ausfallen und Umleitungen sowie das
geschatzte Ver-kehrsaufkommenzu Grunde.

Abschnitt 1 | Definition bekannte Vorhaben Definition bekannte Redaktionelle  Anderung  bzw.
Damit Vorhaben von der DB Netz AG als BKE
konsultiert, abgestimmt, koordiniert bzw. erértert Damit.BaumaRnahmen¥erraben von der DB| . )
werden kdnnen, miissen diese aus technischen| Netz (AG als BKE-bzw. BAE konsultiert] Anderung dient der Wahrung der
Griinden erforderlich sowie deren betriebliche| -abgestimmt, koordiniert bzw. erortert werden| Interessen der ZB hinsichtlich
und (vsl) verkehrlichen Einschrinkunger| kénnen, ‘miissen diese aus technischen Forderung und Sicherstellung
bekannt sein. Griinden erforderlich sowie deren betriebliche| €ines wirksamen Wettbewerbs
und (vsl.) verkehrlichen Einschrankungen gemaR § 3 Nr. 2 ERegG
bekannt sein.
Abschnitt 1 Definition Konsultation Redaktionelle Anderung, Passage
Abs. 13 Im Rahmen der Konsultation informiert die DB | 1:1 aus Abschnitt 2 nach Abschnitt
neu Netz AG Uber den aktuellen Planungsstand. | 1 verschoben.
Es besteht die Moglichkeit der
Stellungnahme, damit die Interessen der
Stellungnahmeberechtigten berlicksichtigt
werden kdonnen.
Abschnitt 1 Definition Abstimmung, Koordinierung Redaktionelle Anderung, Passage
Abs. 14_ Abstimmung® und ,Koordinierung® sind | 1:1 aus Abschnitt 2 nach Abschnitt
neu 1 verschoben.

sinngleich und bedeuten den Versuch, dass
etwas mit anderem in Einklang gebracht
werden soll. Abstimmungen bzw.
Koordinierungen kdénnen sowohl durch
schriftlichen als auch miindlichen Austausch
erfolgen. Der Begriff ,Abstimmung® findet in

der ersten Konsultationsphase, der Begriff
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,Koordinierung* in der zweiten
Konsultationsphase bei BKE mit
Auswirkungen auf mehr als ein Netz
Verwendung.
Abschnitt 1 Definition Erdrterung Redaktionelle Anderung, Passage
A:\I:esu 15, Im Rahmen einer Erértefung _sollen | 1:1 aus Abschnitt 2 nach Abschnitt
gemeinsam Kompromisse gefunden’'werden. | 1 verschoben.
Erorterungen_finden als Gesprach zwischen
der DB NetzzAG.und EIU statt.
Abschnitt 1 Definition Fliigelziige Redaktionelle Anderung, Passage
Anbes. 16. Fliigelziige bestehen aus eigenstindigen | 1:1 aus Abschnitt 2 nach Abschnitt
4 Ziigen, die_ab  und/oder bis zu einer | 1 verschoben.
Unterwegsbetriebsstelle einen Teil ihres
Gesamtlaufwegs gekoppelt befahren und auf
diesem ‘eine gemeinsame Trasse belegen.
Abschnitt 1 Baubedingte Anlageneinschrankung
Anbesu 17 (BAE) Einfij.hr.ung . e'i.ner eigfenen
Eine BAE liegt vor, wenn eine Betroffenheit ngrlffllghkelt fur 'bau'bedm.gte
einer Serviceeinrichtung der DB Netz AG Einschrankungen, die sich mcht
oder eines Infrastrukturanschlusses zu einem auf Zugtrassen auswirken
- - (,BAE®). Hinweis, dass BAE ab
EIU vorhanden ist, ohne, dass eine BKE .
ausgewiesen wurde bzw eine Nfpl. 2027 ff gemaR den
. - —— Vorgaben von Ril 402.0305
Trassenbetroffenheit vorliegt. Die in diesem konsultiert werden
Regelwerk enthaltenen Vorgaben zu BAE ’
wendet die DB InfraGO AG ab | _
Netzfahrplanperiode 2027 ff an Anderung dient Wahrung der
Interessen der ZB hinsichtlich
Forderung und Sicherstellung
eines wirksamen Wettbewerbs
gemal} § 3 Nr. 2 ERegG
Abschnitt 1 Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) | Aufnahme einer Definition von
Abs. 18 ' o . EIU. EIU insgesamt haben -
neu Ein EIU ist in diesem Regelwerk ein Kunde, | soweit nicht in dieser Vorschrift
welcher einen Infrastrukturanschluss an das
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Netz der DB Netz AG besitzt. Hierzu zahlen

auch Betreiber von Serviceeinrichtungen

sowie Betreiber von Schienenwegen.

unterschieden wird - allgemein
die Méglichkeit zur Mitwirkung an
den Planungen von BKE/BAE.

Anderung dient Wahrung der
Interessen der ZB hinsichtlich
Forderung und Sicherstellung
eines wirksamen Wettbewerbs
gemald § 3 Nr. 2 ERegG

Abschnitt 1
Abs. 820

Dampfung von Verspatungsiibertragungen

Um Stérungen im Zulauf der Baustellen abpuffern
zu konnen, halt die DB Netz AG in der Baustelle
Trassenkapazitaiten als Erholungsphasen frei.
Vorgesehen ist die stiindliche Beriicksichtigung
eines Zeitfensters, welches sich aus . dem
Mittelwert einer Trasse auf dem Regelgleis und
einer Trasse auf dem Gegengleis im
baubetroffenen Abschnitt (im Regelfall max. 10
Minuten, auf als Uberlastet - erklarten
Schienenwegen max. 12 Minuten)-bemisst,

Erholungsphasen

Erholungsphasen werden in Bildlichen
Ubersichten besonders ausgewiesen und diirfen
nicht als Restkapazitdat verwendet werden.

Dampfung.von Verspatungsiibertragungen

Um /Stérungen im. Zulauf der Baustellen
abpuffern zu kénnen, halt die DB Netz AG in
der. Baustelle = Trassenkapazitaiten als
Erholungsphasen frei. Vorgesehen ist die
stlindliche Berticksichtigung eines
Zeitfensters, welches sich aus dem Mittelwert
einer. Trasse auf dem Regelgleis und einer
Trasse  auf  dem Gegengleis  im
baubetroffenen Abschnitt (im Regelfall max.
10 Minuten, auf als (iberlastet erklarten
Schienenwegen max. 12 Minuten) bemisst.

Erholungsphasen

Erholungsphasen werden in Bildlichen
Ubersichten besonders ausgewiesen und
dirfen nicht als Restkapazitat
verwendetvermarktet werden.

Redaktionelle Anpassung;

Abschnitt 1
Absatz 14

Hinweise zu Regelungsinhalten

Das vorliegende Regelwerk setzt Vorgaben des
Anhangs VII zur ersten Konsultationsphase (vgl.
Abschnitt  4),  Austausch mit  in-/wie
auslandischen Nachbar-EIU (vgl. Abschnitt 13),

Erarbeitung von Alternativen (vgl. Abschnitt 12)

Hinweise zu Regelungsinhalten

Das vorliegende Regelwerk setzt Vorgaben
des Anhangs VII zur ersten und zweiten
Konsultationsphase (vgl. Abschnitte 54 und
7), Austausch mit in-fwie auslandischen
Nachbar-EIU  (vgl.  Abschnitt = 1443),

Aufnahme eines Hinweises, dass
nun auch die Zweite
Konsultationsphase gemafd Nr. 8
Anhang VIl eingefihrt ist.
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und der vorlaufigen Zuweisung verbleibender
Kapazitait auf baubetroffenen Strecken (vgl.
Abschnitt 5) um. Fiir diese Passagen gelten die
in Ril 402.0305A10 enthaltenen Kategorien von
BKE. Die iibrigen in dieser Ril enthaltenen
Regelungen entsprechen den bisher bekannten
Vorgaben zur Kommunikation und Abstimmung
von  BaumaBnahmen (ggf. redaktionell
angepasst). Diese beziehen sich weiter auf die
bekannten Kategorien von A-, B-, C-, Ad hoc
oder F-Malinahmen.

Erarbeitung von Alternativen (vgl. Abschnitt
132) und der vorlaufigen Zuweisung
verbleibender Kapazitat auf baubetroffenen
Strecken (vgl. Abschnitte 5, 7 und 17) um. Fiir
diese Passagen gelten die in Ril
402.0305A10 enthaltenen Kategorien von
BKE. Die ubrigen in dieser Ril -.enthaltenen
Regelungen  entsprechen ..den . bisher
bekannten Vorgahen zur Kommunikation und
Abstimmung ~.von’ BaumaRnahmen (ggf.
redaktionell angepasst). Diese beziehen sich
weiter.auf die bekannten.Kategorien von A-,
B-, C-, Ad hoc oder F-MaRnahmen.

Anderung dient Wahrung der
Interessen der ZB hinsichtlich
Forderung und Sicherstellung
eines wirksamen Wettbewerbs
gemald § 3 Nr. 2 ERegG.

Abschnitt 2
Abs. 1

Definitionen der verwendeten
Begrifflichkeiten

Aufeinanderfolgende Tage
Aufeinander folgende Tage (Dauer BKE):

der
der

Ausschlaggebend fir die ~Anzahl
aufeinanderfolgenden Tage ist
Streckenabschnitt zwischen zwei” Knoten
(Korridor), auf dem. gebaut .wird. Eine
wandernde Bau-mafnahme innerhalb des
Korridors  ist als.~ zusammenhangende
Malnahme zu betrachten. Eine Totalsperrung
und zeitlich anschlieRende Eingleisigkeit wird
ebenso als zusammenhangende MaRnahme
bewertet. Die Kapazitats-berechnung erfolgt
gesamthaft Giber den Tagesschnitt.

Definition__und Ermittlung von baube-
dingten Kapazitatseinschrankungen
(BKE)en——der———verwendeten
Besritflichke:

AufeinandetrfoigendeFage

Baubedingte Kapazitatseinschrankung

Eine BKE liegt vor, wenn durch eine
BaumalRnahme mindestens eine Trasse
ganz oder teilweise storniert, umgeleitet oder

Redaktionelle Anderung;
Passage aus Abs. 2 wird 1:1 in
Abs. 1 verschoben; Inhalte des
bisherigen Absatz 1 werden - in
geanderter Fassung in Abs. 3
(neu) Gbernommen.

Anderung dient der Wahrung der
Interessen der ZB hinsichtlich
Forderung und Sicherstellung
eines wirksamen Wettbewerbs
gemald § 3 Nr. 2 ERegG, da die
Regelungen zur Kategorisierung
einer BKE naher erlautert
werden.




Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0305 (betrieblich-
DB Infl'aGo technisches Regelwerk) synoptische Darstellung - fir

unterjihrige Anderung NBN 2024 und INB 2025

durch einen anderen Verkehrstrager ersetzt
werden muss.

Mal3geblich bei der Kategorisierung einer BKE:

e Kapazitiatsbeschrankung bezogen: auf
das geschatzte Verkehrsaufkommen pro
Tag. Hierbei ist (die hochste
Kapazitatseinschrankung relevant, deren
Schwellwerte an allen. Tagen im
Bauzeitraum liberschritten werden;

e Anzahl aufeinanderfolgender Tage
innerhalb einer Kapazitatsspanne und

e . Auswirkungen auf ein oder mehr als ein
Netz (vgl. Abschnitt 14).

Im . Bauzeitraum kann der Anteil der
Betroffenheit des geschatzten
Verkehrsaufkommens variieren, da er unter
Beriicksichtigung der Restkapazitat (z. B.
Wechsel eingleisige Sperrung in
Totalsperrung), der Abschnittslange und dem
geschatzten Verkehrsaufkommen
(unterschiedlich an den einzelnen
Wochentagen) ermittelt wird.

Die Definition der Kategorien von BKE findet
sich im Anhang 10.

Abschnitt 2 Aufeinander folgende Tage (Dauer BKE): Aufeinander folgende Tage (Dauer BKE):

Abs. 2-
Ausschlaggebend fiir die Anzahl der | Ausschlaggebend fiir die Anzahl der o
aufeinanderfolgenden Tage ist  der | aufeinanderfolgenden Tage ist - unabhingig | Klarstellung der Definition von
Streckenabschnitt zwischen zwei Knoten | von der Art der BaumaRnahme - die Hohe | BKE mit Blick auf die Dauer.
(Korridor), auf dem gebaut wird. der Kapazititseinschrankung auf einem

definiertermn ge+Streckenabschnitt zwischen
zwei Knoten (Korridor), auf dem gebaut wird.
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Eine wandernde Baumalinahme innerhalb des
verkehrlichen Korridors ist als
zusammenhdngende Malnahme zu
betrachten. Eine Totalsperrung und zeitlich

Anmerkung: Eine wandernde Baumalinahme
innerhalb des verkehrlichen Korridors wirdist

als eine einzige BKEzusammenhangende
Mafsnatime———zt——betrachtetn.——F£ine

Anderung dient der Wahrung der
Interessen der ZB hinsichtlich
Forderung und Sicherstellung
eines wirksamen Wettbewerbs

anschlieBende Eingleisigkeit wird ebenso als | Fetalspetrung—una—zeitich—anschffefende - .
zusammenhdngende Mallnahme bewertet. | Eingleisigkeit——wird———ebenseo———als %emalfé §3Nr.2 KEI?eng (.ja die
Die Kapazitdtsberechnung erfolgt gesamthaft | zusammenhangende—Mafinahime—bewertet: CEETLNEEN ZUr Batesorisieruns
- . . by einer BKE naher erlautert werden.
tiber den Tagesschnitt. Die-Kapazitatsberechnunig-etfelgtgesamthaft
iberdom T st
Abschnitt 2 | Baubedingte Kapazitiatseinschrankung Baubedingte-Kapazitatseinsehrankung Redaktionelle Anderung; Passage
Abs. 2 wurde 1:1 in Abs. 1 verschoben.
Eine BKE liegt vor, wenn durch eine | Eire—BKE—tegt—vor,—wenrr—ddureh—eire
Baumalnahme mindestens eine Trasse ganz | Batmafrahme—mindestens—eine—Frasse
oder teilweise storniert, um-geleitet oder durch | ganz—otder—teitweise—storaier;—um-geleitet
einen Verkehrstrager ersetzt werden muss. per—durEh-——einen—Verkehistrager—ersetzt
wetden-muss;
Abschnitt 2 Prozentuale Kapazitatseinschrankung Prozentuale Kapazitatseinschrankung
Abs. 3 (Methodik) (Methodik)

Die DB Netz AG ermittelt zundchst auf Basis
eisenbahn-betriebswissenschaftlicher
Untersuchungen die  Nennleistung des
betroffenen Streckenabschnitts. Die Angabe
er-folgt in Anzahl der Ziige in Summe beider
Richtungen fiir den Tages- (06:00 =.22:00 Uhr)
bzw. Nachtzeitraum" (22:00. .-. 06:00 Uhr).
Hierbei handelt es sich/um die Anzahl von
Zugfahrten, welche maximal unter einer
betriebswirtschaftlich optimalen
Betriebsqualitat durchgefiihrt werden kénnen.
Anschlief3end ermittelt die DB Netz AG das fiir
die betreffende Netzfahrplanperiode
geschatzte Verkehrsaufkommen (in Zigen).

Die DB Netz AG ermittelt zunachst auf Basis
anerkannter eisenbahn-
betriebswissenschaftlicher Untersuchungen
die Nennleistung des betroffenen
Streckenabschnitts. Die Angabe erfolgt in
Anzahl der Zige in Summe beider
Richtungen fiir den Tages- (056:00 - 212:00
Uhr) bzw. Nachtzeitraum (212:00 - 056:00
Uhr). Hierbei handelt es sich um die Anzahl
von Zugfahrten, welche maximal unter einer
betriebswirtschaftlich optimalen
Betriebsqualitat durchgefiihrt werden
kénnen.

Anschlielend ermittelt die DB Netz AG das
fir die betreffende Netzfahrplanperiode
geschatzte Verkehrsaufkommen (in Ziigen).

Korrektur der Definition von Tag-
und Nachtzeitraumen, gemald
denen die eisenbahnbetriebs-
wissenschaftlichen Ermittlungen
erfolgen.

Anderung dient der Wahrung der
Interessen der ZB hinsichtlich
Forderung und Sicherstellung
eines wirksamen Wetthewerbs
gemall § 3 Nr. 2 ERegG, da die
Regelungen zur Kategorisierung
einer BKE naher erlautert werden.




DB

InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0305 (betrieblich-
technisches Regelwerk) synoptische Darstellung - fir

unterjihrige Anderung NBN 2024 und INB 2025

Abschnitt 2
Abs. 4

Auf baubedingt eingleisigen Strecken
berechnet die DB Netz AG den Anteil des von
BKE vsl. betroffenen Verkehrsaufkommens
wie folgt:

1. Die Ermittlung der verbleibenden
Kapazitat auf der baubetroffenen Strecke
erfolgt gemaR folgender Formel:

Nennleistung des Streckenabschnitts |/ 2
*(Anpassungsfaktor)*1,25 = Anzahl der
Zlige pro betrachteter Zeitscheibe (Tag oder
Nacht), welche durch die Baustelle
verkehren kdénnen

2. Die Berechnung der Betroffenheit erfolgt
gemal folgender Formel:

Anzahl der Ziige pro _ betrachteter
Zeitscheibe (Tag oder~Nacht), welche
durch die Baustelle verkehren kénnen) /
(geschatztes Verkehrs-aufkommen pro
betrachteter Zeitscheibe (Tag oder Nacht))
= Anteil der Betroffenheit pra betrachteter
Zeitscheibe (Tag oder Nacht)
402.0305A09

Der Anpassungsfaktor beriicksichtigt die
vorhandene Signalisierung sowie die Lange
des eingleisigen Abschnitts gemal} Anhang 9.
Der Faktor 1,25 wird verwendet, da im Rahmen
einer baubedingten Eingleisigkeit in der
Realitat h6here Zugzahlen abgefahren werden
kénnen, als die Nennleistung fiir einen
Streckenabschnitt ausweist.

Auf baubedingt eingleisigen

Streckenabschnitten berechnet die DB Netz

AG den Anteil des von BKE vsl. betroffenen

Verkehrsaufkommens wie folgt:

1. Die Ermittlung der verbleibenden Kapazitat
auf der baubetroffenen Strecke. erfolgt
gemal? folgender Formel:

Nennleistung des Streckenabschnitts / 2
*(Anpassungsfaktor)*1,25 = Anzahl der
Ziige pro betrachteter Zeitscheibe (Tag
oder. Nacht), welche durch die Baustelle
verkehren kénnen

2.. Die Berechnung der Betroffenheit erfolgt
gemald folgender Formel:

Anzahl der Ziige pro betrachteter
Zeitscheibe (Tag oder Nacht), welche
durch die Baustelle verkehren kénnen) /
(geschétztes Verkehrs-aufkommen pro
betrachteter Zeitscheibe (Tag oder
Nacht)) = Anteil der Betroffenheit pro
betrachteter Zeitscheibe (Tag oder
Nacht)

402.0305A09

Der Anpassungsfaktor berlicksichtigt die
vorhandene Signalisierung sowie die Lange
des eingleisigen Abschnitts gemal} Anhang 9.
Der Faktor 1,25 wird verwendet, da im
Rahmen einer baubedingten Eingleisigkeit in
der Realitat hohere Zugzahlen abgefahren
werden konnen, als die Nennleistung fir
einen Streckenabschnitt ausweist.

Redaktionelle Anderung
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Abschnitt 2 [Keine Berechnung Keine Berechnung Klarstellung, dass die
Abs. 5 Betrachtung von Strecken- bzw.
Bei Sperrungen von eingleisigen Strecken Bei Sperrungen von eingleisigen Strecken | Totalsperrungen durchgingig 24
(Streckensperrungen) bzw. Totalsperrung von| (Streckensperrungen) bzw. Totalsperrung | Stunden betragen muss, um als
zweigleisigen Strecken betragt die prozentuale von zweigleisigen Strecken (Uber einen | 100% Betroffenheit gewertet zu
Betroffenheit fiir den Zeitraum der Sperrung Zeitraum von 24 Stunden betrdgt die | werden.
100%. In diesen Fallen erfolgt keine Berechnung.| prozentuale Betroffenheit fiir den. Zeitraum
der Sperrung 100%. In diesen-Fallen erfolgt | .. )
keine Berechnung: Anderung dient der Wahrung der
Interessen der ZB hinsichtlich
Forderung und Sicherstellung
eines wirksamen Wetthewerbs
gemal § 3 Nr. 2 ERegG
Abschnitt2 | Mehrgleisige Strecken in der gleichen | Mehreresgiteisige Strecken in der gleichen | Redaktionelle Anpassung
Abs. 6 Relation Relation
Verlaufen zwischen zwei Betriebsstellen mehr | “Verlaufen zwischen zwei Betriebsstellen
als eine Strecke parallel nebeneinander, 'so | mehr als eine Strecke parallel
wird nur fiir die Strecke mit BKE «die vsl. | nebeneinander, so wird nur fiir die Strecke
Betroffenheit des geschatzten | mit «BKE die vsl. Betroffenheit des
Verkehrsaufkommens berechnet, nicht jedoch | geschatzten Verkehrsaufkommens
far die nicht von BKE betroffene~ parallel |. berechnet, nicht jedoch fiir die nicht von BKE
verlaufende Strecke. betroffene parallel verlaufende Strecke.
Abschnitt 2 | Betrachtungszeitraumund -art Betrachtungszeitraum und -art Redaktionelle Anderung, Wegfall
Abs. 7

Fir eine BKE ermittelt die DB-Netz AG fiir die
jeweilig tangierten Tages- und Nachtzeitraume
die Anzahl baubedingt nicht durchfiihrbarer
Zige stundenscharf. Diese setzt die DB Netz AG
anschlieend zu dem geschatzten
Verkehrsaufkommen pro betroffenen Tag ins
Verhaltnis.

Fihrt eine BKE im Laufe aufeinander folgender
Tage zu unterschiedlichen vsl. Betroffenheiten -
etwa, weil sich im Zeitraum der Einschrankung
das Bauverfahren andert - so unterstellt die DB

Netz AG in ihren Auswertungen die hochste

Fir eine BKE ermittelt die DB Netz AG fiir die
jeweilig tangierten Tages- und
Nachtzeitraume die Anzahl baubedingt nicht
durchfihrbarer Zige stundenscharf. Diese
setzt die DB Netz AG anschlieRend zu dem
geschatzten Verkehrsaufkommen pro
betroffenen Tag ins Verhaltnis.

der Teilpassage notwendig, da
deren Inhalt in konkretisierter
Form neu in Abs. 1 aufgenommen
wurde.
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ermittelte vsl. Betroffenheit] Atswerttngen—die—hochste—ermittelte—vsh:

(auswirkungsstarkste Einschrankung) fiir den| Betreffenheit————(auswitkungsstarkste

gesamten Zeitraum der BKE. Einsehrankung)rfir-den—gesamten—2Zeitratin

derBKE:

Abschnitt 2 | Konsultation {constitation Redaktionelle Anderung; Passage
Abs. 8 (alt) 1:1 nach Abschnitt 1 verschoben

Im Rahmen der Konsultation besteht die m—Rahmen—det—Kensuliation=besteht—die

Méglichkeit der Stellungnahme, damit die Mogliehkeit—der—Stellungnahme,—damit—die

Interessen (z.B.) der ZB beriicksichtigt werden | isteressen—fz-B)—der—ZB—beriicksichtist

konnen. Konsultationen kdnnen sowohl durch | werden—kénnentKenstitationenr—kénnen

schriftlichen als auch mindlichen Austausch sewohl dureh— sehtiftlichen—als—aueh

erfolgen. miaeliehestans el el
Abschnitt 2 Abstimmung, Koordinierung Abs'ﬁmm'u-ﬂg,—léeel‘d-iﬂieruﬁg Redaktionelle Anderung; Passage
Abs. 9 (alt) 1:1 nach Abschnitt 1 verschoben

Abstimmung® und ,Koordinierung”  sind | Abstimmiunrs—und—Keordinierung—sind

sinngleich und bedeuten den Versuch, dass | siangleichund-bedentendenVersueh,dass

etwas mit anderem in Einklang_gebracht | etyas—mmit—anderem—in—Einklang—sebracht

werden soll. Abstimmungen bzw.. | werden—sel—Abstimmunger—bzw-

Koordinierungen ~ kdnnen ~sowohl” durch |'ieerdinierurgen—kénren—sewehi—edureh

schriftlichen als auch mindlichen Austausch“{' sehyiftlichen-als—auch-mimdlichenAustauseh

erfolgen. Der Begriff Abstimmung findet in der' | etfolsen—DerBegriffAbstimmungfindetinder

ersten  Konsultationsphase, der ' Begriff | ersten—Kensultationsphase—der—Begriff

Koordinierung in der zweiten | Koordinterung———in———der——zweiten

Konsultationsphase bei BKE mit Auswirkungen | kensuitationsphase——bel——BKE—nit

auf mehr als ein Netz Verwendung: Atiswitkthgen—atft—mehr—als—ein—Netz

Yerwendung:

Abschnitt 2 | Erorterung Erorterunsg Redaktionelle Anderung; Passage
Abs. 10_(alt) 1:1 nach Abschnitt 1 verschoben

Im Rahmen einer Erérterung sollen
~-Lemeinsam Kompromisse® gefunden werden.
Erorterungen finden als Gesprach zwischen
der DB Netz AG und BdS statt.
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Abschnitt 2 | BaumaBnahmen (Kategorien) 402.0305A10 | Baumafinahmen{ikategotien) Redaktionelle Anderung; Passage
Abs. 11 (alt) 402:6305A16 1:1 nach Abs 1 verschoben
Die Definition der Kategorien von BKE findet
sich im Anhang 10. Bie Definition-derKategotrienvonBkEfindet
ekt 10
Abschnitt 2 | Fliigelziige Higelztige Redaktionelle Anderung; Passage
Abs. 12 (alt) o 1:1 nach Abschnitt 1 verschoben
Fligelziige bestehen aus eigenstandigen | Higelztige—bestehen—aus—eigenstandigen
Zigen, die ab undfoder bis zu einer | Zigen,—die—ab—tndfeder—bis—zu—einer
Unterwegsbetriebsstelle einen Teil ihres | Unterwegsbetriebsstelte—einen—Teit—hres
Gesamtlaufwegs gekoppelt befahren und auf | Gesamtautwegsgekeppeltbefahrennreatf
diesem eine gemeinsame Trasse belegen. diesem-eine-gemensameTrasse-belegen:
Abschnitt 3 |Grundsatz der BaumaBnahmenplanung der Grundsatz der. BaumaBnahmenplanung
Abs. 2 DB Netz AG der DB Netz AG
Die DB Netz AG plant BaumalRnahmen an der ‘| Die DB Netz"AG plant BaumaRBnahmen an | Aufnahme eines Hinweises, dass
Infrastruktur  dergestalt, dass die . daraus | der Infrastruktur dergestalt, dass die daraus | die Reduktion baubetroffener
resultierenden baubedingten | resultierenden baubedingten | Foigen fiir EIU ebenfalls Ziel der
Kapazitatseinschrankungen - und somit die | Kapazitatseinschrankungen - und somit die | DB Netz AG ist.
Beeintrachtigung der ZB - auf ‘ein moglichst| Beeintrachtigung der ZB sowie EIU- auf ein
geringes Mald reduziert werden. moglichst geringes MaR reduziert werden. N )
Anderung dient der Wahrung der
Interessen der ZB hinsichtlich
In der Erarbeitung . der “Regelungsvorschlige| In der Erarbeitung der Regelungsvorschlage | Forderung und  Sicherstellung
wendet die DB Netz AG die in Abschnitten 3 - 4 wendet die DB Netz AG die in Abschnitten 3 | eines wirksamen Wettbewerbs
verwendeten Verfahren.an, um'den Anliegen der| - 4 verwendeten Verfahren an, um den gemaR § 3 Nr. 2 ERegG.
ZB im bestmoglichem Umfang Rechnung tragen| Anliegen der ZB sowie EIU im bestméglichen
zu kénnen. Umfang Rechnung tragen zu kénnen.
Abschnitt 3 Erganzender  Hinweis, dass
Abs 3 Minimierung von baubedingten Minimierung von baubedingten | yerschiedene BaumaRnahmen in
Kapazitatseinschrankungen durch Kapazitatseinschrankungen durch | ginem Abschnitt derart
Biindelung verschiedener Biindelung verschiedener zusammengefasst werden, dass
BaumalRnahmen (parallele Ausfiihrung BaumaRnahmen (parallele Ausfiihrung | gje mit  einem einzigen
mehrerer Baumalinahmen (ggf. mehrerer Baumalinahmen (ggf. | Fahrplankonzept geregelt werden
verschiedene  Gewerke) in einem verschiedene  Gewerke) - unter | kgnnen.
Abschnitt). Zudem wird geprift, ob Ausnutzung desselben
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verschiedene Sperrabschnitte/-pausen,
wahrend der Dauer einer
Baumafinahme, zu einer einheitlichen
Sperrpause geplant werden kénnen, um
ein einheitliches Betriebskonzept
wahrend der Dauer der Baumalinahme
zu ermoglichen

Fahrplankonzeptes - in  einem

Abschnitt). Zudem wird gepriift, ob
verschiedene Sperrabschnitte/-
pausen, wahrend der Dauer einer
Baumalnahme, zu einer einheitlichen
Sperrpause geplant werden 'kénnen,
um ein einheitliches Betriebskonzept
wahrend der Dauer der BaumalBnahme
zu ermoglichen

Abschnitt 3
Abs. 4

Stellungnahmen zum Regelungsvorschlag

Die Stellungnahmeberechtigten kénnen ebenfalls
Einfluss
Regelungsvorschlages nehmen, z.B. durch

auf die Ausgestaltung der|

Hinweise auf zu  bewaltigende
Reisendenzahlen [ Transportmengen,

Vorschlage beziglich eines
alternativen Umleitungslaufweges,

Nutzung alternativer Verkehrstrager (z.
B. Durchfiihrung von SEV)

zur Auflassungwon Bedienungshalten

weitere gewerbliche” oder betriebliche
Sachzwange, soweit diese nicht aus
unternehmerischen oder
organisatorischen Entscheidungen des
ZB resultieren.

Stellungnahmen zum Regelungsvorschlag

Die

ebenfalls Einfluss auf die Ausgestaltung der
Regelungsvorschlages nehmen, z.B. durch

Stellungnahmeberechtigten kdnnen

Hinweise auf zu bewaltigende
Reisendenzahlen [ Transportmengen,

Vorschlage bezuglich eines
alternativen Umleitungslaufweges,

Nutzung alternativer Verkehrstrager
(z. B. Durchfiihrung von SEV)

zur Auflassung von Bedienungshalten

weitere gewerbliche oder betriebliche
Sachzwange, soweit diese nicht aus
unternehmerischen oder
organisatorischen  Entscheidungen
des ZB bzw. EIU resultieren.

- Mitteilung von aktuellen
Bedienkonzepten und moglichen
Alternativen der Bedienung des

Infrastrukturanschlusses

Mitteilung zum konkreten

Abstellbedarf in Form von Zeitraum,

Aufnahme erganzender (bspw.)
Hinweise, welche Inhalte von
Stellungnahmen der EIU einen
Einfluss auf die Ausgestaltung der
Regelungsvorschlage  nehmen
konnen.
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Anliegen zum Regelungsvorschlag kénnen in
der Regel nur innerhalb des bestehenden
Rahmens und ggf. unter Beeintrachtigung der
Produkte anderer Stellungnahmeberechtigter (in
Abstimmung mit den Betroffenen!)
beriicksichtigt werden. Einwande von ZB sind
jeweils nur im Einzelfall beurteilbar.

Stellungnahmen zum aktuellen

Planungsstand

Hinsichtlich Stellungnahmen zur Anpassung der
BaumaRnahmenplanungen priift die DB Netz
AG, inwiefern den Wiinschen der
Stellungnahmeberechtigten unter
Berucksichtigung der in Abs. 3 beschriebenen
Zwange Rechnung getragen werden kann.

Linge und Ausstattung bei

der

Anfrage von Ersatzgestellungen.

Anliegen zum Regelungsvorschlag kénnen in
der Regel nur innerhalb des bestehenden
Rahmens und ggf. unter Beeintrachtigung der
Produkte anderer Stellungnahmeberechtigter
(in  Abstimmung_ mit den’ Betroffenen!)
beriicksichtigt werden. Einwande von ZB bzw.
EIU sind jeweils nur im Einzelfall beurteilbar.

Stellungnahmen aktuellen

Planungsstand

zZum

Hinsichtlich Stellungnahmen zur Anpassung
des aktuellen Planungsstandest
Badmafnahmenptanungen prift die DB Netz
AG, " inwiefern den Wiinschen  der
Stellungnahmeberechtigten unter
Beriicksichtigung der in Abs. 3 beschriebenen
Zwange Rechnung getragen werden kann.

Anderung dient der Wahrung der
Interessen der ZB hinsichtlich
Forderung und Sicherstellung
eines wirksamen Wettbewerbs
gemald § 3 Nr. 2 ERegG.

Klarstellung dahingehend, dass
mit ZB bzw. EIU primar tiber einen
Planungsstand gesprochen wird,
welcher sich im Nachgang (z.B.
im Ergebnis der Konsultation)
noch andern kann.

Abschnitt 3
Abs. 6 (neu)

Mégliche Auswirkungen von BKE auf
SE/IA

BKE konnen auch zu Nichtverfiigharkeiten
und Nichterreichbarkeiten von SEJIA fiihren
und somit ebenfalls Auswirkungen auf diese
Infrastrukturen entfalten. Die DB Netz AG
erarbeitet fiir derartige Einschrankungen
ebenfalls Regelungen auf Basis dieses
Abschnittes. Gleiches gilt fiir die Erarbeitung
von Regelungen fiir BAE.

Anderung dient der Wahrung der
Interessen der ZB hinsichtlich
Forderung und Sicherstellung
eines wirksamen Wettbewerbs
gemall § 3 Nr. 2 ERegG, da
Konsultation von BKE in SE/IA
naher beschrieben bzw.
zusatzlich in  Ril 402.0305
aufgenommen werden.
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Abschnitt 4

Kundenfreundliches Bauen

Der Leistungs- und  Finanzierungsver-
einbarung Il (LuFV Ill) Zusatzbedarf
»,Kundenfreundliches  Bauen bietet die
Moglichkeit, die Auswirkungen von geplanten
Baumald-nahmen mit Unterstitzung von LuFV-
Finanzmittel zu andern. Dazu kann der
Zugangsberechtigte gemal? des nachfolgend
beschriebenen Verfahrens Anderungsvor-
schlage der DB Netz AG lbermitteln.

Der gemal LuFV lll, Anlage 8a2, Anhang 1,
Punkt 3 ge-forderte Abstimmungsprozess folgt
analog den in der folgenden ersten
Konsultationsphase (siehe  Abschnitt  4)
beschriebenen Ablauf und Fristen.

Ist aufgrund der langfristigen Planung der
BaumaRnahme 40 Monate vor

Kundenfreundliches Bauen_ (KuBa)

Dieer Leistungs- und Finanzierungsver-
einbarung Il (LuFV lll) Zusatzbedarf
sKundenfreundliches Bauen® bietet die
Maoglichkeit, die Auswirkungen von geplanten
Baumald-nahmen mit Unterstitzung “von
LuFV- Finanzmitteln zu verringernaneern.
Dazu kann der ZBugangsherechtigte gemal
des nachfolgend.beschriebenenVerfahrens
Anderungsvorschlage.. der DB Netz AG
ubermitteln.

Die " Anwendung des Verfahrens kommt
gemall LuFVlFin Frage, wenn

. Die Baumalnahme in einem Teil des
Bestandsnetzes geplant ist,

. Die vorhandene Nachfrage auf den
betroffenen Streckenabschnitt einen
Schwellenwert erreicht
(Netzbegrenzung),

. Durch die Baumalnahme eine
kapazitive Einschrankung auf
betroffenen Streckenabschnitten
vorhanden ist
(Wesentlichkeitsschwelle),

. Zur Minimierung der Auswirkungen ein
bereits etabliertes KuBa-(Bau-

)Verfahren angewendet wird.

Der gemald LuFV Ill, Anlage 8a2, Anhang 1,
Punkt 3 geforderte Abstimmungsprozess
folgt analog den in der folgenden ersten
Konsultationsphase (siehe Abschnitt 5%)
beschriebenen Ablauf und Fristen.

Ist aufgrund der langfristigen Planung der
Baumalinahme 40 Monate vor

Anderungen dienen der Wahrung
der Interessen der ZB hinsichtlich
Férderung und Sicherstellung
eines wirksamen Wettbewerbs
gemall § 3 Nr. 2 ERegG, da die
Regelungen fiir KuBa naher
erlautert bzw. konkretisiert
werden.
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Fahrplanwechsel eine vor der ersten Kon-
sultationsphase liegende Abstimmung von
Baumaflinahmen erforderlich, so findet eine
Kommunikation und Ab-stimmung Uber diese
BaumaRnahmen und die vom ZB gewiinschten
Anderungen im Rahmen der einmal jihrlich
stattfindenden zentralen BIDs statt.

Stellungnahme der ZB

Die ZB koénnen hierzu tiber eine elektronische
Plattform zu konkreten Baumalinahmen
Stellung nehmen und auch eigene Vorschlage,
abhangig vom Stand des Planungsprozess
und den betroffenen Gewerken einbringen.
Diese Vorschlage werden durch die DB Netz
AG hinsichtlich Realisierbarkeit gemal3 «den
Kriterien der LuFV gepriift.

Ergeben sich aus der Prifung Anpassungen
der BKE, so werden diese im Rahmen der
ersten Konsultationsphase kommuniziert.

Fahrplanwechsel eine vor der ersten Kon-
sultationsphase liegende Abstimmung vef
Baumalinahmen—erforderlich, so findet eine
Kommunikation und Abstimmung Uber diese
Baumallnahmen und die vom ZB
gewiinschten Anderungen im Rahmen der
einmal jahrlich stattfindenden zentralen BIDs
gemald Abschnitt 1 Abs. 6 statt.

Stellungnahme der ZB

Die ZB kénnen hierzu iiber eine elektronische
Plattform. zu konkreten Baumalinahmen
Stellung® nehmen._und auch eigene
Vorschlage, | abhangig vom Stand des
Planungsprozess’ und den betroffenen
Gewerken einbringen. Diese Vorschlage
werden_durch die DB Netz AG hinsichtlich
Realisierbarkeit gemaR den Kriterien der
LuFV. geprift. Die DB Netz AG fihrt
anschlieRend eine betriebstechnische
Bewertung auf Integrierbarkeit in den
baubetrieblichen Planungsrahmen und eine
Beurteilung der erzielbaren Kapazitatseffekte
durch. Aufgrund der Limitierung der LuFV-
Mittel erfolgt darauf basierend anschlieRend
gof. eine Priorisierung nach erzielbarem
Kapazitatseffekt und Mitteleinsatz.

Ergeben sich aus der Priifung Anpassungen
der BKE, so werden diese mit dem Ergebnis
der Prifung im Rahmen der ersten
Konsultationsphase kommuniziert. Sofern
eine Ablehnung eines Vorschlages notwendig
ist, wird dies von der DB Netz AG begriindet.

Abschnitt 5
Abs. 5

Umfang

Bautakte werden vorrangig auf den Strecken
geplant, auf denen baubedingte

Umfang

Bautakte werden vorrangig auf den Strecken
geplant, auf denen baubedingte

Redaktionelle Anderung;
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Fahrplananpassungen grofe Auswirkungen
auf die Gesamtplinktlichkeit des Netzes haben.
In diesen Bautakten werden alle Baubedarfe,
die zu BKE der Kategorie 6 fiihren,
beriicksichtigt. Die DB Netz AG wird auch BKE
mit  geringerer Dauer in  Bautakten
beriicksichtigen, sofern ihr diese bekannt sind
und dies fiir eine Koordination mit BKE der
Kategorie 6 in dieser Konsultations-phase
erforderlich ist.

Fahrplananpassungen grolRe Auswirkungen
auf die Gesamtpiinktlichkeit des Netzes
haben. In diesen Bautakten werden aHe
Baubedarfe,

fithren, berlicksichtigt, auch wenn deren
Auswirkungen geringer als BKE. der
Kategorie 6 sind.-Bie-BBNetzAG-witd=ateh

BKE—mit—geringerer—Dater—in—Battakter
amlt Ell.ES'EIF'.E.'gE'.' SBI EEI“ 'Il." eh.ese ae.IEEB";'E'EES'l“E

K o gl K feat :

Abschnitt 5
Abs. 7

Betrachtung von Alternativen

Zum Zwecke der Erarbeitung von baulichen
Varianten fir BKE der Kategorie 7 informiert
die DB Netz AG fiir BaumalRnahmen ab 2026
erstmalig  uber die  Ergebnisse  der
Bautaktplanung mit einem zeitlichen. Vorlauf
von 40 Monaten (ber eine elektronische
Plattform mit  der Méglichkeit zur
Stellungnahme mit einer _Frist . von 15

Arbeitstagen, um die DB Netz “AG _iiber
gewiinschte  Alternativbetrachtungen zu
informieren  bzw. eine  Stellungnahme
abzugeben.

Die Erarbeitung von baulichen Varianten kann
zu dieser Prozessphase noch bestmdglich
berlicksichtigt werden.

Eine erneute Information erfolgt mit einem
zeitlichen Vorlauf von 33 Monaten fir BKE der
Kategorie 7. Es werden hier nur neue und
gednderte BKE konsultiert, fiir das Baujahr
2025 gelten alle MaRnahmen der Kategorie 7
als neu im Sinne dieses Absatzes. Die ZB
erhalten die Moglichkeit zur Stellungnahme mit
einer Frist von 10 Arbeitstagen.

Betrachtung von Alternativen

Zum ".- Zwecke der Erarbeitung von
Alternativenbatiichen—aranten fir BKE der
Kategorie 7 informiert die DB Netz AG fir
Baumalnahmen ab 2026 erstmalig tiber die
Ergebnisse der Bautaktplanung mit einem
zeitlichen  Vorlauf von 40 Monaten
mittelstiber einer elektronischen Plattform mit
der Moglichkeit zt+Steltungrahmermit-eirer
Fristver-binnen 15 Arbeitstagen;ti die DB
Netz AG tber gewiinschte
Alternativbetrachtungen zu informieren bzw.
eine Stellungnahme abzugeben.

Die Erarbeitung von Alternativen battiehen
Varianterkann zu dieser Prozessphase noch
bestmdglich berlcksichtigt werden.

Eine erneute Information gednderter oder
neuer BKE der Kategorie 7 erfolgt mit einem
zeitlichen Vorlauf von 33 Monaten. —ft+BKE
dE|__IEa|tege|Be| EEE EI S wEId‘EII,hIFE"I “tl ' "eBte .t"l'e
2025-gettenalle-Mafinahmen-derKategotie 7
als—ret—im-Sinne—dieses—Absatzes—Die ZB
erhalten die Moglichkeit zur Stellungnahme
mit einer Frist von 10 Arbeitstagen.

Redaktionelle Anpassungen
sowie Klarstellung, dass neben
baulichen Varianten auch noch
andere Arten von Anderungen
(etwa der zeitlichen Lage einer
BKE) als Alternative betrachtet
werden kdnnen.

Insofern dient diese Anderung der
Wahrung der Interessen der ZB
hinsichtlich Forderung und
Sicherstellung eines wirksamen
Wettbewerbs gemald § 3 Nr. 2
ERegG.
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Abschnitt 5 | Konsultationen Konsultationen Redaktionelle Anderungen;

Abs. 8 Uber die Ergebnisse der Bautaktplanung | Uber die Ergebnisse der Bautaktplanung | Klarstellung glahingehend, dass
einschlieRlich  ausgewahlter  Alternativen | einschlieBlich ausgewahlter Alternativen | auch EIU eine Stellungnahme
informiert die DB Netz AG mit einem zeitlichen | informiert die DB Netz AG. mit. einem | abgeben kénnen.

Vorlauf von 28 Monaten vor Fahrplanwechsel | zeitlichen Vorlauf von 28" Moenaten vor | Anderungen dienen der Wahrung
mindestens iber BKE der Kategorie 6, 7 und 8. | Fahrplanwechsel.mindestens tiber BKE der | der Interessen der ZB hinsichtlich
Die ZB und die wichtigsten SE-Betreiber | Kategorie 6, 7 und 8. Die ZB und E|U-tne-eie | Forderung und  Sicherstellung
erhalten die Moglichkeit zur Stellungnahme mit | wiehtigsten——SEBetreiber” erhalten  die | eines wirksamen Wettbewerbs
einer Frist von 15 Arbeitstagen. Moglichkeit zur Stellungnahme mit einer Frist | gemald § 3 Nr. 2 ERegG.

Ergeben sich nachtriagliche Anderungen, so voR 1§ rbeitstagehn

informiert die DB Netz AG dariiber mit einem |<UberErgeben~——sieh nachtragliche
zeitlichen Vorlauf von 26 Monaten vor ‘| Anderungen, se informiert die DB Netz AG
Fahrplanwechsel. Die ZB und wichtigsten SE-"| dariiber mit einem zeitlichen Vorlauf von 26
Betreiber erhalten die Méoglichkeit. zur | Monaten vor Fahrplanwechsel. Die ZB und
Stellungnahme mit einer Frist “von 10 | ElUtne-wichtigsten-SEBetreiber erhalten die
Arbeitstagen. Moglichkeit zur Stellungnahme mit einer Frist
von 10 Arbeitstagen.

Abschnitt 5 | Vorlaufiges Ergebnis Vorlaufiges Ergebnis
Abs. 9
Uber das vorlaufige.Ergebnis/ der ‘ersten | Uber das vorliufige Ergebnis der ersten )
Konsultationsphase informiert die DB Netz AG | Konsultationsphase informiert die DB Netz | Klarstellung dahingehend, dass
mit einem zeitlichen Vorlauf.von 24 Monaten | AG mit einem zeitlichen Vorlauf von 24 |auch ~Kommentare der EIU
vor Fahrplanwechsel. Alle ~eingegangenen | Monaten vor  Fahrplanwechsel.  Alle | Pseudonymisiert  verdffentlicht
Kommentierungen der ZB und der wichtigsten | eingegangenen Kommentierungen der ZB errden.

SE werden zusatzlich pseudonymisiert in | und ElU—und—der—wichtigsten—SE werden | Anderungen dienen der Wahrung
Summe erneut (ber eine elektronische | zusatzlich pseudonymisiert in Summe erreut | der Interessen der ZB hinsichtlich

Plattform veroffentlicht. uber eine elektronische Plattform | Férderung und Sicherstellung
veroffentlicht. eines wirksamen Wetthewerbs
BKE, die im Nachgang zur ersten gemald § 3 Nr. 2 ERegG.

Konsultationsphase keine Anderungen mehr | BKE, die im Nachgang zur ersten
erfahren, werden in den folgenden | Konsultationsphase keine Anderungen mehr
Konsultationsphasen nicht mehr konsultiert. erfahren, werden in den folgenden
Konsultationsphasen nicht mehr konsultiert.
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Abschnitt 5 Erarbeitung von Umleitungskriterien und | Neyaufnahme der Passage dient
Abs. 10 vorldufige Zuweisung der verbliebenden | der Umsetzung der Vorgaben aus

Kapazitat

Im Rahmen der_ersten Konsultationsphase
ab Netzfahrplanperiode 2027 erstellt die DB
Netz AG Kriterien fir die Umleitung sowie die
vorlaufige “.Zuweisung der  verbleibenden
Kapazitat “flir diew einzelnen Arten von
Schienenverkehrsdiensten auf baubedingt
eingleisigen [ Streckenabschnitten. Diese
konkretisiert. ‘'das. Umlegungsergebnis der
ersten Konsultationsphase und werden
mindestens fiir alle BKE der Kategorie 8
erstellt. ‘Sie beinhalten mindestens folgende
Punkte:

e  Umleitkriterien: Sie  beschreiben,
welche Trassen welcher Verkehrsart
nicht durch einen baubedingt
eingleisigen Streckenabschnitt
verkehren konnen. Die DB Netz AG
kann eine Rangfolge festlegen, nach
der Trassenanmeldungen
zugewiesen werden, wenn die
Nachfrage groRer ist als die
verbleibende Kapazitat.

e Dienstleistungsartenmix: Er
beschreibt die vorlaufige Verteilung
der verbleibenden Kapazitat auf
Zeitfenster und die einzelnen Arten
von Schienenverkehrsdiensten. Er
unterscheidet  die  Verkehrsarten
SPFV, SPNV und SGV.

Tenor 1.3 des BK-Beschlusses
BK10-19-0081_Z vom
23.03.2021. Insofern stellt sie die
Wahrung der Interessen der ZB
hinsichtlich Férderung  und
Sicherstellung eines wirksamen
Wettbewerbs gemald § 3 Nr. 2
ERegG dar.
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Die Umleitfahigkeit beurteilt die DB Netz
AG insbesondere nach folgenden
Bewertungskriterien:

e Abgleich technischer Parameter

Zlige/Strecke

e Nutzung alternativer
Verkehrstrager

e Anpassung/Optimierung der
Zugcharakteristik

e/ “Paarigkeit

e . Zugangsmoglichkeit Zu

(angrenzender) Infrastruktur

Fahrgastaufkommen

Haltekonzepte

Bedienungsbediirfnisse (z.B.
Kraftwerksversorgung,

Lieferketten)

gewerbliche oder betriebliche
Sachzwéange, soweit diese nicht
aus  unternehmerischen  oder
organisatorischen Entscheidungen
des ZB resultieren.

Abschnitt 6
Abs. 1 Besonderes Zuweisungsverfahren bei | Besonderes Zuweisungsverfahren bei
baubedingt eingeschrinkter Schienenweg- | baubedingt eingeschrankter
kapazitat Schienenweg-kapazitit_bis einschlieflich |
Netzfahrplanperiode 2026 Anderung dient der Wahrung der
Grundsatz Grundsatz Interessen der ZB hinsichtlich

Die DB Netz AG wird die in diesem Abschnitt Z?lrgserunﬁks;r:;in S\i/(\izte}rbséelleurrgg
enthaltenen Regelungen bis einschliellich ! w w

! gemald § 3 Nr. 2 ERegG, da durch
Netzfahrplanperiode 2026 anwenden. diese Kiarstellung die ZB dariiber
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Mit dem Ziel einer bestméglichen Ausnutzung
der verbleibenden Kapazitat legt die DB Netz

AG nach Konsultation der
Zugangsberechtigten  die  Anzahl  von
Kapazititen pro Verkehrsart fest, welche

maximal auf der baubedingt eingeschrankten
Infrastruktur ~ verkehren konnen  (sog.
Verkehrsartenmix). Dieser Verkehrsartenmix

Mit dem Ziel einer bestmdglichen
Ausnutzung der verbleibenden Kapazitat legt
die DB Netz AG nach Konsultation der
Zugangsberechtigten die  Anzahl von
Kapazititen pro Verkehrsart fest, welche
maximal auf der baubedingt eingeschrankten
Infrastruktur ~ verkehren  kdnnen ' (sog.
Verkehrsartenmix). Dieser Verkehrsartenmix

informiert werden, dass das
Verfahren der Verkehrsartenmixe
nur noch far die
Netzfahrplanperioden 2025 und
2026 Anwendung findet.
Hintergrund ist die Umsetzung der
Vorgaben aus Nr. 17 Anhang VIl
fir Nfpl. 2027 ff.

bildet die Grundlage fir das spatere | bildet die Grundlage fir . das  spatere
Zuweisungsverfahren im  Rahmen der | Zuweisungsverfahren im = Rahmen der
Netzfahrplanerstellung. Netzfahrplanerstellung.
Abschnitt 7
Abs. 1 Planungsphase Kapazititsmanage-Zweite Konsultationsphase
ment Fahren und Bauen (n-2). PIanur]%sphase Anderung dient Umsetzung des
Kapazitatsmanagement Fahren| Tenors 2.a (BK10-21-0344_7)
und Bauen (n-2). aus BK-Beschluss vom
nd on K i A ctualisi 29.09.2023.
n der .zweiten Konsultationsphase aktualisiert | 5 4.0 0o di
. - . g dient der Wahrung der
Ziel ist die Bewertung des ‘geplanten (éle DbB.NEtZ Q‘G |hretPIanl|J<ngenI?L;.f Bas'ﬁ der Interessen der ZB hinsichtlich
Bauprogramms hinsichtlich seiner kapazitiven TEEDNISSE _der_ersten Ronsultalionsphase. Forderung und Sicherstellung
und verkehrlichen Wirkung. Wechselwirkungen grel—ist—die B.e“.“e tng—oes geple‘u‘ntm eines wirksamen Wettbewerbs
zwischen den geplanten BaumaRnahmen Bauplaglaln_lns I"”S.'EI'EI'E FSEe Ifap. azitiven gemald § 3 Nr. 2 ERegG
werden dabei berlicksichtigt. und. verkehtichen Wirkung-Wechselwirkungen
z”'SFI'e' Ide‘ III g e||s a‘|||te‘n. Baumafinahmen
Abschnitt 7 Biindelung von BKE Betroffene Btindetuns—ven BKE
Abs. 2

In der zweiten Konsultationsphase betrachtet
die DB Netz AG BKE der Kategorien 4 sowie
6-8. Die DB Netz AG kann auch BKE mit
geringeren Auswirkungen berlicksichtigen.

Bei der Betrachtung handelt es sich um

e Veranderungen an bereits in der ersten
Konsultationsphase konsultierten BKE,

die sich durch den weiteren

Anderung dient Umsetzung des

Tenors 2.a (BK10-21-0344_7)
aus BK-Beschluss vom
29.09.2023.

Anderung dient der Wahrung der
Interessen der ZB hinsichtlich
Forderung und Sicherstellung
eines wirksamen Wettbewerbs
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Um zeitgleich mehr BKE im Netzfahrplan
berlicksichtigen zu kénnen, sind
fahrplantechnisch  homogene Regelungen
erforderlich. Die DB Netz AG erarbeitet ein
uberregional verzahntes Bauprogramm sowie
ein daraus abgeleitetes Konzept, welche BKE

Planungsprozess ergeben haben (z. B.

anderes Bauverfahren, anderer Zeitraum,

Anderungen der Betroffenheiten am

geschatzten Verkehrsaufkommen,

zwischenzeitlich gednderte

Planungsvorgaben). Hieraus und aus der
Koordination (bei BKE mit Auswirkungen
auf mehr als ein Netz) konnen sich auch
zusatzliche BKE zur Realisierung der
bereits in der . ersten Konsultationsphase
kommunizierten _Vorhaben ergeben,
welche.dann in dieser. Phase konsultiert
werden.

e ~Veranderungen an bereits in der ersten
Konsultationsphase konsultierten BKE,
wenn diese sich nach Abschluss der
ersten Konsultationsphase auf Wunsch
von ‘ZB ergeben haben und alle vsl.
betroffenen ZB im Rahmen der
Koordination (bei BKE mit Auswirkungen
auf mehr als ein Netz) bzw. Konsultation in
der zZweiten Konsultationsphase
Zustimmen.

e BKE der Kategorie 4, sofern sich diese auf
mehr als ein Netz auswirken.

Zusatzlich kann die DB Netz AG BKE mit
geringeren Auswirkungen als BKE der
Kategorie 6 beriicksichtigen, sofern diese in
einem  betrieblichen bzw. technischen
Zusammenhang mit o.g. BKE stehen.

gemal § 3 Nr. 2 ERegG.
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im Netzfahrplan Beriicksichtigung finden | welehe——BKE——im——Netzfahplan
sollen. Bertieksiehtigung-finden-soelen—

Ziel dabei ist, die ZB friihzeitig zu informieren | Zetdabetist-dieZBfrthzeitigzu-inrformieren
und homogene Fahrplanregelungen | tne——hemogene—Fahtpltanregelungen

anzubieten. anztbieten:

Abs 3 (neu) Fahrplanwechsel konsultiert.die DB Netz AG | Tenors 2.a (BK10-21-0344_2)
ZB und EIU. Diese haben 15 Arbeitstage | jus BK-Beschluss vom
Gelegenheit . zur /Stellungnahme. Das | 29.09.2023.
Ergebnis der Konsultation veroffentlicht die | .

- Anderung dient der Wahrung der

DB /Netz AG \bis 16 .Monate VOT | |nteressen der ZB hinsichtlich
Fahrplanvyechsel. Alle  eingegangenen Forderung  und  Sicherstellung
uber eine elektronische Plattform gemalt § 3 Nr. 2 ERegG.
veroffentlicht.  Sich  im  Vergleich zum
vorlaufigen Ergebnis der ersten
Konsultationsphase ergebende Anderungen
werden entsprechend markiert.

Abschnitt 7 Aktualisierung der Planungsparameter Adtuatistertns—der—Plantungsparameter

Abs. 4- Koordinierung von BKE mit

Auswirkungen auf mehr als ein Netz

Ist in der zweiten Konsultationsphase eine
Koordinierung fiir BKE erforderlich, die sich
auf mehr als ein Netz auswirken, so kénnen
- soweit erforderlich - die ZB und EIU dazu
eingeladen werden. Details dazu siehe
Abschnitt 14 ,Erorterung, Abstimmung und
Koordinierung  mit  BdS (national und

international)®.

Die ZB werden spatestens 12 Monate vor | Bie—ZB—werden—spatestens—12—Monate—vor
Fahrplanwechsel uber eventuelle | Fahtptanwechsel——tber——eventuelle
Aktualisierungen der baubedingten | Aktuatisierungen———der—baubedingten

Anderung dient Umsetzung des
Tenors 2.a (BK10-21-0344_7)
aus BK-Beschluss vom
29.09.2023.

Anderung dient der Wahrung der
Interessen der ZB hinsichtlich
Forderung und Sicherstellung
eines wirksamen Wettbewerbs
gemal § 3 Nr. 2 ERegG.

Mit Umsetzung Anhang VIi
werden die betreffenden BKE
nicht mehr als Teil der
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Einschrankungen informiert. Hierbei kann es
sich um zeitliche Verschiebungen, raumliche
Anpassungen und um Ausfdlle von BKE
handeln; in seltenen Fallen werden auch neue
BKE in den Planungsparametern
aufgenommen.

Zu dieser Aktualisierung konnen die ZB
innerhalb von zwei Wochen Stellung nehmen;
die DB Netz AG hat anschlie-tend 5
Arbeitstage Zeit, diese Stellungnahmen zu
prifen und ggf. in den Planungen zu
berlicksichtigen. Die endgll-tige Herausgabe
der Planungsparameter erfolgt dann spa-
testens 11 Monate vor Fahrplanwechsel.

unterjihrige Anderung NBN 2024 und INB 2025

Eiechrani F herbeH

Planungsparameter (PP)
konsultiert, da diese in Teilen
einem anderen Fristengefiige in
der Kommunikation und
Abstimmung unterliegen. Insofern
streicht die DB Netz AG die
entsprechenden Verweise auf die
PP.

Abschnitt 7
Abs. 5 (neu)

Konsultation” bis 13 Monate

Fahrplanwechsel

Vor

Sofern sich in der Zwischenzeit weitere
Konsultationsbedarfe ergeben haben, fiihrt
die DB Netz AG bis 13 Monate vor
Fahrplanwechsel eine erneute Konsultation
durch. Die ZB und EIU haben 10 Arbeitstage
Zeit zur Stellungnahme. Uber das Ergebnis
der zweiten Konsultationsphase informiert die
DB Netz AG bis 12 Monate vor
Fahrplanwechsel. Alle eingegangenen
Kommentierungen der ZB und der EIU
werden zusatzlich pseudonymisiert in
Summe erneut lber eine in elektronischer
Form veroffentlicht. Sich im Vergleich zum
vorlaufigen Ergebnis der ersten
Konsultationsphase ergebende Anderungen
werden entsprechend markiert.

Anderung dient Umsetzung des
Tenors 2.a (BK10-21-0344_7)
aus BK-Beschluss vom
29.09.2023.

Anderung dient der Wahrung der
Interessen der ZB hinsichtlich
Forderung und Sicherstellung
eines wirksamen Wettbewerbs
gemald § 3 Nr. 2 ERegG.
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Abschnitt 7
Abs. 36

Kommunikation von netzfahrplanrelevanten
BKE

Werden BKE im Netzfahrplan beriicksichtigt, so
werden die ZB dariiber im Rahmen der
Abstimmung der Planungsparameter informiert
(vgl. Ril 402.0203).

Die  Planungsparameter enthalten auch
Angaben, welche beziiglich einer
Berticksichtigung von BKE im Netzfahrplan von
Interesse sind:

- Informationen zu der Netzfahrplanauswabhl,

3

- Karten ,Bauzuschlage nach Verkehrsart
(Beispiel siehe 402.0305A01),

- Weitere Anlagen (z.B. Ubergangszeiten an
den Bahnhofen).

Kommunikation von

netzfahrplanrelevanten BKE

Werden BKE im Netzfahrplan beriicksichtigt,
so werden die ZB und EIU dariiber im Rahmen
der KonsultationAbstimmtng———¢er
Planungsparameter  informiert ~{vgk—~Ril

Die entsprechende Unterlage ist
nicht mehr Teil der
Planungsparameter, daher die
Anpassung.

Abschnitt 7
Abs. 57

Abstimmung weiterer MaBRnahmen

Die DB Netz AG gibt. in. den BbEI auch
Malinahmen fiir die“Abstimmung bekannt, die
keine Berlicksichtigung in der
Netzfahrplanerstellung finden.

Hierbei handelt es sich um fixierte BKE, die
bereits zum betreffenden Zeitpunkt (17,5 bzw.
12 Monate vor Fahrplanwechsel) bekannt sind,
jedoch nicht die Kriterien zur Aufnahme von BKE
im Netzfahrplan erfiillen.

Abstimmung weiterer MaBnahmen

Die DB Netz AG gibt—in—den—BbEt auch
MaRnahmen im Rahmen der Konsultationfti
i i bekannt, die keine
Beriicksichtigung in der Netzfahrplanerstellung
finden.

Hierbei handelt es sich um fixierte BKE, die
bereits zum betreffenden Zeitpunkt (17,5 bzw.
132 Monate vor Fahrplanwechsel) bekannt
sind, jedoch nicht die Kriterien zur Aufnahme
von BKE im Netzfahrplan erfillen.

Die entsprechende Unterlage ist
nicht mehr Teil der
Planungsparameter, daher die
Anpassung

Abschnitt 7
Abs. 68

Kriterien

Kriterien

Redaktionelle
Klarstellung
Hintergrund,

Anderungen;
vor dem
BKE aus

erfolgt
dass
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Im Netzfahrplan konnen sowohl | Im Netzfahrplan konnen sowohl | BaumaRRnahmen bzw.
EinzelmalRnahmen als auch | EinzelmaBnahmen als auch | MaBnahmenbiindeln resultieren.
MalRnahmenbiindel Beriicksichtigung finden. | Malinahmenbiindel Beriicksichtigung finden. | Insofern dient die Anderung der
Malnahmenbiindel werden berlcksichtigt, | MaBnahmenbiindel werden bericksichtigt, | Wahrung der Interessen der ZB

wenn sie im Rahmen des | wenn sie im Rahmen des | hinsichtlich Forderung und
Biindelungsprozesses gebildet wurden und | Biindelungsprozesses gebildet wurden und | Sicherstellung eines wirksamen
eine fahrplantechnisch homogene Behandlung | eine fahrplantechnisch homogene | Wetthewerbs gemalR § 3 Nr. 2
moglich ist. Behandlung méglich ist. ERegG.
Dariiber hinaus werden folgende BKE im | Dariiber hinaus -werden folgende BKE im
Netzfahrplan beriicksichtigt: Netzfahrplan berticksichtigt:
- BKE sind far die . BKE sind far die
Trassenkonstruktion und damit Trassenkonstruktion und
fiir das Trassenangebot der DB damit.fur das Trassenangebot
Netz AG relevant; der DB Netz AG relevant;
- BKE sind zum - BKE, deren zugrunde
Entscheidungszeitpunkt in der liegende Baumalnahmen
Finanzierung gesichert; es sind stnd zum
weiter keine Risiken ‘aus dem Entscheidungszeitpunkt in der
Plan- und Baurecht erkennbar; Finanzierung gesichert_sind;

es sind weiter keine Risiken
aus dem Plan- und Baurecht
erkennbar;

- BKE-bzw—Mafsnahmenbtndet
haben eine zeitliche Dauer
von mehr als zwei2 Monaten.

- BKE bzw. MafRnahmenbiindel
haben eine zeitliche Dauer von
mehr als 2 Monaten.

Bei BKE/MaRnahmenbiindeln _mit" einer
zeitlichen Dauer von mindestens 6 Waochen bis
maximal 2 Monaten erfolgt eine
Beriicksichtigung im Netzfahrplan nur, wenn | Bei BKEfMafinahmenbtndaetn mit  einer
erhebliche und umfangreiche /Auswirkungen | zeitlichen Dauer von mindestens sechs6
auf das Gesamtnetz der DB Netz AG absehbar | Wochen bis maximal zwei2 Monaten erfolgt
sind. Grundsatzlich werden BKE mit einer | eine Beriicksichtigung im Netzfahrplan nur,
Bauzeit unter 6 Wochen nicht im Netzfahrplan | wenn  erhebliche und  umfangreiche
aufgenommen. Auswirkungen auf das Gesamtnetz der DB
Netz AG absehbar sind. Grundsatzlich
werden BKE mit einer Bauzeit unter sechs6
Wochen nicht im Netzfahrplan
aufgenommen.

BKE in Bahnhofen oder Zugbildungsanlagen
konnen - sofern o. g. Voraussetzungen
zutreffen - ebenfalls im  Netzfahrplan
beriicksichtigt werden, wenn sie signifikante




DB

InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0305 (betrieblich-

technisches Regelwerk) synoptische Darstellung - fir

unterjihrige Anderung NBN 2024 und INB 2025

Auswirkungen
haben.

auf

die

Streckenkapazitat

BKE in Bahnhdéfen oder Zugbildungsanlagen
konnen - sofern o. g. Voraussetzungen
zutreffen - ebenfalls im Netzfahrplan
beriicksichtigt werden, wenn sie signifikante
Auswirkungen auf die Streckenkapazitat
haben.

Abschnitt 7

Abs 9 (neu)

Im Rahmen der zweiten KonSultationsphase

aktualisiert die DB Netz AG.die Kriterien fiir

die Umleitung sowie die vorlaufige Zuweisung

der verbleibenden Kapazitat flir die einzelnen

Arten ‘von. Schienenverkehrsdiensten auf

baubedingt eingleisigen

Streckenabschnitten, sofern erforderlich.

e  Es gelten die allgemeinen
Aktualisieringsanldsse der zweiten
Konsultationsphase. Vorhandene

Kriterien fiir die Umleitung sowie die
vorlaufige Zuweisung der verbleibenden
Kapazitat konnen gedandert oder Kriterien
fur die Umleitung sowie die vorlaufige
Zuweisung der verbleibenden Kapazitit
neu erstellt werden.

e Aktualisierungen bzw. Neuaufstellungen
von Kriterien fiir die Umleitung sowie die
vorlaufige Zuweisung der verbleibenden
Kapazitit werden folgendermalRen
konsultiert:

e DB Netz AG veroffentlicht einen
Entwurf spatestens zu x-13,5.

e Die ZB konnen innerhalb von 3
Wochen Stellung nehmen.

e DB Netz AG Dbezieht die
Stellungnahmen in die Planung ein.

e Die Kriterien fir die Umleitung sowie die

vorlaufige Zuweisung der verbleibenden

Umsetzung der Vorgaben aus
Tenor 1.3 des BK-Beschlusses
BK10-19-0081_Z vom 23.03.2021
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Kapazitit werden spatestens zu x-12

veroffentlicht.

Abschnitt 8 | Planungsphase Kapazitaitsmanagement Planungsphase Kapazitaitsmanagement

Abs. 1 Fahren und Bauen (n-1) Fahren und Bauen (n-1)
Terminliche Vorgaben der VOB Terminliche Vorgaben der VOB
Die nachfolgend dargestellte Terminkette sieht | Die nachfolgend dargestellte Terminkette | kjarstellung erfolgt vor dem
die Beendigung des Abstimmungsprozesses | sieht die Beendigung des | Hintergrund, dass BKE aus
von Baumalnahmen vor Abschluss der | Abstimmungsprozesses von | BaumaRnahmen resultieren.
Nutzungsvertrage  fir  den  jeweiligen | BKEBawmafinahmen vor Abschluss der | |hsofern dient die Anderung der
Netzfahrplan vor. Aufgrund  gesetzlicher | Nutzungsvertrage « fir  den jeweiligen | wahrung der Interessen der ZB
Regelungen  fiir ~ die  Vergabe  von | Netzfahrplan “vor. Aufgrund gesetzlicher | pingichtlich ~ Férderung  und
Bauleistungen in der Vergabe- und Vers [‘Regelungen /fiir die Vergabe  von | gjcherstellung eines wirksamen
tragsordnung fiir Bauleistungen (VOB) miissen | Bauleistungen in der Vergabe- und Ver- | \yetthewerbs gemiR § 3 Nr. 2
Bautermine bereits im Juni des Verjahres | tragsordnung fiir Bauleistungen (VOB) ERegG.
festgelegt sein. missen Bautermine bereits im Juni des

Vorjahres festgelegt sein.
Abschnitt 8 | Zweigeteilte Durchfiihrung Zweigeteilte Durchfiihrung
Abs. 2

Aufgrund der terminlichenVorgaben nach-(2)
muss die Koordination. der Baumalinahmen
auf Basis des wahrend der Planungsphase
~Kapazitaitsmanagement Fahren und Bauen
(n-2)“ aktuellen Netzfahrplans erfolgen. Das
Kapazitatsmanagement Fahren und Bauen (n-
1) wird zudem in 2 Teilen durchgefiihrt (Teil 1
mit BaumaRnahmen im 1. Quartal -
einschliellich des Zeitraums ab
Fahrplanwechsel des vorangehenden Jahres -
und Teil 2 mit BaumaR-nahmen des 2.-4.
Quartals - ausschlieRlich des Zeitraums ab
Fahrplanwechsel des nachfolgenden
Fahrplanjahres).

Aufgrund sich aus gesetzlichen Regelungen
und planerischen Vorlaufzeiten
ergebendensder terminlichen Vorgaben-naeh
& muss die Koordination der
Baumalnahmen auf Basis des wahrend der
Planungsphase ~-Kapazitaitsmanagement
Fahren und Bauen (n-2)“ aktuellen
Netzfahrplans erfolgen. Das
Kapazitatsmanagement Fahren und Bauen
(n-1) wird zudem in zwei2 Teilen
durchgefiihrt (Teil 1 mit BaumaRnahmen im
1. Quartal - einschlieRlich des Zeitraums ab
Fahrplanwechsel des vorangehenden Jahres
- und Teil 2 mit Baumali-nahmen des 2.-4.
Quartals - ausschlief3lich des Zeitraums ab

Anderung dient der Wahrung der

Interessen der ZB hinsichtlich
Forderung und  Sicherstellung]
eines wirksamen Wettbewerbs

gemall § 3 Nr. 2 ERegG, da
Vorgehensweise der DB Netz AG
naher begrindet wird.
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Fahrplanwechsel des

Fahrplanjahres).

nachfolgenden

Abschnitt 8 |Abstimmung weiterer MaBnahmen aus dem | Abstimmung weiterer MaBnahmen aus
Abs. 6 Kapazititsmanagement Fahren und Bauen | dem Kapazitaitsmanagement Fahren und
(n-2) Bauen (n-2)
Im Rahmen der Abstimmung mit ZB nimmt die DB| Im Rahmen der_Abstimmung mit ZB nimmt
Netz AG zusatzlich BaumaRnahmen inkl| die DB Netz AG.zusatzlich-BaumaRnahmen | Redaktionelle Anderung;
Fahrplaneinschatzungen (FE) in die KiGbau auf, inkl. Fahrplaneinschatzungen. (FE) in die | Anpassung auf Grund Einfiihrung
welche gemall Abschnitt 6 (6) als Teil der KiGbau _auf,» welche in"~ der zweiten | zweiter Konsultationsphase
Planungsparameter  bereits mit den ZB Konsultationsphasegemaf-Absehnitt6{6)als | notwendig
abgestimmt worden sind, die jedoch nicht oder nur| Fei-derPlantrgsparameter bereits mit den
teilweise als baubedingte Einschrankung im| ZB-abgestimmt worden sind, die jedoch nicht
Netzfahrplan beriicksichtigt wurden. Analog derj<oder nur. ‘teilweise als baubedingte
Verfahrensweise zur KiGbau haben ZB auch zu| Einschrankung im Netzfahrplan
diesen BaumalBnahmen die Madglichkeit «zur, berlicksichtigtt  wurden. Analog  der
Stellungnahme. Verfahrensweise zur KiGbau haben ZB auch
zu diesen Baumallnahmen die Moglichkeit
Baumalnahmen mit Ausregelung im ArStellungnahme.
Netzfahrplan werden lediglich nochmals ‘zurl.BaumafBnahmen mit Ausregelung im
Information aufgefiihrt. Netzfahrplan werden lediglich nochmals zur
Information aufgefiihrt.
Abschnitt9 | BaumaBnahmen-des Kapazitits- BaumalRnahmen des Kapazitats-
Abs. 1 konfliktmanagements ' (kontinuierlich) konfliktmanagements {kontintiertieq)

Definition

Unterjahrig werden lediglich die
Baumalnahmen erstmalig abgestimmt bzw.
prazisiert,

- fur die keine vollstandige Ausregelung
durch den Netzfahrplan erfolgte oder

- die nicht im Rahmen des
Baukapazititsmanagements mit den ZB

abgestimmt worden sind.

Definition

Unterjahrig werden lediglich die
Baumalnahmen erstmalig abgestimmt bzw.
prazisiert,

- fir die keine vollstandige Ausregelung
durch den Netzfahrplan erfolgte oder

- die nicht im Rahmen des
BatkKapazititsmanagements Fahren und
Bauen (n-1) mit den ZB und EIU

Anderung dient der Wahrung der
Interessen der ZB hinsichtlich
Forderung und Sicherstellung
eines wirksamen Wetthewerbs
gemall § 3 Nr. 2 ERegG, da die
Berichtigung der Angabe der
betreffenden Prozessphase die
Verstandlichkeit der Ril 402.0305
erhoht und der Kreis der
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Unterjahrig neue MalRnahmen, welche im
Zeitraum der Erarbeitung des
Baukapazitatsplans noch nicht bekannt waren,
werden ebenfalls kommuniziert und
abgestimmt; dazu zahlen nicht Malinahmen,
deren Notwendigkeit fiir die DB Netz AG schon
wahrend der Erarbeitung des
Baukapazitatsplans auf Grund des
Streckeninfrastrukturzustandes, der Art, der
Auswirkungen und des Umfangs der
Bauarbeiten hatten bekannt sein miissen.

abgestimmt worden sind.

Unterjahrig neue MalRnahmen, welche im
Zeitraum der Erarbeitung des
Baukapazitatsplans noch nicht bekannt
waren, werden ebenfalls kommuniziert und
abgestimmt; dazu zahlen nicht Malinahmen,
deren Notwendigkeit fir die-DB Netz AG
schon wahrend: der Erarbeitung des
Baukapazitatsplans  auf = Grund  des
Streckeninfrastrukturzustandes, der Art, der
Auswirkungen und'..des® Umfangs der
Bauarbeiten hatten bekannt sein miissen.

Stellungnahmeberechtigten (auch
hier) erweitert wird.

Abschnitt 9
Abs. 2

Kriterien

Die fahrplantechnische Bearbeitung von
Baumalnahmen erfolgt im Rahmen ‘des
Kapazitatskonfliktmanagement
(kontinuierlich), sofern mindestens_eines der
drei nachfolgenden Kriterien erfullt ist:

- Baumaflnahme hat Auswirkungen® auf
Trassen bzw. Zugparameter;

- BKE schrankt Verfligbarkeit der
Infrastruktur temporar.ein bzw. Infrastruktur
steht temporar nicht.zur Verfligung;

- BKE ist nicht vollstandig.im. Netzfahrplan
berlicksichtigt oder/ ‘ist . bereits als
KonzeptSchatzung (KS) oder Qualifizierte
Schatzung  (QS)  zur  unterjahrigen
Bearbeitung vorgesehen (siehe Abschnitt
9).

Kriterien

Die fahrplantechnische Bearbeitung von
BKEBa#matinahmen erfolgt kontinuierlich im
Rahmen des Kapazitatskonfliktmanagement

tkoentiruierlieh), sofern mindestens eines der

drei nachfolgenden Kriterien erfiillt ist:

- ursachliche  BaumalRnahmen habent
Auswirkungen  auf  Trassen  bzw.
Zugparameter;

- ursachliche BaumalnahmenBkE
schrankent die  Verfugbarkeit der
Infrastruktur temporar ein bzw.
Infrastruktur steht temporar nicht zur

Verfligung;

- BKE ist nicht vollstandig im Netzfahrplan
berlicksichtigt oder ist bereits als
KonzeptSchatzung (KS) oder Qualifizierte
Schatzung (QS) zur unterjahrigen
Bearbeitung vorgesehen (siehe Abschnitt
109).

Redaktionelle Anpassungen
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Abschnitt9 | Kommunikation 402.0305A03 Kommunikation 402.0305A03
Abs. 8
Bei A-MaRnahmen werden die betroffenen zB | Béi A-MaBnahmen werden die betroffenen ZB
24 Wochen vor Baubeginn iber die Folgen | 24 Wochen vor Baubeginn iber die Folgen | Redaktionelle Anderung;
einer BaumaRnahme durch Ubergabe der | €iner Bauma@nahme durch Ubergabe der | Berichtigung des Namens der
,Zusammenstellung der vertrieblichen Folgen | »Zusammenstellung der vertrieblichen Folgen | petreffenden Planungsphase
- Entwurf (ZvF-Entwurf, Anhang 3) informiert, | - Entwurf® - (ZvF-Entwurf, _Anhang  3)
Hierbei handelt es sich in der Mehrzahl um | informiert. Hierbei handelt es ‘sich in der
BaumaRnahmen, welche  bereits im | Mehrzahlum Baumanahmen, welche bereits
Baukapazititsmanagement Il mit den ZB im |im Kapazitatsmanagement ~Fahren _und
Rahmen der Erstellung der KiGbau | Bauen (n:1)BatkapazitdtsmanagementH mit
abgestimmt wurden. Zusatzlich werden auch | den ZBim Rahmender Erstellung der KiGbau
bisher noch nicht kommunizierte A- | abgestimmt wurden, Zusatzlich werden auch
MaRnahmen aus dem | bisher~ noch _.nicht kommunizierte A-
Baukapazititsmanagement I, sowie [ MaBnahmen, “aus Kapazititsmanagement
verschobene A-MaRnahmen in dieser Form mit, | E£ahren und Bauen (n-1)
den ZB abgestimmt. T sowie
verschobene A-MaRRnahmen in dieser Form
mit den ZB abgestimmt.
Abschnitt Neukonstruktion baubedingt verspdteter Neukonstruktion baubedingt verspateter
10 Ziige Ziige
Abs. 4

Unterjahrig werden bei Ziigen, welche
baubedingt friiher abfahren oder umgeleitet
werden sollen, im.definierten Umfang neue
Fahrzeiten konstruiert. Bei Umleitungen er-
folgt die Konstruktion bis zum Wiedererreichen
des Regellaufweges.

Eine Konstruktion erfolgt “ebenfalls, wenn
baubedingt verspatete Ziige des
Personenverkehrs auf eingleisigen Strecken
ohne Streckenblock oder ohne
Zugbeeinflussung nach einem Abschnitt mit
Schienenersatzverkehr verkehren. Dies gilt in

analoger Weise auch fir Schatzungen
(Konzept- und Qualifizierte Schatzung) in
Fallen, wenn der =zu schatzende Zug

unmittelbar nach Verlassen der Bau-stelle bzw.

Unterjahrig werden bei Zigen, welche
baubedingt friiher abfahren oder umgeleitet
werden sollen, im definierten Umfang neue
Fahrzeiten konstruiert. Bei Umleitungen er-
folgt die Konstruktion bis zum
Wiedererreichen des Regellaufweges.

Eine Konstruktion erfolgt ebenfalls, wenn
baubedingt verspatete Zige des
Personenverkehrs auf eingleisigen Strecken
ohne Streckenblock oder ohne
Zugbeeinflussung nach einem Abschnitt mit
Schienenersatzverkehr verkehren. Dies gilt
in analoger Weise auch fiir Schatzungen
(Konzept- und Qualifizierte Schatzung) in
Fallen, wenn der zu schatzende Zug
unmittelbar nach Verlassen der Bau-stelle

Berichtigung eines
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nach erfolgter Umleitung auf seinem Restlauf-
block oder ohne Zugbeeinflussung

bzw. nach erfolgter Umleitung auf seinem
Restlaufweg einen eingleisigen

Biiroversehens; die hier neu
aufgenommene Passage ist in

durchfahren muss oder vor Plan verkehren | Streckenabschnitt ohne Streckenblock oder | friiheren  Versionen irrtiimlich
soll. ohne Zugbeeinflussung durchfahren muss | geléscht worden.
oder vor Plan verkehren soll.
Die DB Netz AG teilt den ZB grundsatzlich die | Die DB Netz AG teilt den ZB grundsatzlich die
berechnete vsl. Verspatung nach erfolgter | berechnete vsl. Verspatung_nach erfolgter
Durchfahrung der Baustelle bzw. nach | Durchfahrung der Baustelle bzw. nach
Wiedererreichen des Regellaufweges mit. Wiedererreichen des Regellaufweges mit.
Abschnitt Qualifizierte Schatzungen (QS) Qualifizierte Schatzungen (QS)
10 Abs. 5 Redaktionelle Anderungen,

Ziel der Qualifizierten Schatzung (QS) ist die
Verbesserung der Planungs- und
Durchfiihrungsqualitit von Zugfahrten bei
Bauarbeiten.

Eine QS ist eine Fahrzeit-+ “und
Haltezeitanpassung des Netzfahrplans infolge
von Baumalinahmen (jedoch keine
Konstruktion). Grundlage ist der.geanderte
Fahrzeitbedarf eines Zuges. und ° das
bestehende Betriebsprogramm der betroffenen
Strecke. Sie beginnt nach dem
Wiedererreichen .des Regellaufweges ' eines
Zuges infolge einer baumalnahmenbedingten
Umleitung bzw. bei Verspatungs-eintritt vor
oder nach einer Baustelle in neuer Fahrlage
auf dem Regelweg und endet im Zielbahnhof,
sofern der Zug nicht vorher seine urspriingliche
Fahrzeit wieder erreicht.

Vorplanabfahrt
Zur  Verbesserung der Betriebsqualitat

innerhalb eines baubedingt eingeschrankten
Streckenabschnitts kdnnen auch

Ziel der Qualifizierten'Schatzung (QS) ist die
Verbesserung der Planungs- und
Durchfiihrungsqualitat von Zugfahrten bei
Bauarbeiten.

Eine. . QS ist eine Fahrzeit- und
Haltezeitanpassung des  Netzfahrplans
infolge von BaumaRnahmen (jedoch keine
Konstruktion). Grundlage ist der gednderte
Fahrzeitbedarf eines Zuges und das
bestehende Betriebsprogramm der
betroffenen Strecke. Sie beginnt nach dem
Wiedererreichen des Regellaufweges eines
Zuges infolge einer
baumalinahmenbedingten Umleitung bzw.
bei Verspatungs-eintritt vor oder nach einer
Baustelle in neuer Fahrlage auf dem
Regelweg und endet im Zielbahnhof, sofern
der Zug nicht vorher seine urspriingliche
Fahrzeit wieder erreicht.

Vorplanabfahrt
Zur Verbesserung der Betriebsqualitat

innerhalb eines baubedingt eingeschrankten
Streckenabschnitts kdnnen auch

Berichtigung des Namens der
jeweiligen Prozessphase.
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Vorplanfahrten im Rahmen einer QS
abgestimmt werden. Die Vorplanfahrten
werden anschlieRend gemaR Absatz (4)
konstruiert.

Kriterien

Die Erstellung einer QS ist sehr aufwandig und
zeitintensiv. Daher konnen QS ausschlieRlich
auf A-MaRRnahmen angewendet werden. Die
DB Netz AG hat dariiber hinaus folgende
Kriterien fiir BaumaRnahmen festgelegt, fiir die
eine QS in Betracht kommen kann:

Es werden ausschlieRlich Vollzugtrassen
(keine Leerziige) geregelt, wobei als Folge
einer Baumalinahme

- im Personenverkehr Verspatungen von.min-
destens 10 Minuten oder

- im Guterverkehr

- fir betroffene Trassen des Marktsegments
~Express® Verspatungen von mehr als 15
Minuten bzw.

- fur betroffene Trassen des Marktsegments
~Schnell“ Verspdtungen von mehr als 30
Minuten

absehbar sein miissen.

Zusatzlich missen die nachfolgenden Kriterien
kumulativ  erflllt sein, damit fir die
BaumaRnahme eine QS in Betracht kommt:

- Ein stabiles Angebotskonzept
(Vollzugtrassen (keine Leerziige) des
Personenverkehrs und Trassen der
Marktsegmente ,Express® oder ,Schnell“ im

Vorplanfahrten im Rahmen einer QS
abgestimmt werden. Die Vorplanfahrten
werden anschlieRend gemaR Absatz (4)
konstruiert.

Kriterien

Die Erstellung einer QS ist sehr aufwandig
und zeitintensiv. Daher " konnen QS
ausschlieflich auf A-Malinahmen
angewendet werden. Die DB Netz AG hat
dariber~ hinaus folgende Kriterien fir
BaumalRnahmen festgelegt, fiir die eine QS
in Betracht kommen.kann:

Es werden ausschlieBlich Vollzugtrassen
(keine Leerzlige) geregelt, wobei als Folge
einer Baumalinahme

- im . Personenverkehr Verspatungen von
mindestens 10 Minuten oder

-7im Guterverkehr

- far betroffene Trassen des
Marktsegments ,Express® Verspatungen
von mehr als 15 Minuten bzw.

- far betroffene Trassen des
Marktsegments ,Schnell® Verspatungen
von mehr als 30 Minuten

absehbar sein miissen.

Zusatzlich missen die nachfolgenden
Kriterien kumulativ erfullt sein, damit fur die
BaumaRnahme eine QS in Betracht kommt:

- Ein stabiles Angebotskonzept
(Vollzugtrassen (keine Leerziige) des
Personenverkehrs und Trassen der
Marktsegmente ,Express® oder ,Schnell
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Schienengiiterverkehr) liegt vor;

- Zige der QS-Malinahme sind nicht von
weiteren BaumaRnahmen betroffen (siehe
hierzu Konzept-Schatzung);

Dabei ist zu beachten, dass weder Anschliisse
(auch Wageniibergange) noch Auswirkungen
von Baumafinahmen ausldandischer EIU im
Rahmen einer QS geregelt werden konnen.

Auswahl im Baukapazititsmanagement

Die DB Netz AG identifiziert auf dieser Basis
fur alle Verkehrsarten BaumalRnahmen, fiir die
die Erstellung einer QS in Betracht kommt. Ein
Expertenteam (berprift fir jede dieser
Baumalinahmen die Wirkung und
Durchfiihrbarkeit und erstellt eine Liste mit
moglichen QS-Malinahmen. Anschliefend
erfolgt die Abstimmung der QS-Vorschlage mit
den ZB im Rahmen des
Baukapazititsmanagements. Die DB Netz AG
Ubergibt bis ca. 9 Monate vor <Fahrplan-
wechsel (fir QS-MaRnahmen (des ersten
Quartals) bzw. 'ca. 8 _  Monate vor
Fahrplanwechsel (fir QS-MaRnahmen des
zweiten bis vierten Quartals) die jeweiligen
KiGbau-Entwiirfe, auf deren Basis die ZB zwei
bzw. vier Wochen Zeit zur Benennung von QS-
Vorschlagen haben.

Nach erfolgter Abstimmung werden die ZB
durch die Ubergabe des jeweiligen KiGbau-
Endstlickes ca. acht Monate vor
Fahrplanwechsel (Teil 1) bzw. ca. fiinf Monate
vor Fahrplanwechsel (Teile 1+2) informiert.

im Schienengiiterverkehr) liegt vor;

- Zige der QS-MalRnahme sind nicht von
weiteren Baumalinahmen betroffen (siehe
hierzu Konzept-Schatzung);

Dabei ist zu beachten, dass' .weder
Anschliisse (auch Wageniibergange) noch
Auswirkungen von Baumalipahmen
auslandischer EIU im Rahmen. einer QS
geregelt werden kdénnen.

Auswahlim Kapazititsmanagement (n-1)

Baukapazititsmanagentent

Die DB Netz AGridentifiziert auf dieser Basis
furvalle Verkehrsarten BaumaRnahmen, fir
die die Erstellung einer QS in Betracht
kommt. Ein Expertenteam (berprift fiir jede
dieser BaumalRnahmen die Wirkung und
Durchfiihrbarkeit und erstellt eine Liste mit
moglichen QS-Malinahmen. AnschlieRend
erfolgt die Abstimmung der QS-Vorschlage
mit  den ZB im Rahmen des
Kapazititsmanagements (n-1)
Batkapazitatsmanagements. Die DB Netz
AG Ubergibt bis ca. neunS Monate vor
Fahrplan-wechsel (fiir QS-MaRnahmen des
ersten Quartals) bzw. ca. 8 Monate vor
Fahrplanwechsel (fir QS-MaRBnahmen des
zweiten bis vierten Quartals) die jeweiligen
KiGbau-Entwiirfe, auf deren Basis die ZB
zwei bzw. vier Wochen Zeit zur Benennung
von QS-Vorschlagen haben.

Nach erfolgter Abstimmung werden die ZB
durch die Ubergabe des jeweiligen KiGbau-
Endstickes ca. acht Monate vor
Fahrplanwechsel (Teil 1) bzw. ca. finf
Monate vor Fahrplanwechsel (Teile 1+2)
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Im Baukapazitaitsmanagement ausgewahlte | informiert.

QS-Maltnahmen werden im

Kapazitatskonfliktmanagement (kontinuierlich) | Im Kapazititsmanagement (n-1)

immer in den Fristen einer A-MalBnahme | Batkapazitétsmanagement ausgewabhlte

bearbeitet. QS-MalRnahmen werden im
Kapazitatskonfliktmanagement
tkentingiedieh) immer in den Fristen einer A-
Maflnahme bearbeitet.

Erstellung Erstellung

Die Erstellung einer QS erfolgt im Rahmen des | Die Erstellung einer QS-erfolgt im Rahmen
Kapazitatskonfliktmanagement des Kapazitatskonfliktmanagement
(kontinuierlich). Die Erarbeitung beginnt | tkentinwiertichy. Die. Erarbeitung beginnt
spatestens 15 Wochen vor Baubeginn und | spatestens 15 Wochen vor Baubeginn und
endet acht Wochen vor Baubeginn | endet acht “Wochen vor Baubeginn
(Personenverkehr) bzw. sechs Wochen vor. | (Personenverkehr) bzw. sechs Wochen vor
Baubeginn (Giterverkehr). lhre Ergebnisse | Baubeginn (Gliterverkehr). Ihre Ergebnisse
werden zu dieser genannten Frist . den | werden zu dieser genannten Frist den
betroffenen ZB im Ubergabeblatt |.-betroffenen ZB im Ubergabeblatt
kommuniziert; sie werden ebenfalls,in die | kommuniziert; sie werden ebenfalls in die
betreffende Fplo aufgenommen.. Zusatzlich | betreffende Fplo aufgenommen. Zusatzlich
erfolgt eine Eingabe der Ergebnisse in die | erfolgt eine Eingabe der Ergebnisse in die
Leitsysteme der DB Netz AG. Leitsysteme der DB Netz AG.

QS werden  hauptsachlich ¢ fir . den | QS werden hauptsachlich fir den
Personenverkehr ersstellt. Hauptproblem von | Personenverkehr erstellt. Hauptproblem von
QS fir den Guterverkeht _ist,» dass die | QS fiir den Giiterverkehr ist, dass die
prozessbedingten Vorlaufzeiten zur Erstellung | prozessbedingten Vorlaufzeiten zur
einer QS nicht immer ~dem volatilen | Erstellung einer QS nicht immer dem
Bestellgebaren im  Gilterverkehr gerecht | volatilen Bestellgebaren im Giterverkehr
werden konnen. Die Ergebnisse der QS setzen | gerecht werden kénnen. Die Ergebnisse der
eine plinktliche Einfahrt des Zuges in die Bau- | QS setzen eine piinktliche Einfahrt des
stelle (bzw. nach Verlassen des | Zuges in die Baustelle (bzw. nach Verlassen
Umleitungsweges voraus) - diese Pramisse ist | des Umleitungsweges voraus) - diese
im Schienengiiterverkehr oft-mals unrealistisch | Pramisse ist im Schienengiterverkehr oft-
und dort nur fir Zige der Marktsegmente | mals unrealistisch und dort nur fiir Ziige der
~Express® und ,Schnell® anwendbar. Marktsegmente ,Express® und ,Schnell
anwendbar.
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Die DB Netz AG bietet fiir das Produkt der
Marktsegmente ,Express® bzw. ,Schnell® im
Guterverkehr die Erstellung einer QS an, wenn
die betreffenden Ziige durch eine QS-
MaRnahme tangiert sind und die relevanten
Verspatungen von 15 Minuten (,Express®) bzw.
30 Minuten (,Schnell) (iberschritten werden
(Verfahren wie oben beschrieben).

Zusatz-QS

Unterjahrig kdnnen aulRerdem durch Kunden
zusatzliche QS (fiir den Personenverkehr und
fir Trassen der Markt-segmente ,,Express® und
Schnell im  Giterverkehr) fiir eine
Baumalnahme bei der DB Netz AG beantragt
wer-den. Die Entscheidung uber deren
Durchfiihrung ist ab-hangig von drei Kriterien:

1. Fahrplanauswirkung  der MaRknahme
(Auswahl erfolgt einzelfallabhangig durch
Wertung maligeblicher ~Faktoren, z.B.
Anzahl der verspateten="Zlge, Anzahl
aufgegebener Anschlisse, ‘Not-wendigkeit
auf Grund neuer Fahrplankonzepte bedingt
durch Zugausfalle,  Effekte auf.die End-
kunden),

2. unterjahrig angemeldete. BaumalRnahme
(Aus-wahl erfolgt analog den Kriterien zur
Festlegung von QS im+ Rahmen des
Baukapazitaits-managements),

3. Beantragungszeitpunkt der QS
(Durchfiihrung  prozessual  nur  bei
Beantragung bis 21 Wochen vor Baubeginn
moglich).

Angebots-QS

Die DB Netz AG bietet fiir das Produkt der
Marktsegmente ,Express® bzw. ,Schnell im
Guterverkehr die Erstellung einer QS an,
wenn die betreffenden Ziige durch eine QS-
Malnahme tangiert sind und die relevanten
Verspatungen von 15 Minuten-(,Express)
bzw. 30 Minuten (,Schnell)-.liberschritten
werden (Verfahren wie oben beschrieben).

Zusatz-QS

Unterjahrig konnen aufRerdem durch Kunden
zusatzliche QS (fir._den Personenverkehr
und+, fir Trassen der Markt-segmente
sExpress®und ,Schnell“ im Giiterverkehr) flr
eine BaumalRnahme bei der DB Netz AG
beantragt wer-den. Die Entscheidung (iber
deren Durchfiihrung ist ab-hangig von drei
Kriterien:

1. Fahrplanauswirkung der MalRRnahme
(Auswabhl erfolgt einzelfallabhangig durch
Wertung maligeblicher Faktoren, z.B.
Anzahl der verspateten Zige, Anzahl
aufgegebener Anschliisse, Not-
wendigkeit auf Grund neuer
Fahrplankonzepte bedingt durch
Zugausfalle, Effekte auf die Endkunden),

2. unterjahrig angemeldete Baumalnahme
(Auswabhl erfolgt analog den Kriterien zur
Festlegung von QS im Rahmen des

KapazitatsmanagementsBattkapazitatsm

anagements),
3. Beantragungszeitpunkt der QS
(Durchfihrung  prozessual nur  bei

Beantragung bis 21 Wochen vor
Baubeginn moglich).

Angebots-QS
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Die DB Netz AG Dbietet weitere
BaumalRnahmen zur Behandlung als QS
(Personenverkehr und Marktsegmente

~Express® und ,Schnell“ im Giterverkehr) an,
wenn diese den flr Zusatz-QS festgelegten
Kriterien entsprechen.

Das Angebot wird betroffenen Kunden mit dem
Entwurf der ZvF 24 Wochen vor Baubeginn
ubergeben.

Eine Umsetzung erfolgt ausschlieRlich nach
Zustimmung durch die betroffenen Kunden.
Die Zustimmung muss bis 21 Wochen vor
Baubeginn mit der Stellungnahme zur ZvF
vorliegen.

QS-Anzahl

Die DB Netz AG erstellt pro. Fahrplanjahr
mindestens 100 QS.

Die DB Netz AG bietet weitere
Baumalnahmen zur Behandlung als QS
(Personenverkehr und  Marktsegmente
~Express® und ,Schnell“im Giiterverkehr) an,
wenn diese den fiir Zusatz-QS festgelegten
Kriterien entsprechen.

Das Angebot wird betroffenen Kunden mit
dem Entwurf. der ZvF® 24 Wochen vor
Baubeginn tibergeben.

Eine_Umsetzung erfolgt-ausschliellich nach
Zustimmung durch die betroffenen Kunden.
Die ‘Zustimmung. muss bis 21 Wochen vor
Baubeginn mit-der Stellungnahme zur ZvF
vorliegen.

QS-Anzahl

Die DB Netz AG erstellt pro Fahrplanjahr
mindestens 100 QS.

Abschnitt
13
Abs. 1

Anfragen nach Alternativen

Die Anfrage nach Alternativen ist fir BKE der
Kategorie 7 in der ‘ersten Konsultationsphase
zuldssig. Sie kann Hinweise zu, durch.die DB Netz
AG zu prifenden Sachverhalte enthalten, z.B.:

zeitliche Lage: betroffene Kalendertage
(z.B. Ausschluss
GroRveranstaltungen),

betroffene Streckenabschnitte (Lange):
Hinweis, wenn ZB-Konzepte
bestimmten Bahnhof erreichen sollen (z.B.
SPNV- Konzepte),

Sperrart: Eingleisige Sperrung (ESP) oder
Totalsperrung (TSP),

von| -

einen| -

Anfragen nach Alternativen

Die Anfrage nach Alternativen ist fiir BKE der
Kategorie 7 in der ersten Konsultationsphase
zulassig. Sie kann Hinweise zu, durch die DB
Netz AG zu prifenden Sachverhalte
enthalten, z.B.:

zeitliche Lage: betroffene Kalendertage
(z.B. Ausschluss von
GroRveranstaltungen),

betroffene Streckenabschnitte (Lange):

Hinweis, wenn ZiigeZBenzepte einen
bestimmten Bahnhof erreichen sollen (z.B.
SPNV- Konzepte),

Redaktionelle Anderung
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Ersatzkonzepte: z.B.
Schienenersatzkonzepte bei
Logistikkonzepte bei SGV,

zusatzlich weitere Uberlegungen des ZB.

SPV;

Sperrart: Eingleisige Sperrung (ESP) oder
Totalsperrung (TSP),

Ersatzkonzepte: z.B.
Schienenersatzkonzepte bei SPV;
Logistikkonzepte bei SGV,

zusétzlich weitere Uberlegungen des ZB.

?;’SCh“itt Erarbeitung von Alternativen Erarbeitung von Alternativen Vorgabe setzt Tenor 2 des BK-
Beschlusses vom 29.09.23 um
Abs. 2 Auf Basis dieser Angaben erstellt und bewertet i i i
die DB Ne%z AG alternative | Auf Basis “dieser. Angaben erstellt und ugﬂqglgent;en?’Reﬁtlllerzungésgleg
Kapazititseinschrankungen gemeinsam mit | bewertet, die DB “Netz AG alternative (gWahrung Interessen der ZB) 8
den anfragenden ZB. Die gemeinsame | KapaZitdtseinschrankungen gemeinsam mit '
Erarbeitung kann z.B. in Arbeitsgruppen oder |.den -anfragenden ZB. Die gemeinsame )
schriftlich erfolgen. Erarbeitung kann'z.B. in Arbeitsgruppen oder | DB Netz AG stellt somit
schriftlich erfolgen. zusatzliche Informationen im
Im Rahmen der gemeinsamen Gestaltung der 'Iilahmer.l debr Erarbeitung  von
Alternativen stellt die DB Netz "AG “den | |m Rahmen der gemeinsamen Gestaltung der ternativen bereit.
anfragenden ~ ZB  mindestens ~folgende | Alternativen stellt die DB Netz AG den
Informationen fir jEde Alternative bereit: anfragenden /B mindestens f0|gende
‘ Informationen fiir jede Alternative bereit:
- die Dauer der BKE, . - die Dauer der BKE,
- die verfigbhare Kapazitat auf Umleitungs- . .
strecken und - die zu erwartenden ungefihr zu
- die verfiigharen alternativen Strecken. zahlenden Infrastrukturentgelte
- die ungefahren Fahrzeiten
- die verfligbare Kapazitat auf
Umleitungsstrecken und
- die verfligbaren alternativen Strecken.
Abschnitt Besonderes _Zuweisungsverfahren _bei | Umsetzung der Vorgaben aus
17 baubedingt eingeschrankter | Tenor 1.3 des BK-Beschlusses

Schienenwegkapazitat ab
Netzfahrplanperiode 2027

(1) Sofern mehr Antrige auf
Schienenwegkapazitit im Rahmen der

BK10-19-0081_7 vom 23.03.2021
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Netzfahrplanerstellung gestellt werden, als
fur die betreffende Dienstleistungsart im
Dienstleistungsartenmix festgelegt ist,
erfolgt die Zuweisung der
Schienenwegkapazitit abweichend von §
52 ERegG gemaR folgendem Verfahren:

1. Alle Anmeldungen, die hicht den in
den Kriterien fiir die Umleitung sowie
die  vorldufige ~Zuweisung der
verbleibenden Kapazitit fir die
einzelnen Arten von
Schienenverkehrsdiensten auf
baubedingt eingleisigen
Streckenabschnitten enthaltenen
Bedingungen geniigen, erhalten ein
alternatives Angebot. Dieses kann
eine Einkirzung der angemeldeten
Trasse oder Nutzung eines
alternativen Laufweges beinhalten.
Dabei kommen
Konstruktionsspielrdume abweichend
von Ziffer 4.2.1.6 NBN von +/- 60
Minuten im Schienenpersonenver-
kehr und +/- 120 Minuten im
Schienengiiterverkehr zur
Anwendung. Dies erfolgt ohne
Riicksprache mit dem Antragsteller

2. Fuhrt die Vorgehensweise nach 1. nicht
zu einer Losung, wendet die DB Netz

AG Konstruktionsspielrdume
abweichend von Ziffer 4.2.1.6 NBN
von +/- 30 Minuten im

Schienenpersonenverkehr und + /- 90
Minuten im Schienengiiterverkehr an.
Dies erfolgt ohne Riicksprache mit
dem Antragsteller.

3. Fihrt die Anwendung der
Konstruktionsspielrdume nicht zu




Beabsichtigte Anderungen - Ril 402.0305 (betrieblich-
DB Infl'aGo technisches Regelwerk) synoptische Darstellung - fir

unterjihrige Anderung NBN 2024 und INB 2025

einem Erfolg, halt die DB Netz AG
Riicksprache mit den betroffenen ZB
(vereinfachte Koordinierung, vgl. Ril.
402.0203 Abschnitt 6 (5)).

4. Fiihrt die vereinfachte Koordinierung
nicht zu einem Erfolg, so raumt die DB
Netz AG den Zugtrassen .innerhalb
der eigenen Dienstleistungsart
Vorrang' ~gemalR ~~den _ indirekten
Umleitungskriterien | (Prio-Kriterien)
ein.

5. Ist eine Entscheidung auf dieser Basis
nicht moglich, so rdumt die DB Netz
AG den-Zugtrassen den Vorrang ein,
welche “das hochste Regelentgelt
innerhalb der nach den indirekten
Umleitungskriterien  (Prio-Kriterien)
gleichrangigen Zugtrassen erzielen.

6. Ist eine Entscheidung auf dieser Basis
nicht moglich, so erfolgt ein
Hochstpreisverfahren gemalR § 52
Abs. 8 ERegG.

Ziffer 4.2.1.9 c), d) und e) ist entsprechend
auch bei Kapazitatskonflikten anzuwenden,
d.h. die betroffene Trassenanmeldung erhalt
im Kapazititskonflikt keine verfligbare
Kapazitat und wird im Nachriickverfahren
nicht berlicksichtigt.

7. Bei den am Entscheidungsverfahren
beteiligten Zugangsbherechtigten fragt die DB
Netz AG ab, ob diese im Falle des
Unterliegens im  Entscheidungsverfahren
eine Teilzuweisung im Hinblick auf den
zeitlich  (Verkehrstage und Zeitraume)
und/oder rdumlich nicht streitbefangenen Teil
ihrer Trassenanmeldung begehren.
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Die Zugangsberechtigten werden die Abfrage
innerhalb von einem Arbeitstag beantworten.
Erfolgt keine fristgerechte Antwort, gilt dies
als Verzicht auf eine Teilzuweisung. Ist zur
Umsetzung einer Teilzuweisung die
Anmeldung einer Teiltrasse - gegebenenfalls
mit einer neuen Zugnummer - notwendig; teilt
die DB Netz AG dies dem
Zugangsberechtigten - bei  beabsichtigter
raumlicher Teilzuweisung unter-Angabe des
Abgangs- und. [ oder Zielbahnhofs - mit, der
Zugangsberechtigte “wird “die  Anmeldung
dann_entsprechend den” Vorgaben der DB
Netz /AG innerhalb..von zwei Arbeitstagen
durchfiihren. | Legt eder Zugangsberechtigte
die* Anmeldung- nicht entsprechend den
Anforderungen innerhalb der zwei
Arbeitstage an, gilt dies als Verzicht auf die
Abgabe eines Teilangebotes fiir diesen
Trassenteil.

(2) Kénnen gemdal des oben beschriebenen
Verfahrens Kapazitaten von
Dienstleistungsarten  nicht  vollstandig
ausgeschopft werden und Ubersteigt die
Anzahl der Anmeldungen anderer
Dienstleistungsarten deren zuvor im
Dienstleistungsartenmix festgelegte
Kapazitit, so prift die DB Netz AG,
inwiefern die nicht genutzte Kapazitat fiir
Trassenanmeldungen der bereits
ausgeschopften Dienstleistungsarten
genutzt werden kann. Dies ist stets dann
der Fall, wenn die angemeldeten Trassen
der nehmenden Dienstleistungsarten auf
dem baubetroffenen Abschnitt unter
Anwendung der oben aufgefiihrten Ziffern
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2 und 3 konfliktfrei in die freien Kapazititen
der gebenden Dienstleistungsarten
konstruiert werden kdnnen.

Sofern diese Bedingungen erfiillt wird -
und die Anzahl der nachgefragten
Kapazitaten der nehmenden
Dienstleistungsarten nicht die Anzahl der
noch freien Kapazititen /der gebenden
Dienstleistungsarten iiberschreitet -
erfolgt eine Zuweisung.

Sofern. die Kapazitat® der gebenden
Dienstleistungsarten nicht fiir die noch zu
konstruierenden Trassenanmeldungen
der nehmenden Dienstleistungsarten
ausreicht, erfolgt eine Zuweisung unter
diesen Trassenanmeldungen nach
folgenden Kriterien:

1. ‘Die DB Netz AG wendet
Konstruktionsspielraume abweichend
von Ziffer 4.2.1.6 NBN von +/- 30 Minuten
im Schienenpersonenverkehr und +/- 90
Minuten im Schienengiterverkehr an.
Dies erfolgt ohne Riicksprache mit dem

Antragsteller.

2.  Fihrt die Anwendung der
Konstruktionsspielrdume nach Ziffer 1
nicht zu einem Erfolg, hilt die DB Netz
AG Riicksprache mit den betroffenen ZB
(vereinfachte Koordinierung, vgl. Ril
402.0203 Abschnitt 6 (5)).

3. Fihrt die vereinfachte Koordinierung
nach Ziffer 2 nicht zu einem Erfolg, so
raumt die DB Netz AG den Zugtrassen
den Vorrang ein, welche das hdchste
Regelentgelt erzielen. Ist eine
Entscheidung auf dieser Basis nicht
moglich, SO erfolgt ein
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Hochstpreisverfahren gemald § 52 Abs. 8
ERegG.

Sofern die angemeldeten Trassen der
nehmenden Verkehrsarten auf dem
baubetroffenen Abschnitt unter
Anwendung der oben aufgefiihrten Ziffer
2 und 3 nicht konfliktfrei in die freien
Kapazitiaten der gebenden
Verkehrsarten konstruiert werden
kénnen,  wendet die DB Netz AG die
abweichenden Konstruktionsspielraume
gemald. Ziffer dwan. Fuhrt dies nicht zu
einem Ergebnis, so halt die DB Netz AG
Riicksprache mit den betroffenen ZB
(vereinfachte Koordinierung, vgl. Ril.
402.0203 Abschnitt 6 (5)) gemaR Ziffer 2.
Fihrt die’vereinfachte Koordinierung zu
keiner einvernehmlichen Lésung erfolgt
eine Ablehnung.

(3) Sofern Trassenanmeldungen fiir die
Zweite Netzfahrplanerstellungsphase
bzw. Antrige auf Anderung von
Trassenvertragen der ersten Phase der
Netzfahrplanerstellung eingehen, erfolgt
deren Zuweisung in Rahmen der zweiten
Netzfahrplanerstellungsphase nach
folgenden Kriterien:

1. Zuweisung von Kapazitaten innerhalb
der eigenen Dienstleistungsart

Sind flir eine Trassenanmeldung
innerhalb der eigenen Dienstleistungsart

noch freie Kapazitaten des
Dienstleistungsartmixes frei, so wird ihr
diese Kapazitat entsprechend

zZugewiesen.
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Alle Anmeldungen, die nicht den in den
Kriterien fir die Umleitung sowie die
vorlaufige Zuweisung der verbleibenden
Kapazitit fir die einzelnen Arten von
Schienenverkehrsdiensten auf baubedingt
eingleisigen Streckenabschnitten
enthaltenen Bedingungen genigen,
erhalten ein alternatives Angebot. Dieses
kann eine Einkirzung der angemeldeten
Trasse oder . Nutzung eines’ alternativen
Laufweges ‘beinhalten. Dabei kommen
Konstruktionsspielrdume abweichend von
Ziffer.4.2.1.6 NBN von +/- 60 Minuten im
Schienenpersonenver-kehr und +/- 120
Minuten 'imw Schienenglterverkehr zur
Anwendung. Dies erfolgt ohne
Riicksprache mit dem Antragsteller.

Fir Anmeldungen, die den in den
Kriterien fir die Umleitung sowie die
vorlaufige Zuweisung der verbleibenden
Kapazitat fir die einzelnen Arten von

Schienenverkehrsdiensten auf
baubedingt eingleisigen
Streckenabschnitten enthaltenen

Bedingungen genligen, wendet die DB
Netz AG Konstruktionsspielrdume
abweichend von Ziffer 4.2.1.6 NBN von
+[- 30 Minuten im
Schienenpersonenverkehr und +/- 90
Minuten im Schienengiiterverkehr an.
Dies erfolgt ohne Riicksprache mit dem

Antragsteller.

Flhrt die Anwendung der
Konstruktionsspielrdume nicht zu einem
Erfolg, hilt die DB Netz AG Riicksprache
mit den betroffenen ZB (vereinfachte
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Koordinierung, vgl. Ril. 402.0203
Abschnitt 6 (5)).

Soweit vertraglich gebundene
Zugtrassen hierfiir gedndert werden
mussten, fiihrt die DB Netz AG. mit den
Konfliktpartnern ein vereinfachtes
Koordinierungsverfahren durch, dass ZB,
denen eine Zugtrasse im Rahmen der
ersten Netzfahrplanerstellungsphase
zugewiesen wurde, der .Durchfiihrung

des Koordinierungsverfahrens
zustimmen. Fir die Zustimmung zu
einem moglichen

Koordinierungsverfahren  erhalt  der
betroffene’ ZB neben der Abfrage zur
Bereitschaft  der Teilnahme am
Koordinierungsverfahren die folgenden
Informationen mitgeteilt:

lokale und zeitliche Eingrenzung des
Konfliktes in Benennung der in Konflikt
befindlichen Betriebsstellen.

Wird die Zustimmung durch den
betroffenen ZB nicht innerhalb von einem
Arbeitstag erteilt, gilt die Zustimmung als

abgelehnt.

Das Entscheidungsverfahren richtet sich
nach Ziffer 4.2.1.17.3 der NBN.

2. Bestehen nach Anwendung von Ziffer 1
weiterhin _freie Kapazititen in den
Dienstleistungsarten, so kdnnen diese
flir Anmeldungen anderer
Dienstleistungsarten genutzt werden,
deren Kapazitdt bereits ausgeschopft ist.
Die Vergabe richtet sich ebenfalls nach
dem Zeitpunkt der Anmeldungen.
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Hierbei wendet die DB Netz AG
Konstruktionsspielrdume abweichend
von Ziffer 4.2.1.6 NBN von +/- 30 Minuten
im Schienenpersonenverkehr und +/- 90
Minuten im Schienengiiterverkehr an.
Dies erfolgt ohne Riicksprache 'mit dem
Antragsteller. Fiihrt die Anwendung der
Konstruktionsspielrdume nicht zu einem
Erfolg, halt die DB Netz AG Riicksprache
mit den~betroffenen’ ZB (vereinfachte
Koordinierung, _vgl. Ril  402.0203
Abschnitt 6 (5)).

Soweit vertraglich gebundene Trassen
hierfiir geandert 'werden miissten, fiihrt
die DB.Netz AG mit den Konfliktpartnern
ein Koordinierungsverfahren unter der
Bedingung durch, dass
Zugangsberechtigte, denen eine
Zugtrasse im Rahmen der ersten
Netzfahrplanerstellungsphase

zugewiesen wurde, der Durchfiihrung
des Koordinierungsverfahrens
zustimmen. Wird die Zustimmung durch
den betroffenen Zugangsberechtigten
nicht innerhalb von einem Arbeitstag
erteilt, gilt die Zustimmung als abgelehnt.

Das Entscheidungsverfahren richtet sich
nach Ziffer 4.2.1.17.3 der NBN.

Ist eine Zuweisung nach Ziffer 1 oder
Ziffer 2 nicht moglich, so stehen diese
Kapazititen dem Gelegenheitsverkehr
zur Verfligung.

Kapazititsreserve fiir den
Gelegenheitsverkehr bei
baubedingt eingeschrankter
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Schienenwegkapazitat ab
Netzfahrplanperiode 2027

Wenn fiir einen Streckenabschnitt. sowohl
Kriterien fiir die Umleitung _sowie . die
vorlaufige Zuweisung der verbleibenden
Kapazitit fiir _die einzelnen “Arten von
Schienenverkehrsdiensten “auf.-baubedingt
eingleisigen Streckenabschnitten als auch
eine Kapazitatsreserve fur den
Gelegenheitsverkehr. geplant sind, werden
die GelV-Kapa-Reserven proportional zu der
in der’ Baustelle werbleibenden Kapazitat
beriicksichtigt und der
Dienstleistungsartenmix angepasst.

Die Aktualisierung der Kriterien fiir die
Umleitung sowie die vorlaufige Zuweisung
der verbleibenden Kapazitat fiir die einzelnen
Arten von Schienenverkehrsdiensten auf
baubedingt eingleisigen Streckenabschnitten
wird folgendermalen konsultiert:

. DB Netz AG veroffentlicht einen Entwurf.

« Die ZB konnen innerhalb von 3 Wochen
Stellung nehmen.

. DB Netz AG bezieht die Stellungnahmen
in die Planung ein.

« Die Nutzungsbedingungen werden bis
spatestens eine Woche vor Beginn der
Anmeldefrist zur ersten Phase der
Netzfahrplanerstellung bekannt

gegeben.
Fir den Netzfahrplan gilt:

« Auf mittelbar betroffenen Strecken
(Umleitungsstrecken) werden die
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vorzuhaltenden GelV-Reserven
weiterhin beriicksichtigt,

e Bei einer Kapazitatsreduzierung auf
unmittelbar betroffenen Strecken werden
die GelV-Reserven proportional zu der in
der Baustelle verbleibenden Kapazitit
beriicksichtigt, es erfolgt jedoch keine
Umleitung der zu reservierenden GelV-

Kapazitaten.
Fiir die 4. Konsultationsphase-gilt:

e Die/flir. den Gelegenheitsverkehr (GelV)
im. Netzfahrplan. zu reservierenden
Trassen /im gleichen Umfang in den
bildlichen Ubersichten beriicksichtigt wie

ubrige Zige.

e Bei der Trassenkonstruktion
baubedingter Umleiter werden auf
mittelbar betroffenen Strecken liegende
GelV-Reserven beriicksichtigt - es sei
denn, dass sie zum Zeitpunkt der
Trassenkonstruktion bereits freigegeben
wurden.

Die folgende Tabelle fasst das Vorgehen bei
BaumalRnahmen im Netzfahrplan und
unterjahrig zusammen:
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GelV Netzfahrpla | Netzfahrplan | Unterjahriger
Reserve n mit ohne Fahrplan
auf... Verkehrs- Verkehrsartmi
artmix X
...unmittelb | Vorhaltekap | Werden GelV Reserven
ar azitat wird proportional werden in
betroffener | zeitanteilig | beriicksichtigt. | gleichem Umfang
Strecke proportional | Fir zu proportional
auf reservierende | berlicksichtigt wie
Restkapazit | GelV brige Zlige. Es
at Kapazitaten erfolgt keine
angepasst erfolgt keine Ausregelung
Umleitung
...mittelbar GelV GelV Reserven
betroffener Reserven werden weiterhin
Strecke werden beriicksichtigt
weiterhin
beriicksichtigt






